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CONFERENCIAS SOBRE EL TELEFON)
Y SUS APLICACIONES

Apenas se habia inventado el telégrafo, cuando ya
los incansables en el terreno de los inventos trataban
de transmitir la palabra por medio de !a electricidad.

Reis en Alemania, Bourseul en Francia, Varley en
Inglaterra y Gray en América, se aproximaron algo
4 la solucidn; pero estaba reservado 4 Graham Bell,
de Filadelfia, resolver el problema por medio de un
aparato sumamente sencillo: el feléfono. El aparato
combinado, hace préximamente gquince afios, por
Graham Bell, parecia una corneta de manera, cuyo pa-
bellén estaba cerrado por la placa vibrante, mientras
que los conductores de la corriente elécirica tocaban
al otro extremo del aparato. Bajo este modesto aspec
to, el teléfono conguisté en segnida todas las simpa-=
tias. Era, decian, la maravilla de las maravillas. Al-
gunos excépticos, sin embargo, pretendian comparar.
lo 4 los juguetes, ¢ lo calificaban de mixtificacién
americana.

El teléfono confundié muy pronto & sus detracto-
res; no contento con establecer comunicaciones faci-
les entre los locales de un mismo edificio, franqued
la calle, pasd por cima de las casas y llegd hasta los
lugares mas retirados de las cindades y de los
campos,

Los numerosos conductores aéreos fueron llevados
en seguida 4 una estacion especial, donde los emplea
dos establecian las comunicaciones entre los aparatos
diseminados en una localidad; era que nacian las
redes telefonicas.

La necesidad de comunicar una red con otra se

dejo sentir en seguida, y se establecieron lineas es=
peciales para satisfacer estas nuevas exigencias. Asi
se llego 4 la telefonia 4 larga distancia. El ultimo hijo
de la electricidad parecia jugar con todas las dificul*
des, franqueando fronteras y uniendo paises que el
Océano ha separado. Estas palabras bastan para de-
mostrar la importancia de los progresos realizados
por el teléfono en algunos afios, Me apresuro, sin
embargo, 4 afiadir que la invencién del micréfono no
es extrafia 4 estos éxitos KEste segundo aparato, de
bido 4 Edison, ha concluido lo que el teléfono habia
empezado tan bien.
i

Las diversas aplicaciones del teléfono pueden di-
vidirse en tres categorfas: primero, la telefonta priva=
da, que comprende las pequefias instalaciones, 6 sea
para los usos domésticos, industriales 6 comercizles;
en seguida la telefonia urbana, es decir, las redes te«
lefonicas destinadas al publico en general; y, por ul-
timo, la telefonia d gran distancia, 6 las instalaclones
relativas & las lineas largas interurbanas 6 interna-
cionales.

A cada una de estas divisiones corresponden los
aparatos y disposiciones especiales, cayo arAlisis voy
4 hacer. Kl margen de este trabajo no permite entrar
en detalles; asi, nos limitaremos & anotar los hechos
m4s importantes, pues las publicaciones especiales
comprenden detalles muy completos sobre estas ma.
terias.

CAPITULO V.—Telefonia privada.

En este género de instalacién se utilizan general-
mente aparatos sencillos y poco costosos. El teléfono
gsolo puede ser suliciente; se utiliza en este caso como
receptor y como transmisor.

Teléfono.—Este aparato (fig. 1.*) se compone de
una barra de acero imantado 4, uno de cuyos polos
termina en una tira de hierro dulce F, sobre la cual
se ha fijado en B una bobina de hilo de cobre cubier-
to aislado. Las dos extremidades del conductor de
esta bobina van 4 dos bornas, N N, fijas en el aro de
ebonita que sirve deenvoltura al aparato,y mantienen
la placa delgada de hierro P colocada en frente de la
tira de hierro dulce. Para emplear el teléfono como
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transmisor es preciso hablar delante de la placa P;
las vibraciones que asi se comunican 4 esta membra
na reaccionan sobre la tira de hierro dulce, cuya
imantacion, sobrexcitada 6 debilitada, enjendra en
el hilo de la bobina corrientes alternativas, que son
la representacion eléctrica de las palabras emitidas

por el funcionario,

En el teléfono, utilizado como receptor, estas co-
rrientes alternativas pasan por lag bobinas N N, y
recorriendo las espirales de hilo de la bobina modifi
can rapidamente la imantacién en la tira de hierro
dulee, cuya atraccién variable produce las vibracio
nes de la membrana del aparato receptor. La trans.
misién de la palabra por la electricidad no es, pues,
més que una transformacién sucesiva de movimientos
mecanicos y eléctricos. Uniendo el teléfono transmi
sor al teléfono receptor por un cornductor eléctrico,
se podri comunicar 4 distancias bastantes considera-
bles. En este caso, los funcionarios deben tener cui
dado de transportar el aparato de la boca al oido,
segun se trate, de la transmisién ¢ de la recep
cién. Dorante la conversacién, esta maniobra es mal
ejecutada con mucha frecuencia, pues algunos tratan
de escuchar por la boca y de hablar por el oido,

También esta disposicitn, demasiado rudimentaria,
se ha sustituido ventajosamente por dos teléfonos 4
cada lado: el uno para la transmision y el otro para
la recepcién, Los conductores que unen los aparatos
estén constituidos, para las instalaciones interiores,
por hilos de cobre, cubiertos de una materia mala
conductora de la electricidad. Como conductores ex_
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teriores se emplean generalmente hilos de hierro 6
de cobre desnudos, soportados por aisladores de por-
celana colocados sobre herrajes fijos en los edificios
6 en los postes plantados en el suelo.

Las dos bornas N' N de los aparatos pueden reci -
bir dos conductores de linea (fig. 2.2), pero en las pe-
quefias instalaciones la linea no comprende general-
mente mas que un hilo; la segunda borna estd enton-
ces unida 4 tierra, es decir, enlazada 4 un cuerpo
metalico tocando en un suelo hiimedo, en un pozo 6
en agua corrienfe.

Aungue la comunicacién sea posible con los teléfo.
nos, es necesario afiadir 4 la instalacién aparatos
accesorios que tengan por objeto anunciar el prinei-
pio 6 el fin de la conversacién.

Primeramente se recurrié 4 un sistema de teléfono
trompeta: era preciso soplar en el transmisor para
hacer vibrar la placa enérgicamente; las corrientes
emitidas por estos aparatos eran bastante intensas, y
producian en el receptor un ruido que se amplificaba
por medio de un tubo adaptado al pabellén de un re-
ceptor.

Siendo muy débiles estas sefiales, se dotd 4las
estaciones telefonicas de una pila y de un timbre 6
campanilla eléctrica; bastaba oprimir un botén para
unir la linea con la pila y hacer funcionar acto conti-
nuo el timbre de la estacién corresponsal.

En algunos teléfonos se produce automaticamente
la llamada en el momento en que el aparato receptor
se levanta de su soporte, persistiendo el efecto dela
llamada hasta que el corresponsal ha tomado su re-
ceptor para acercarlo al oido. En estos aparatos, el
acto de levantar el teléfono hace gque una palanca
establezca comunicacion entre la pila y la linea del
mismo modo que si se oprimiera el botén de lla-
mada.

La correspondencia telefénica per medio de los
teléfonos tinicamente, noreune perfectas condiciones
si las personas que de ellos se valen carecen de sufi-
ciente préctica, sobre todo si la distancia entre log
corresponsales es de algunos kilometros. En estos
casos presta servicios importantisimos el microfono.

Micréfono.

Descansa el principio de este aparato en la pro-
piedad que ciertos cuerpos tienen, y muy particular-
mente el carbén, de ser mas 6 menos conductores de
la electricidad, segin que se encuentren més 6 menos
comprimidos,

Hste fendémeno es tanto mas sensible si la materia
utilizada es mas susceptible de compresién 6 ligera.
Edison se ha servido de negro de humo comprimido
en forma de pastilla. Mas tarde, se observé que los
granulos de carbdn yuxtapuestos producian el mismo
efecto.

Hugues not6 que un lapiz de carbén, descansando
ligeramente sobre otros dos bloques de la misma ma.
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teria, podian también constituir un micréfono; las
variaciones de presién en los puntos de contacto
bastan para ocasionar diferencias notables en la con-
ductibilidad del circuito.

Un micréfono se compone, pues, de pedazos de
carbén mdis 6 menos voluminosos oprimidoes ligera-
mente entre si y recogidos por una corriente eléetri
ca. Imprimiendo vibraciones en estos carbores, la
presién de los contactos se modifica haciendo asi va-
riar la resistencia del circuito, y por la misma razén
la intensidad de la corriente.

Las vibraciones se transmiten 4 los carbones por
medio de una membrana vibrante P, delante de la
cual se habla. La corriente de la pila I recorre los
carbones ¢, ¢, ¢, y vuelve al lugar correspondiente
por la lizea L.

En tiempo normal, la corriente no sufre ninguna
alteracién al atravesar los carbones ¢, ¢, ¢ (fig. 3.9)

55 ﬁz.,-,.
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Pero desde que se habla delante de la placa P, la
intensidad de la corriente aumenta ¢ disminuye 4
medida que la presién de los contactos aumente &
disminuya; de agui se sigue que lag vibraciones im
primidas por la voz en la placa vibrante estn repre-
sentadas por las variaciones de la corriente que pasa
por la linea. Cuando llegan 4 la estacién, estas co
rrientes tocan en el teléfono receptor 0, hacen variar
la imantacién del niicleo de hierro dulece que atrae
m#s 6 menos la placa vibrante, produciendo asi vi
braciones analogas 4 las emitidas delante del micrd-
fono.

Se han combinado muchos aparatos con arreglo 4
estos principios. Citaré especialmente el mieréfono
Mildé, cuyos granulos de carbén estan contenidos en
una cajita metalica M M (iig. 4.%), formada por dos
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cascos ondulados, en los cuales estin fijos dos peda-
zos de carbén ¢, ¢, unidos 4 la pila por una parte y
por la otra 4 la linea.

Cubren el circuito de los pedazos de carbén tiras
de papel fino que aislan 4 dstos de la caja metalica, &
fin de hacer que la corriente pase por los granulos.
El todo va fijo en la placa vibrante constituida por
una tablita delgada de pino.

‘En otros transmisores, Abdank, Keru, etc., log
granulos se sustituyen por ruedas ¢ lapices de car
bén que descansan en pastillas unidas 4 la pilay 4la
linea (fig. 5.).

Estos aparatos se construyen generalmente para
colocarlos sobre pupitres 6 consolas; la placa vibran-
te es vertical 0 ligeramente inclinada. Necesitan tres
6 cuatro elementos Leclanché, y algunos més si se
trata de comunicar un poco lgjos.

Para evitar este gran ntiimero de pilas y aumentar
la fuerza del aparato, se emplea una bobina de in-
duccion. Este érgano estd compuesto de una tira de
hierro dulee D, cubierta por dos capas de hilo de
un milimetro de didmetro prézximamente; las dos ex.
tremidades B E de este conductor estan unidas por

un lado 4 la pila y por el otro al carbén del wmicréfe-
no (fig. 6.%).

Un segundo hilo mas firo de un cuarto 6 un guinto
de milimetro de didmetro, se envuelve sobre el pri-
mero, y los dos extremos se unen respectivamente 4
la linea y & la tierra.

Por esta disposicién, la corriente de la pila no re-
corre mas que los carbones y el hilo grueso de la bo
bina. Las variaciones de esta corriente engendran en
el hilo fino de la bobina corrientes de induccién al
ternativas, que vuelven 4 la linea y de ésta al teléfo.
no receptor de la estacién correspondients, que hacen
funcionar del modo ordinario.

El micrdéfono, ast completo, puede servir para toda
clase de instalaciones; veremos en el capitulo si-
guiente las disposiciones mas en uso. Por otra parte,
las instalaciones privadas poseen con bastante fre-
cuencia aparatos tan perfectos como los de las redes
telefénicas.,

Asimismo, ciertas disposiciones se adoptan en la
red telefénica, propiamente asi llamada, para agru
par y centralizar los hilos privados y formar con
ellos pequeiias redes con aparatos accesorios y con
mutadores del mismo género que los descritos mas
abajo.

T. DELVILLE.
¢ 8e continuard.)

—— T D ———
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DISPOSICIONES OFICIALES

SUBASTA DE LINEAS TELEFONICAS

La Gacela del dfa 11 del actual publica la Real érden
siguiente:

«MINISTERIO DE LA GOBERNACION

Ilmo. 8r.: Examinados los proyectos presentados para
el establecimiento y explotacién de las lineas telefénicas
interurbanas que comprenden las cuatro zonas en que se
ha considerado dividida la Peninsula por el pliego de con-
diciones publicado en la Gaceta de Madrid de 21 de Marzo
dltimo, y resultando que D. Francisco Carrasco y Moret
ha retirado el proyecto que tenia presentado para la zona
N. E,, el cual, por Real orden de 11 de Mayo del corriente
afio, habia sido provisionalmente aceptado;

S.M.el Rey (Q. D. G.), ¥y en su nombre la Reina Re.
gente del Reino, se ha servido disponer: primero, que se
acepten y sirvan de base para la celebracién de la subas,
ta los proyectos presentados por D. Juan Sanchez Gas-
tén para la zena 8. O,y porD. Luis Otero y Gonzilez
para la zona 8, E,; segundo, que del mismo modo sirva
de base para dicha subasta el proyecto presentado por el
citado D, Luis Overo y Gonzédlez, para la zona N, 0., con
la modificacién de que para establecer en Badajoz la
unién de las lineas de esta zona con las del 8. O,, ha de
colocarse entre dicho punto y Pontevedra hilo de bronce
de cuatro milimetros de didmetro, de 95 por 100 de con-
duetibilidad, comparada con la de cobre puro; tercero, que
sirva también de base para la referida subasta el pro-
yecto presentado por D. Luis Kribben para la zona N. E,,
con la modificacién de que, dentro del plazo marcado en
la condicién 4.2 de las generales, ha de construirse la li-
nea directa de Pamplona 4 San Sebastidn, en sustitucidon
de la de Bilbao 4 San Sebastidp, cuya insta'acién puede
aplazarse; y cuarto, que se anuncie en la Gaceta de Ma-
drid la aprobacién definitiva de dichos proyectos, los
cua'es estardn expuestos al piblico durante un mes, 4
contar desde la fecha de la publicacién, transcurrido el
cual, y segin estd ya dispuesto, se verificard la subasta
en la forma establecida, debiendo hacerse previamente
la valoracién de dichos proyectos con arreglo 4 lo que se
dispone en la ley de obras piiblicas,

De Real orden lo digo 4 V. I. para su conocimiento y
efectos consiguientes.—Dios guarde 4 V. I. muchos afios.
—Madrid 27 de Agosto de 1891.—Sivela.- Sefier Director
general de Correos y Telégrafos,

Pireccion general de Comunicaciones.

En virtud de lo dispuesto en la Real orden que antece_
de, esta Direccién general ha sefialado el dia 14 de Octu.
bre préximo venidero, 4 las dos de su tarde, para la cele-
bracién de la snbasta & que la misma sge refiere, cuyo
acto tendrd lugar en el despacho del Ilmo. sefior Subdi-
rector, sito en la calle de Claudio Coello, nim. 18, prin-
cipal,

Dicha subasta se ajustard al pliego de condiciones pu-
blicado en la Gaceta de Madrid de 21 de Marzo tltimo,
y 4 las disposiciones de la Real orden que antes se
inserta.

Los proyectos que se citan se hallardn de manifiesto
todos los dias laborables, de doce 4 cinco de la tarde, en

las oficinas de la Direccién general, calle de Claudio
Coello, niim, 88, Seccién 8.8, Negociado 1.°

Para los efectos de la condicién 27, parrafo cuarto de
las generales del pliego de subasta, se ha fijado en 5.000
pesetas el valor de cada uno de los cuatro proyectos que
han sido aceptados.

Las fianzas provisionales para tomar parte en la subag-
ta serdn de 20 pesetas por kilometro y conductor com-
pleto, que corresponden 54.000 pesetas por 2 700 kilome-
tros 4 la zona N. E.; 27.580 pesetas por 1.379 kilometros
4 la zona 8, E,; 40.420 pesetas por 2.021 kilometros 4 la
zona 8. 0., y 44.560 pesetas por 2.228 kilometros 4 la
zona N. O., si las proposiciones se ajustan 4 los respecti-
vos proyectos,

Si en las proposiciones se efreciese constrnir mayor
nimero de kilometros 6 colgar mds conductores, la fianza
aumentard 4 razén de 20 pesetas por cada kilometro de
conductor comnpleto.

Madrid 10 de Septiembre de 1891.—El Director gene-
ral, Javier Los Arcos.

— = =

KL VIAJE DEL DIRECTOR GENERAL

‘La Gaceta del dia 15 publicé también la Real
orden que insertamos 4 continuacién:

«MINISTERIO DE LA GOBERNACION

Illmo. Sr.: Ea vista de las excepeionales circung=
tancias en que desdichadamente, y por consecuen-
ciade los fuertes temporales reinantes, se encuentran
algunos puntos de la Peninsula, al remedio de cuyas
necesidades urge proveer;

8. M. el rey (q. D. g.), y en su nombre la Reina
regente del reino, se ha servido disponer lo si-
guiente :

1. Que con la posible premura galga V.L en
comisién especial del servicio para aquellos puntos
en que la interrupcién de las vias de comunicacio-
nes 0 los accidentes de cualquier género derivados
de ella reclamen su presencia, quedando desde luego
autorizado para adoptar sobre el terreno cuantas
disposiciones sean necesarias para resolver las difi-
cultades que encuentre, 4 cuyo fin podra hacer uso,
no s6lo de las facultades inherentes al cargo que
desempeifia, sino también, y en casos urgentes, de
las que por sunaturaleza son privativas del ministro
de la Gobernacion.

2.° Que adoptadas que sean esas disposiciones
en cuartes puntos y estaciones férreas se haga nece-
gario, y sin perjuicio de dar inmediata cuenta de
ellas 4 este ministerio, se constituya V. I, como de-
legado especial del Gobierno de 8. M., en Consue-
gra, punto que especialmente ha sido victima de lag
inundaciones, proveyendo con aguel caricter y re-
presentacién al inmediato remedio de las mas ur-
gentes necesidades que encuentre, é informando
luego al Gobierno acerca de las causas que han ori=
ginado el accidente, las proporciones de éste y sus
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congecuencias, con expresion del ndmero de vieti
mss que haya que lamentar y de las pérdidas ma-
teriales que se hayan producido.

De Real orden lo digo 4 V. I. para su inmediato
cumplimiento. Dios guarde & V. I. muchos afios.—
Madrid 13 de Septiembre de 1891.— Silvela.»

. ¥%x

El 8r. Los Arcos salié para Consuegra por Aran.
juez en trenm especial. Después de pasar tres horas en
aquel Real Sitio, continué en coche su viaje, llegan-
do 4 Temble que, segin telegrama al ministro de la
Gobernacion.

El Ayuntamiento de Tembleque en pleno espera.
ba al Director.

Permaneci6 éste en Tembleque poco rato, y luego
continué 4 Consuegra.

Las noticias que recogié en su camino confirma-
ban la gravedad extraordinaria de los sucesos de
Consuegra.

e

MOTOR “QUAKER CITY.

El grabado representa el nuevo motor automatico
de la Compania Eléctrica «Quaker Citys, de Fila
delphia,

La organizacion de esta maquina permite fundi
toda su armazon exterior, almas de iman y brazos
de soporte en una sola pieza, asegurandose de este
modo una perfecta rigidez y gran solider en su cons-
truceion.

La base de la maquina es hueca, v en esta cavidad
se envuelve el hilo de plata alemana del reostato.

Kl econmutador estia colocado en la extremidad
del motor, donde puede manipularse con toda co-
modidad, y se encuentra directamente bajo la ins.
peccion del operario y 4 su aleance, para la mas ra.
pida é instantanea accion en los momentos de em-
pezar y terminar el movimiento de la maquina.

Los constructores aseguran que estos motores su-

peran en solidez, comodidad para su manipulacidén
y eficiencia eléctrica, 4 todos los hasta hoy conoci-
dos, y ademds que son perfectamente automaticos.

e e T

PEQUENO MOTOR DE GRAN EFICIENCIA

En las primeras etapas recorridas por la maqui-
naria eléctrica, merecian poquisima atencidn los mo
tores y dinamos de reducido volumen, siendo objeto
de estudio tinicamente los tamafios de cierta mag-
nitud. Consecuencia de esta falta de interés, fué la
poca coufianza que inspiraba la eficiencia del motor
pequeiio.

Deciase, y no sin fundamento, que el invento y
construccidn de un motor 6 dinamo de un caballo
fuerza, 6 menos, y de gran eficiencia, requiere ma-
yor cuidado y un conocimiento méas completo de la
ciencia del iogeniero eléctrico.

A pesar de estas dificultades, la constante deman-
da de pequefias mdaquinas, debida al creciente des.
arrollo de las aplicaciones eléctricas, estimula 4 los
iLgenieros al mejoramiento y perfeccion de ellas,

La mas reciente y m4s digna de generalizarse se
debe al esfuerzo de M. Fore Bain. El grabado repre-
genta este motor dinamo, construido y presentado al
ptiblico por la Compania Bain Electric Manufactu-
ring, de Chicago.

En detalle, los imanes del campo y la armadura
gon del mejor palastro; lag hojas de los imanes del
campo, donde no hay empalmes, se barnizan prime-
ro y se ajustan entre si por un clavo redondoen cada
lado; este clavo pasa también por una guarda de
hierro fundido que asegura una y otra de sus extre-
midades. Esta guarda es un medio de hacer al motor
blindado y también llevalos dos soportes. El arbol
esta construldo del mejor acero. La armadura es de
alma Siemens con proyzcciones Paccinotti; la en-
voltura es una modificacion Bain del sistema Froe-
lich. El conmutador es de gran tamafio y sélidamen-
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te construido; las escobillas son de un material espe-
cial, con patente exclusiva, imitando el carbén,

Las ventajas que se asegura posee este pequefio
motor son:

1.2 Que es un motor 6 dinamo eficiente, y que
puede utilizarse como dinamo 6 como motor.

2.2 Los imanes del campo son laminados; sin
empalme en ellos y con doble via magnética.

8.* Las hélices del campo se colocan todo lo mas
cerca posible de la armadura; sus lineas de fuerza
estan concentradas en el alma; no hay lineas de fuer-
za magnéticas radiantes, y la maquina es blindada.

4.* TUna construccién mecanica superior; los so-
portes no exigen aceite ni clage alguna de grasa; la
maquina no tiene tuercas, pernos ni tornillos que
puedan aflojarse; y

52 La mayor eficiencia posible y la velocidad
menor compatible con ella. La perfeccion m4s aca-
bada en punto 4 duracién y sencillez.

Se construyen desde */,, & un caballo fuerza; las
hay montadas para servicio de pilis desde 2 4 25
voltas, y también para circuitos de 110 voltas; y
para corriente constante desde 6 %4 4 10 amperes.

DESDE PARIS

Paris, Agosto 1891.

Mi querido Director: Prescindo de preambulos
ociosos, y contintio, desde luego, deseribiendo la
Central de Paris con la esperanza de que mis notas
lleguen 4 despertar algin interés en nuestros lec-
tores.

Ya conocen estos ultimos, por mi carta anterior,
el numero de aparatos instalados en dicha oficina, y
hoy he de comunicarles, en primer lugar, algunas
cifras generales, para entrar después en ciertos deta~
lles que creo curiosos.

Amarran en esta Central 400 hilos de linea.

El numero de transmisiones diarias varia entre
55.000 y 60.000, de las cuales lo son de despachos
expedidos locales de 12.000 4 15.000, ignal nimero de
recibidos, y el resto de escale. Entiéndase que estas
cifrag estan tomadas del servicio ordinario en dias
en que ninglin suceso excepcional aumenta la co-
rrespondencia telegrafica; pues cuando ocurre esto
ultimo, llega el total de transmisiones 4 alcanzar las
cifras de 67.000 4 70.000.

Llevan a caho dicho trabajo, en la oficina Central
1,008 empleados: 400 del sexo femenino, y 600 del
masculino. Estas cifras comprenden solamente los
empleados de transmision, y las debo 4 la amabili-
dad del Jefe de la Central, M. Musard.

El uso de conmutadores suizos se ha desterrado
del servicio en Francia hace tiempo, sustituyéndose
por rosdceas; sistema sencillisimo y hasta primitivo,
pero que, en opinién de los Telegrafistas franceses:

estd menos expuesto 4 averias. Por otra parte, un
conmutador suizo de 400 bandas, debiendo ser necesa-
riamente cuadrado, resultaria de tamafio monumen-
tal y de manipulacién im posible.

Procuraré dar una idea de la gran rosdcea central
4 la que son semejantes las demas.

Congiste este aparato en un gran disco de madera,
de mas de un metro de radio,sujeto al tabique en un
local separado de la sala del extrangero, por otro tabi.
que, de madera también. Practicado en el centro de
este disco existe un gran orificio circular, y sujeto 4
los bordes de este ultimo un anillo de ebonita aca-
nalado en el sentido de los radios y con tantas cana-
les 6 ranuras como hilos entran en la rosdcea. For-
mando una circunferencia concéntrica 4 la del anillo
central y proxima 4 los bordes del disco, estan log
contactos correspondientes 4 los aparatos, 4 los cua-
les contactos se sujeta el extremo de cada hilo me-
diante una tuerca y un contratornillo de seguridad,
precaucion necesaria, dada la trepidacién que sufre
todo el edificio por la marcha de motores, dinamos
y aparatos.

Los hilos entran por el orificio central, y cada uno
de ellos se ajusta 4 la ranura correspondiente del
anillo de ebonita, terminando en un corchete de co-
bre que lleva grabado el ntimero del conductor y
que se ajusta al contacto del aparato a que se le des-
tina, mediante el tornillo y contratornillo citados,

Asi, pues, los hilos forman los radios de un gran
circulo, y de aqui el nombre de rosdcea que se da al
aparato. .

Como se ve, las conmutaciones son pesadasy de
larga duracidn si se las compara con las del conmuta.
dor suizo, pero aseguran una buena comunicacion
gi se tiene el cuidado de ajustar fuertemente la
tuerca y el contratornillo de cada contacto.

Ademas, el coste de una rosdcea es muy inferior
al de un conmutador, su construccién sencillisima y
grande su solidez,

A ambos lados de la gran rosdcea central existen
otras dos mas pequefas, una destinada 4 las comu=
nicaciones de la Bolga, y otra 4 las del salén de se-
fioritag; v, finalmente, una tercera rosdces permite
la conmutacion de los hilos de pila & que estd ex~
clusivamente destinada.

No es necesario afiadir que log hilos que entran
en una rosicea deben estar cuidadosamente recu-
biertos hasta su unién con el corchete, pues de fal-
tar este requisito serian frecuentes los cruces.

En resumen, la forma circular en un ¢ mmutador
es la mas 4 propdsito para reunir en él un ntmero
considerable de conductores; pero el continuo ma
nejo de éstos, necesario en una rosdeea para efectuar
lag conmutaciones, debe hacer sufrir 4 los hilos una
torsidn constante que, empezando por hacer saltar
la gutta, terminard 4 la Jarga con la ruptura total
del conductor y las averias consiguientes.

Segtin mi humildisima opinién, el conmutador
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de bandas cruzadas tiene la inmensa ventaja de la
inamovilidad de los hilos, y debe preferirse su uso
en las estaciones en que el ntimero reducido de és-
tos no exija un gran tamafo en aquél. Respecto 4
la entrada de hilos en los grandes centros, creo gque
no ge ha dicho atin la ultima palabra, y los inven-
tores tienen campo abierto para buscar un conmu=
tador que, 4 la rapidez y seguridad de los cambios
6 conmutaciones, reuna la economia en el coste y la
reduccion en el tamafio.

La Central de Paris, como la de Madrid, esta di-
vidida en secciones, 6, como aqui las llaman, regiones.
Cada una de éstas, que son en ntimero de 8, estd 4
cargo de un commis principal, categoria que equivale
4 la de nuestros jefes ae aparatos. El commis principal
ocupa una pequefia mesa colocada gobre una tarima
que se eleva sobre el nivel del suelo y permite al
funcionario en cuestién dominar, con la vista, los
aparatos 4 cargo de su vigilancia. En dichas mesas
hay, ademas de un modestisimo recado de eseribir,
un receptor y un manipulador Morse, un galvané-
metro sensible y un conmutador de pila, mediante
el cual dispone el commis de 25, B0 & 100 elementos
4 voluntad. A la derecha de cada uno de estos _pg.i,{.'
pitos y fijo 4 la pared, existe el conmutador, al cual
concurren los hilos de linea, de pila y de aparato dela
regidn. Hste conmutador es de forma de cuadro y
del mismo sistema que la rosdcea descrita; es decir,
que en él se efectian las conmutaciones soltando
los hilos de una borna para empalmarlos en ofra,
previas las vueltas consiguientes de tornillos y con.
tratornillos. En el ecentro del cuadro hay una borna
que comunica con la mesa del commis principal, 4 la
cual borna se amarra el hilo que el jefe desea probar,
¥ esta prueba la verifica sin moverse de gu puesto y
gracias 4 la instalacion de gue he hecho mencion
mas arriba. :

El alumbrado y la calefaccion de la sala de hom-=
bres son idénticos & los de la sala de sefioritas; esto
es, 24 lamparas de arco voltdico encendidas de noche
hasta las doce, y gas de dicha hora en adelante para
el primero de dichos servicios, y aire caliente proce-
dente del horno del motor para el segundo.

El turno de servicio es uno s6lo para todos los
empleados de manipulacidén sin excepcion alguna,
y se practica de la manera siguiente:

Los 600 funcionarios del sexo masculino estan di-
vididos en dus brigadas (asi llaman aqui 4 los furnos
de 4 300. Una de ertas brigadas presta servicio por
la mahana de siete 4 once, y por la noche de seis 4
nueve, y la otra trabsja de once de la manana A seis
de la tarde, invirtiéndose los servicios al dia signien-
te y alternando asi como nuestros furnos de dos; pero
con la diferencia de que cada empleado trabaja solo
siete horas cada dia. Este es el servicio general lla-
mado de dia. Ahora bien: 80 individuos de la briga-

da que entra a las seis de la tarde para retirarse &
las nueve de la noche, no verifican su retirada hasta

lag doce, cobrando por estas tres horas de exceso
una gratificacion de 75 céntimos de peseta por hora,
y 28 funcionarios separados de la brigada que ha
hecho el gervicio de once de la mafiana 4 seis de la
tarde y dispensados de este trabajo, entran 4 las
nueve de la noche para permanecer en la oficina
hasta las siete de la manana, percibiendo como gra=
tificacién por servicio de noche los citados 75 cénti-
mos de nueve 4 doce, y una peseta por hora de doce
de la noche 4 siete de la mafana.

Como habra notado el lector, estos 28 individuos
ge unen 4 los 80 antes citados, desde las nueve dela
noche, hora en que se retiran las sefioritas, hasta
media noche, hora en que cesa el servicio general=
mente y casi por completo.

Cada empleado presta servicio toda la noche unas
dos veces al mes; se retira 4 las doce unas seis, y 4
las nueve las guardias restantes, El turno de nueve
& doce, como el de noche completa, se hace alter-
nando regularmente todos los empleados por orden
alfabético de apellidos en cada brigada. Después de
meJia noche quedan de gervicio invariablemente un’
Subjefe de seccidn, que ocupa el lugar de nuestros
Directores de servicio, dos commis principaus (jefes de
aparatos) y 28 empleados. Siendo, generalmente,
excesivo este personal para dar salida al corto nu-
mero de telegramas que cursan después de media
noche, hace lo que nosotros en algunas estaciones
llamamos cuartos, es decir, que divididos en dos
secciones el personal y en dos mitades el tiempo de
servicio nocturno, cada una de aquéllas aprovecha
una de éstas para consagrarla al reposo.

A este efecto existe un dormiturio provisto de
camas de hierro, con un colchéa cada una, cuidan-
dose cada empleado de llevar 4 la oficina las almo-
hadags, mantas y sabanas,

El dia siguiente al en que un empleado ha per-
manecido en la oficina una noche completa, queda
dicho funcionario dispensado de todo servicio.

Las gratificaciones por servicio nocturno, de las
que he hecho mencidn, suman al cabo del mes unas
30 pesetas para cada funcionario, gratificacion regu.
lar é igual para todos, sin distincién de clases ni
aptitudes, excepeidn hecha de lus Subjefes de seccidn
6 Directores de servicio, que siendo pocus en ntmero
y prestando servicio de noche con mucha frecuen-
cia, la rennan mayor. Estos Jefes disponen de dor-
wmitorivs en muy buenas condiciones, y no se turba
su reposo durante la noche sino en casos excep=
cionales,

Si ee tiene en cuenta todo lo que llevo expuesto,
y adem4s el hecho de que en Francia se instala un
Hughes en todo hilo euyo servicio excede de 80 des-
pachos por hora, y un aparato multiplex en cuanto
el sergicio en Hughes deja de ser comodamente fac-
tible, se comprendera que el Telegrafista francés tra-
baja infinitamente menos que el espafiol y menor
numero de horas seguidas. Por otra parte, el gran
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niimero de conductores asegura mds regularmente
la salida del servicio durante el dfa y evita ¢sas ho-
rribles noches de insomnio y de trabajo constante,
que aqui son rarisimas y estdn reservadas casi ex.
clusivamente 4 los empleados del Hughes de Madrid,
que es aqui uno de los Hughes mds recargados de
gervicio y exige uno de los trabajos mis molestus y
penosos. Y, finalmente, el alquiler de conductores 4
la prensa elimina del servicio ordinario esos despa-
chos interminables que retrasan el curso de los par-
ticulares y merman nuestra gratificacidn por trans-
mision, al mismo tiempo que’ multiplican nuestro
trabajo.

No he de terminar esta carta sin dar 4 conocer
dos particularidades curiosisimas de la vida telegra
fica en este pais.

Primera. Sabido es que en los gabinetes telegra-
ficos de Francia no se permite fumar, y como entre
los telegrafistas abundan los fumadores, estos procu-
ran terminar su servicio, 6 como nosotros decimos,
-dar cero para salir de la sala y satisfacer sus aficiones
cambiando bocanadas de humo y frases mas 6 me-
nos chispeantes con los compaferos de oficio y de
vicio que han logrado también hacer la consabida
escapatoria.

En estas reuniones, aromdticas de suyo, se critican
los actos de los jefes y compafieros, se proyectan
permutas y cambios de horas de servicio, y, en una
palabra, se manifiesta la gente joven alegre y deci-
dora como es ella. Todo esto es logico y nada ex
traordinario; pero lo que es chocante es el featro de
la escena. {Las reuniones 4 que me refiero tienen
lugar en .. en un lugar que creo excusado nombrar
por ser comun 4 todos los edificios!

Poreso vera el lector que hago bien al calificar de
aromaticos estos concilies, y quizds hago mal apli-
candoles el adjetivo curiosisinios.

De la segunda de las particularidades que he pro-
metido 4 la curiosidad de los lectores, me di cuenta
reconociendo los interminables pasillos de la esta
cién central.

En ellos, y de trecho en trecho, existen unas pilas
de hierro bafiado de porcelana, y sujeto por una ca
denita 4 cada uno de estos recipientes un vaso de
hoja de lata. En cada pila vierten tres grifos tres li-
quidos diferentes, cuya especie explica un letrero co,
locado encima de cada cafio; es 4 saber: cagua filtra.
da», <aguasin filtrar> y «Bebidas.—Bebidal jQué
bebida sera esta?—me pregunté:—;Serd capaz la Ad-
ministracion de poner 4 disposicion de sus emplea
dos manantiales inagotables del Champagne espu.
moso ¢ del Bordeauz agridulee? Tomé el vasode
hoja de lata prisionere, dejé correr sobre él el cafio de
agua sin filtrar (la filtrada se usa sélo para beber y
esta penado severamente su em pleo para otros usos),
y tras esta precaucion que reclama 4 gritos el cacka-
rrete, 1o llené hasta los bordes de bebida.

|No era Champagne, ni era Burdeos, ni... ni supe

lo que era al principiol Sélo supe que no sabia muy
bien que digamos. {Hasta me atrevo & decir que sabla

bastante mal...!

Més tarde he averiguado que el tal brevaje es una
disolucién de pasta de regaliz con que la Adminis-
tracion obsequia prddiga 4 sus empleados, y hacia la
cual bebida sienten éstos cierta repugnancia instinti-
va, y pasan al lado de las guimicas fuentecillas vol-
viendo la cara con muestrasdel massoberanodesdén.

No sé si debo atribuir 4 esta libacidn ciertos des-
arreglos que sufrié mi organismo aquel dia. Si asi
fuese, alabaria la prevision providencial de la admi-
nistracién francesa, y le dirigiria un sélo y humilde
ruego: el de servir O hacer servir la referida purga
oficial 4 sus empleados en vasijas més presentablesy
ew libertaa, esto es, con supresion de las cadenas, cuyo
uso es impropio de un Gobierno democratice!

Reciba usted, sefior Director, la expresion de mi
amistad carifiosa, y hasta la préxima carta en que
continuaré mi relacion.

E. Marin.

OO D 14 NEREDE O G R

El coronel Tarrettine, ingeniero de gran talento, quien
na estado por espacio de muchos afios al gervicio de la
municipalidad de Ginebra, después de haber dirigido los
trabajos del tunel St. Gethard, ha publiecado una des-
cripeidn muy interesante de lo que se ha hecho bajo su
superintendencia con objeto de utilizar como fuerza mo-
triz las aguas del Roédano al salir del lago de Ginebra
Empieza por hacer constar que hasta el afio de 1708
Gicebra, que en el periodo de los romanos tenfa un acue-
ducto que trafa el agua desde las montafias de la Saboya,
se proveyd de un motor hidrdulico para bombear el agua
desde el Rhone. Hace cosa de medio siglo se establecid
otra nueva maguinaria, cuyo coste fué de cerca de 25.000
libras esterlinas, y en 1880, halldndose insuficientes estos
acueductos, hubo necesidad de establecer una poderosa
bomha de vapor. Préviamente se habian hecho algunag
investigaciones con el propdsito de utilizar las aguas de
dicho rfo como fuerza motriz organizindose una compa-
fifa al efecto, pero después se creyé mds conveniente que
la municipali iad sz encargase de esta empresa, y en el
otofio de 1882 se publicé una concesién,

Pero antes de utilizar las fuerzas del Rédano, se hizo
necesario regularizar el nivel del lago, y las antoridades
de Ginebra determinaron aprovechar esta ocagién para
arreglar una cuestién sostenida por mucho tiempo 4
causa de dicho nivel.

Durante el verano las aguas suben bastante para clausar
serias incomodidades 4 los ocupantes de terrenos enla
ribera del Cantén de Vaud, y los habitantes de este can-
toén se ban estado quejando desde hace més de un siglo
de que los ginebrinos impiden que las aguas del lago co-
rran libremente porque obstruyen el rio, mientras Gine-
bra s1guye que si el departamento de Vaud sufre algunas
pérdidas no le debe sino 4 su propia culpa por hacer sus
copstrucciones dewasiado cerca de las aguas, Pero al fin
después de largas negociaciones luos dos cantones han ve-
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nido 4 un acuerdo, habiéndose caleulado en 92 000 libras
esterlinas el costo de las trabajos necesarios para reme-
diar estos males, de cuya suma la mitad serd pagada por
la Confederacién y el resto por los dos cantones en cues-
tiom.

La obra, ya terminada, ha tenido el efecto de regulari-
zar la profandidad del lago y de reducir 4 un minimo la
pogibilidad de una inundacién, La cindad de Ginebra
tiene en su poder, por consigniente, la llave del lago, y
el arreglo hecho entre los dos cantones ha dado ya tan
buen fruto que los vaudois no han vuelto 4 tener hasta
ahora ningin motivo de queja.

En Septiembre de 1883 fué cuando el coronel Turret-
tine presentd 4 la municipalidad los planos de los traba-
jos que habfan de ejecutarse. El Rédano, al pasar por
Ginebra, se divide en dos por una isla cubierta de edifi-
cios de fodas clases, y el coronel Turrenttini propuso que
el brazo derecho del rio se reservase para dejar curso 4
lag agnas, mientras el izquierdo, transformado en an ca-
nal industrial, se dedicarfa 4 conducir las aguas 4 un
edificio erigido en lugar conveniente, en el cual se esta-
blecerian 20 turbinas con una fuerza neta de 4.400 caba-
llos. Todo este trabajo se ha hecho ya, si bien sélo estdn
en uso actoal la mitad de las turbinas, El método de dis-
tribuir la fuerza motriz fué motivo de no poca discusién:
pero como la poblacion no tiene f4bricas grandes 4 que:
pudiera hacerse de una manera conveniente la transmi
sién por cabie, se adopto el sistema de transmisién por
presién de agua, y la municipalidad determiné hacer dos
canalizaciones, una de poca y otra de alta presién, esta
iiltima con una fuerza ascensora de 460 piés.

La ejecucién de los trabajos se entregé 4 un contratis-
ta, quien se obligé 4 dividir el producto con el Municipio
si el costo total era menos de lo gue é1 habia calculado,
mientras que si :xcedia perderfa su tiempo, pues la cin-
dad sélo se comprometia 4 pagar el costo neto de los tra-
bajos. 1l resultado de esto fué que se hizo una economia
de cerea de 16.000 libras esterlinas. La empresa era de
una magnitud considerable, puesto que fué necesario va-
ciar por completo los dos canales del Rjdanc en suce-
s'6n, hasta el grado de que se dieron varics banquetes en
el c.uce de la corriente de lus aguas una vez desecado,
Esto se hizo con el fin de profundizar el cauce del rio y
darle un declive suave desle la desembocadura del lago
hasta las turbinas, Al mismo tiempo se construyeron
grandes desagiies que se dirigfan 4 lo largo de los bordes
del lago y del rio por una distancia de m4s de tres millag
Estos desagiies, cuyo costo de construccién fué de 96 000
libras esterlinas, vuelven 4 desembocar en el rio 4 cierta
distancia de la ciudad, con lo cual se evita que entren en
la poblacién. Desde el punto de vista higiénico, esto ha
dado e! mejor resultado que pudiera desearse, pues el nt
mero de defunciones causadas por las fiesbres sélo fué de
nueve, siendo el total de habitantes 73,000,

Al mismo tiempo se emprendieron también otros va-
rios trabajos, incluso la profundizacién del puerto, la re-
construueién de un puente sobre el rio y la formacién de
una represa en el canal derecho; mientras que, para re-
gularizar la alta presién, fué necesario construir, en una
colina que se halla 4 dos y media millas de Ia cindad, un
depésito capaz de contener 2.000.000 de galones de
azua.

El resultado préctico de la obra ha sido mucho més
satisfactorio delo que podian esperar los promdtores,

pues al terminar el afio anterior habfa ya establecidos 218
motores industriales con una fuerza de L 565 caballos.

Toda clase de industrias hacen uso de esa fuerza, cuya
distribucién es muy variada, siendo el minimum un tercio
de caballo para mover uni mdquina de coser y el mdxi-
mum es por ahora de 625 caballos, empleada esta fuerza
por una compafifa de alumbrado eléctrico. La gran ven-
taja del sistema de transmisién adoptado es que la fuerza
puede llevarse 4 cualquier punto que se desee,

El costo total de la obra ha sido de 284.000 libras es-
terlinag, de las cuales 200.000 fueron pagadas porla mn-
nicipalidad.

El producto bruto de la venta del agua alcanzé en 1887
4 23.000 libras, 6 sea 150 por 100 més que en cualguiera
de los nueve afios anteriores; y esto, dedaciendo los gas-
tos de entretenimiento, administracién, intereses y des-
cuento del capital invertido, deja una utilidad neta de
5.500 libras.

Constantemente aumenta la demanda para la foerza
motriz, y se cree con buen fundamento que dentro de
pocos afios estén trabajando todas las turbinas, y que el
Municipio tendrd que recurrir 4 las reservas, que consis-
ten en una isla que se halla en el migmo rio, 4 cierta dis-
tancia de la cindad, en la cual se podrian obtener con fa-
cilidad 7.000 caballos de fuerza y transmitirlos 4 la po-
blacién por medio de la electricidad, calculdndose el des-
perdicio cansado por la transmisién en unos 2.000 caba-
llos; pero aun asi, quedarfan disponibles 5.000 de fuerza
efectiva; de suerte gue no hay que temer que se agote el
abastecimiento, y el producto del capital invertido hace
que la empresa sea altamente provechosa para la muni.
cipalidad.

e . an e ]

MANOMETRO DE COLUMNA ABIERTA

EN LA TORRE EIFFEL

M. L. Cailletet, el eminente fisico francés que se
ha hecho famoso por sus estudios sobre la liguidacién
de los gases, ha encontrado un nuevo uso para la
torre Eiffel. Como verificante de los instrumentos de
alta presién, el mandémetro de mercurio de columna
abierta ha dado pruebas de ser inmejorable. M. Cai-
lletet ha usado uno de més de trescientos pies de
alto, y nltimamente ha establecido ofro en la torre
Eiffel que se eleva 4 trescientos metros, y da oportu
nidad sin igual para normalizar las medidas de pre-
sién de alto limite.

Como no es posible construir un tubo de vidrio que
fuese practico bajo tan alta presion, se ha adoptado
en el que nos ocupa un tubo de acero dulce de cuatro
milimetros de diametro interno. Estd unido 4 uno de
los rieles del elevador inclinado hasta llegar 4 la pla-
tatorma inferior A lo largo de la linea que sigue se
ha construido una escalera para poder llegar 4 él
Luego, por una serie de elementos, verticales unos y
casi horizontales otros, eltubo llega hasta la segunda
plataforma, desde donde sube verticalmente, 4 excep-
cién de una juntura, hasta la ctspide de la torre.

El extremo inferior del tubo entra en una vasija de
mercurio y esthd sumergido en el mismo, Introdu-
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ciendo agua en esta vasija por medio de una bomba,
el mercurio se hace subir por el tubo.

Como seria de todo punto imposible ver el nivel
que alcanza el mercario 4 través de este tubo opaco,
se ha colocado de manera conveniente una serie de
tubos de vidrio, abiertos con la graduacién escrita
para poder leer el nivel que alcanza, Estos comuni-
can por medio de una unién lateral con el tubo prin-
cipal, en cuya unién hay una llave 4 propésito.

Sila llave de una de estas conexiones se abre
cuando el merecurio llega al tubo auxiliar, sube por él
indicando el nivel que alcanza

El observador se halla en comunicacion telefénica
con la estacion manométrica donde se dirigen los
movimientos de la bomba y de la valvula de escape.
Si se introduce demasiada agua, se deja escapar por
la valvula la cantidad necesaria. Cuando estd préxi.
mo 4 alcanzarse el punto que se desea, el agua se
bombea muy despacio, de suerte que con la practica
se puede alcanzar el punto exacto casi siempre. Un
tubo especial estd dispuesto de modo que recibe el
mercurio que pudiera escaparse. Después de hecha
la observacion se cierra la llave del tubo auxiliar y
el mercurio se hace subir de igual modo hasta el pun-
to que se desee para otra observacidn. La estaciéon
manométrica estd colocada en la base de la pilastra
del lado Oeste de la torre. Los tubos auxiliares se
distinguen unos de otros por medio de ntimeros, y
ademis cada uno lleva Ia graduacién neecesaria. Fm
la practica la columna de mercurio se hace subir por
medio de la bomba hasta el tubo auxiliar y hasta la
graduacién del mismo que se desee.

De esta manera los medidas de presién pueden
graduarse hasta 400 atmésferas. Como es natural, la
seguridad del sistema depende de la precisién del
nivel de los tubos auxiliares, y por consiguiente se
ha puesto el mayor esmero en la determinacion de
éstos.

FABRIC:CION Y TEMPLE

DE LOS

RESORTES ESPIRALES

Cuando se rompe 6 se inutiliza el resorte espiral
de algin instrumento, es mucho mejor hacer otro
en casa que mandar el aparato 4 alguna parte para
componerlo y estar sin él una semana ¢ mas.

Para hacerlo tisese el mejor alambre de acero para
resortes, tomese una varilla de hierro del grueso que
haya de tener de didmetro el resorte que quiera ha
cerse; destémplese cuidadosamente el alambre, y
sujétese la varilla 4 un extremo del alambre en un
cepo de banco. Luego se arrolla con igualdad el
alambre alrededor de la varilla hasta que se haya
hecho el niimero de espirales que se desee. Hecho
esto, se saca la varilla y el alambre del cepo, estirese
el alambre sobre la varilla hasta que las espirales

queden 4 la distancia necesaria, y para dar la fuerza
al resorte, se la sujeta firmemente 4 la varilla, se
ponen ambas cosas al fuego hasta que se calientan
al rojo, y se sumerjen de repente en agua fria. Des-
pués de secos, se frotan muy cuidadosamente con
aceite por todas partes, se acercan 4 la luz de una
lampara ¢ vela, hasta que se enciende el aceite que
se deja arder hasta que se consume, y el resorte
obtendra el temple necesario Muchos hacen los re-
sortes directamente del alambre templado, pero
cuando se templan después de hechos son mas du-
rables.

CARRUAJES CON MOTOR ELECTRICO

DE SPRAGUE, PARA TRANVIAS

Hste sistema de locomocién, que tanto llamé la
atencion del piibico inteligente en la 1iltima exposi-
cién de Paris, se ha hecho tan popular en los Estados
Unidos de Norte América, que creemos que no esta
lejano el dia en que el coche tirado por caballos
desaparezca de aquellas ciudades y distritos subur-
banos y rurales.

Adelantindose 4 los acontecimientos, el célebre
John Stephenson, el mas antiguo de los constructo-
res de coches para tranvias en los Estados Unidos y
en todo el continente, dedica ahora gran parte del
numeroso personal de sus grandiosos talleres de
Nueva York (sitnados en la calle 27%, esquina de la
cuarta Aveuida) 4 la construceion de estos vehiculos
llamados & generalizarse en Méjico, Centro y Sur
Ameérica con la misma facilidad que lo estan siendo
en losEstados Unidos y Canada.

El ntmero de carreteras de primero, segundo y
tercer orden construidas ya en la América latina, es
de alguna importancia y aumenta dia tras dia, y en
muchos de sus tramos, proximos & las ciudades,
pueden tenderse rails y utilizar las grandes ventajas
que ofrece este género de locomocidn, que no es solo
utilizable en las grandes ciudades, como muchos han
creido hasta ahora, sino que, como dejamos dicho,
tiene aplicacion para carreteras en las cuales, con
poco trabajo, pueden sentarse carriles ligeros y esta=
blecer un regular trafico con este género de motores
eléctricos.

Sabido es ya en todo el continente que log carros
construidos por Joha Stepherson, de Nueva York,
son notables, no sélo por su poco peso sino por la
golidez de su construccion, y esto los hace especial-
mente reoomendables para ser impulsados por mo-
tores eléctricos.

—_—T e —

FERROCARRIL ELECTRICO

En los Annales industrielles se describe con algunos
detalles la instalacion de un ferrocarril eléetrico por
la «Compagnie des Mines de Marles,» que resulta
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uno bonita aplicacién de la electricidad en los tra-
bajos de minas.

Las locomotoras, construidas por la Compadia
Continental de Edison, se componen de un dinamo
en gerie, dispuesta en un carro de cuatro ruedas; la
armadura est4 situada siguiendo el eje longitudinal
de éste. Longitud total de la locomotora, 2 metros
20 centimetros; anchura, Om'70; altura, 1m*50; peso
2.300 kilogramos; trabajo util, 10 caballos; velocidad
maxima, 15 kilometros por hora. A esta velocidad
puede transportar 25 vagonetas cargadas cada una
con 500 kilogramos de mineral. El peso de la vago-
neta vacia es de 200 kilogramos.

La linea tiene de longitud 2.000 metros, y esta
formada de carriles Vignole,

Rendimiento mecanico, en la generatriz, 92 por
100; en la receptora, 82 por 100; rendimiento total,
75 por 100 de la fuerza suministrada por la gene-
ratriz.

Esta es un dinamo que da 900 revoluciones por

minuto, y que suministra 24.000 wolts & potencias
de 400 wolts.

FaEECL

LOS COCHES CORREOS

Doce han sido las proposiciones presentadas para la
construccién de 70 coches correos con destino 4 las am-
bulancias.

la ndmero 1 es de la Metallus gigue, de Bruselas, que
no ha presentado pliego, y si solamente cuatro planos y
una fotografia,

La nimero 2 es de la Lancaster Wagons C.°, que se
compromete 4 facilitar los coches al precio de 793 libras
esterlinas los de tres ejes v 4 711 Jos de dos.

La casa Miani Silvestri y C#, de Mildn, antora de la
proposicién nlimero 3, pide por cada coche de tres ejes
15.000 pesetas y 12.000 por cada uno de dos ejes,

La cuarta es de la Muchinembery Nuremberg Action,
por 19.000 francos oro cada coche de tres ejes, y 17.000
cada uno de dos.

Los Sres. Juling G. Neville y C.2, de Liverpool, firman
la ntimero 5, al precio de 18 673 y 16 507,50 pesetas cada
coche de tres y de dos ej:s respectivamente, pagados al
contado 6 4 plazos con aumento del 6 por 100.
~ Lantmero 6 es de la casa Corlins, de Alemania, que

no presenta proposicién, sino sélo un plano y dos foto-
grafias,

Suseribe la ntmero 7 la Impresa industriale tlaliana di
costruzioni metaliche, de Ndpo'es, comprometiéndose 4 su-
minisirar los coches por 16.352,62 pesetas los de tres ejes,
y 14.170 los de dos, si los derechos de adunana fueran de
su cuenta, 6 por 14.762,62 y 12.580,08 respectivavemte,
en el caso de que los derechos de aduanas fueran de
cuenta del Estado.

La numero 8 corresponde 4 Dyle Bacolant, de Lou-
vain, con unos precios, sin abono de los derechos de
aduana, de 23.30) y 21.300 pesetas cada coche de tres y
de dos ejes

D. Armando Bouckaert snscribe la ndmero 9, y dice
que los coches se construirdn en una casa extranjera por

la suma de 15 320 pesetas cada uno de los de tres ejes y
de 14.220 los de dos.

En nombre de M. E. Chevalier presenta el Sr. Coll la
ntimero 10, sin acompafiarla de planos, al precio de 30.000
y 26.500 pesetas respectivamente cada coche de tres y de
dos ejes.

De Beaumt y Marphen es el pliego 11, que harian los
coches de tres ejes por 21,000 pesetas cada uno,y por
19.000 los de dos ejes.

La dltima proposicién es la de la Sociedad Material
para ferrocarriles y construcciones, de Barcelona, que
ofrece hacer los coches de tres ejes por 16.000 pesetas y
los de dos por 13.500 cada uno.

=TT

PROBLEMAS ELECTROLICTIC0S

El estudio de la teorfa de Masewell acerca de la propa-
gacidn de la energia eléctrica por el dieléetrico 4 lo largo
de los conductores, fuera ya de su etapa puramente ma-
temdtica, gracias al importante trabajo experimental de
Hertz, puede tener gran interés en su aplicacién al excla-
recimiento de los fendmenos que tienen lugar en la pro-
pagacion de la energia eléctrica por los conductores que
conocemos con la denominacidn de electréliticos,

La propagacién de la energia eléetrica por los condue-
tores metédlicos produce invariablemente los cuatro fené-
menos que siguen:

1.0 La energia eléctrica se propaga con la veloecidad
de la luz,

2.2 Produccién de un campo electromagnético,

3." Produccién de corrientes inducidas en los condue-
tores proximos.

4° Produccion uniforme de calor en toda la longitud
el conductor proporcionalmente 4 la fuerza de la co-
rriente y 4 la resistencia del conductor,

También durante la electrolisis se producen estos cua-
tro fenémenos, acompafiados de un quinto fenémeno,
que consiste en la descomposicidn guimica en los elee-
trodos; y esta descomposicién guimica es exactamente
proporcional 4 la fuerza de la corriente, pero no 4 su in-
tensidad,

De aqui se deduce que, aumentando infinitamente el
potencial y disminuyendo la fuerza de la corriente, pode-
mos conseguir que la absorcidén de la energia eléctrica,
debida 4 la eccidn quimica, sea tan pequefia como quera -
mos; consigniendo asi que se establezca analogia tan com-
pleta entre la propagacién de la energia eléctrica por con-
ductores metd'icos y la propagacién por los electrolitros,
que coalquier métudo que se presente para explicar los
fendmenos de uno de los casos, debe por necesidad apli-
carse 4 la explicacién de los ocarridos en el otro.

El profesor J. J. Thomson ha definido concisamente la
propagacion de la energfa eléctrica por los metales, del
modo signiente:

«La velocidad de transmisién de un impulso eléetrico
por la longitud de un alambre,es, segin la teoria de Max-
ssewell, ignal 4 la velocidad con que la luz pasa por el
dieléctrico en que reside la energfa, y la funcién del alam-
bre parece reducirse 4 guiar tnicamente la descarga 4
una velocidad fijada por el dieléctrico.n

El profesor H. Hertz ha demostrado recientemente
que cuando una oseilacién eléetrica recorre un hilo, la
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fuerza eléctrica produce un efecto mecénico en dngulos
rectos de hi'o, mientras que la fuerza magnética que la
acompafla tiende 4 rechazar un anillo que venga 4 su
proximidad; dos son, pues, las vibraciones perpendicula-
res 4 cada una, coincidiendo los nodes de 1a una con los
antinodos de la otra, que pasan en la longitud del alam-
bre, de donde deduce que, «segiin los anteriores experi-
mentos, con conductores de forma muy sencilla, es evi-
dente que un conductor de cualquier forma, cuando se
coloca en el paso de hilos electromagnéticos, se vers ex-
puesto 4 fuerzas de cardcter muy complejs.

Puoesto que un conductor rodeado por dieléctrico se
necesita (segtin la teoria anterior) para la propagacién de
la energia eléctrica en direcciones definidas, la cuestién
se reduce 4 lo siguiente:

¢Cémo puede un electrolito actuar como tal conductor
de direccion?

Dos son las explicaciones posibles para esto:

12 Oel volumen del electrolito puede considerarse
conductor y el me lio circundante el dieléctrico, tal como
el cristal 6 el aire, 6

2.2 En el mismo electrolitico se produce una reconsti-
tucién de las moléculas formando algunas (las mejores
conductoras por ejemplo) el conductor gufa por las lineas
de fuerza, entre los electrodos, rodeando 4 éstos otros
tubos dieléctricos.

No puede sostenerse la primera proposicion, pues aun-
que explica cémo puede producirse un campo electro-
magnético fuera del electrolito, deja de explicar en ab-
soluto cédmo se produce en el interior de é1 un campo per-
fectamente uniforme.

Desde que Grothus propuso por primera vez la teorfa
del encadenamiento molecular, éste ha formado la bese
de toda teoria electrolitica, aunque se haya explicado mun-
chas veces y de diferentes modos la manera de actuar de
las moléculas.

La disposicién molecular que exige la segunda propo-
sicién, es decir, cadenas moleculares rodeadas por tubos
dieléctricos, se presentd primero por el profesor G. Wie
demann, que reforzaba su propuesta con pruebas de gran
peso; pero que también, como sus predecesores, supone
que la corriente pasa por la cadena molecular. Sin em-
b irgy, él ha proporcionado el mecanismo necesario para
la aplicacidn de la teorfa de Clerk Maxwel 4 la electro-
lisis,

La energia eléctrica, al propagarse por estos tubos
dieléctricos 4 lo largo de la cadena de molécalas condue-
toras, produce estos efectos magnéticos y eléctricos que
obran quimicamente subre el dieléctrico, descomponien-
do las moléculas en dtomos ¢ debilitando sa afinidad en
la longitud de las zonas de accidn eléctrica intensa quoe
rodee 4 cada cadena molecular,

Igual punto de vista inlicé ya Faraday, cuando consi-
deraba la corriente eléctrica como «un eje de potencia
con fuerzas contrarias exactamente iguales en cantidad,
actuando en direcciones opuestass, modificando la afiui-
dad guimica del electrolito en direcciones paralelas al eje,
y proporcionando las condiciones de transporte de los
elementos electropositivo y negativo en sus direcciones
respectivas,

Es evidente que hay una tendencia para que un campo
eléctrico fuerte produzea descomposicién molecular, por
la aceidn de la descarga muda y el arco eléetrico, y tam-

hién por las observaciones hechas por Bouty sobre la
aceion electrolitica en la superficie de las placas de con-
densadores.

Los que consideran como idénticas la conduccidn me-
tdlica y la electrolitica, encuentran fuerte apoyo en las
investigaciones siguientes:

El profesor J. J. Thomson establece como resultado de
sus experimentos: «que la velocidad de propagacién de
una corriente alternada rédpidamente 4 lo largo de un
electrolito rodeado por el aire, no puede diferir mucho
de la velocidad 4 lo largo de un alambre;» y al examinar
la resistencia de las corrientes electroliticas alternadas,
dice: «Los resultados obtenidos convienen suficientemen-
te, antorizdndonos 4 decir que la resistencia relativa de
los electrolitos es la misma cuando una corriente tiene
alternativas de cien millones por segundo, que cuando la
corriente es continua.n

El profesor Mengarini, de Roma, en una Memoria muy
completa sobre la electrolisis por las corrientes alterna
das, formula la siguiente ley: «Existe un valor limite 4
la rapidez de las alternativas, pasado el cual la descom-
posicién no tiene logar.» Esto lo prueba tedrica y expe-
rimentalmente, y afirma que en el limite «el voltdmetro
llega 4 calentarse tinicamente por el paso de la corriente
como un conductor metdlico ordinarion. También en sus
conclusiones declara gue:

«Un voltdmetro recorrido por una corriente alternada,
obra como un conductor metdlico que posea self-indue-
cién.n»

RoBerT S. Moxb.
(Concluird.)

~ s
EN BEROMA

El buen paio.

Tu abuela es muy santa, muy buena, muy buena;
mas tiene amenudo tan raras manfas,
que 4 mi, Filomena,
me da mucha pena
que asf te esclavice ¢in falsas teorias,

Sostiene tu abuela, que si es buenn el pafio
se vende en el arca; jya ves qué bobadal
pues si eso era antafio,
la gente de ogafio
estd en esas cosas mejor enterada,

No quiere, no quiere llevarte 4 reuniones
y s6lo consiente gue salgas 4 misa
con mil precanciones;
¥y cuantas razones
le damos en econtra, la mueven 4 risa,

Pues fija en sus trece la pobre sefiora
no ve lo que pasa, gue es cosa seneilla:
los pafios de ahora,
3a nadie lo ignora,
si no se ventilan les entra polilla.

Feperico MuRoz.
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Puntos y rayas.

H1iy mujeres que, hablando por teléfono
con su gquerido esposo,
le repiten, traidoras, las palabras
que estd dictando el ofro...
1Y ha socedido, repetidas veces,
que la inocente esposa,
del teléfono oy6 brotar palabras
que las dicté la ofral...

/.

iNegociado tercero de Telégrafos!...
i1Arbol del bien y del mal, pues son tus frutos
los perros y los palosll

"JI_
iVaya, que es particular
el reloj de mi oficinal

A la entrada, se adelanta;
y se atrasa, 4 la salida,

/.
iEs un placer estar en aparatos
(Cuando se sube, solo, 4 buscar datos.)
. !’-
El Jefe de una oficina
descansa bajo esta losa.

iMalas lenguas aseguran
que jamas hizo otra cosal

.;J‘
Acabo de cobrar, y estoy muy triste...
iYo bien sé en gqué consiste!

.‘l_
tistando 4 furno de fres,
se vive de esta manera:

dias 1 y 2 de guardia,
y el 8 de convalecencia,

1A 30 y fumas puro!
ilPues no tienes pitillos, de seguro!!l

VicENTE DiEz DE TEJADA,

Telegrafia comparada.

En mis ratos de ilusién
(no obstante de ser realista)
de ti, bella Concepeién,
me forjo yo una estacion
y me hago telegrafista.

Lo primero es el loeal,

y como éste ha de ser bueno,
le ha encontrado mi ideal,
en ¢l bello terrenal

Paraiso: sitio ameno.

Los hilss son tus miradas
por donde va la corriente
de tus gracias envidiadas:

y el sonar de tus pisadas
trae el martillo 4 mi mente,
De tu cuerpo el aparato
le he formado sin tardanza,

y en él el trabajo acato:
pues me trangmite en un rato
servicios, con esperanza,

Ta padre, el conmutador
representa en mi oficina
cuando hay tempestad de amor
pues nos aisla sin temor
v los cruces elimina.

Puesto en linea, pronto veo
si la tempestad cruel
destruyé mi buen deseo,

y en tus sonrisas preveo
un galvandmetro fiel,

Ya la estacion voy formando:
¢falta un timbre? jqué locura
Siempre en mi ofdo tocando
se halla ta voz consolando
mis penas, con su dulzara.

Pero ain falta un elemento
para llenar mis antojos...
iLa pilal basta un momento
para buoscarla: de intento
te he reservado les ojos.

Ya estd montada, sefiores;
oficial: la firma reza;
ordenanzas: trovadores;
despachos: cuestién e amores;
estacion: una belleza.

JESUS DE LA PrLazA v FLOREZ,
Madrid.

—— e (O ——

NOTAS UNIVERSALES

CONGRESO ELECTRICO DE FREANEFORT

El Congreso Eléctrico Internacional que en la referida
poblacién se celebré del 7 al 12 de SBeptiembre, se ha
ocupado de cuantas importantes cuestiones interesan hoy
al electricista. Entre las Memorias que merecieron los
honores de la lectura y discusidn, figuran las signientes:
«Snstitucién en Telegrafia de la pila voltdica por la dina-
mo;» «Reguladores de corriente para dinamos;» «Trans-
misién de energia eléctrica p)r medio de las corrientes
alternadas;» «Constroceién y material de aparatos de me-
dicién de corrientes;» Demostracién objetiva de las cur-
vas armonicas y ensayos electroacisticos;» «Generacion
y aplicacién del Ozono;»n wAccién magnética de lag dife-
rentes aleaciones del hierroj» «Limites admisibles del
error en los aparatos de medicién, en relacidn con el
calor, el magnetismo remanente, ete.;» « Medios que eviten
lag perturbaciones en la comunicacién telefénica entre
hilos que sigan por unos mismos apoyos;» «Remedio de
la influencia perturbadora que ejercen los conductores de
corriente de tensidn elevada sobre los circuitos telefoni-
cos;» «Mejoras en la conductibilidad de las lineas tele-
grifieas;n «Qné plan de estudios es preferible para la
educacién del Ingeniero eléctrico?» «Aplicacién del con-
tador eléctrico capilar de Lippman 4 la Telegrafia por ca-
bles,» y «Cuestiones imporiantes relativas 4 la Tele-
fonia,n
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LA TORMENTAS

No son pocos ni carecen de importancia los perjuicios
causados en otras regiones por las dltimas tempestades.

En Port-Laing, cerca de Juverkeithing, un rayo maté
4 un hombre que se gnarecia bajo un 4rbcl. En Es-ocia
ha habido grandes destrozos, especialmente en los distri-
tos del Oeste y el Sur. En la ciudad de Dobra fué muerta
una mujer que se hallaba sentada cerca del fuego en el
hogar de su domicilio.

En Tualis sorprendié el rayo 4 los fieles congregados
en la iglesia durante la celebracion de la misa. Grande
fué la alarma causada por la descarga, que ocasioné la
muerte 4 tres muojeres,

En Pian sufri6 la misma suerte un cazador, 4 quien la
tormenta sorprendié en las montafias.

En las primeras horas del martes tiltimo muchas casas

" fueron devoradas por el incendio producido por descar-
gas atmosféricas en los departamentos de Saone-et-Loire
y de Isére,

Otras tres casas en Sergenave y dos en Aslay sufrieron

la misma suerte,

Durante una tormenta que descargd cerca de Mont-

brisson, un labrador de Chazelles, que se hallaba sentado
cerca del fuego en unién de su familia, tuvo el senti-
miento de ver morir en un instante 4 su mujer y dos hi-
jos victimas de una descarga eléctrica. Desgraciadamente,
en nuestra Peninsula también tenemos que lamentar en
la temporada presente estragos de gran importancia.

EL TELEFONO EN LAS MANIOBRAS MILITARES

Los cuatro cuerpos de ejército que en la actualidad ma-
niobran en las cercanias de Bar-Sur-Aube, se encuentran
en comunicacién reciproca por medio del Teléfono, cuya
utilidad en las operaciones de un ejéreito en campafia
ha de probarse en definitiva. ’

COMUNICACIC'!N TELEGRAFICA CON EL BRASIL
Y EL Ei0 DE LA PLATA

Anuncia la Western aud Brazilian Telegraph Company
que, segin contratos recientemente concluidos con el Go-
bierno brasilefio, ha aumentado sus medios de comunica-
cién con nuevos cables desde Pernambuco 4 Bahia, du-
plicando as{ completamente el servicio de cables desde
Londres 4 Pernambuco, Bahfa, Rio Janeiro y Santos, en
el Brasil, y de aqui cuenta con un cable directo al Rio de
la Plata. El servicio entre la América del Sur y Europa
hallard grandes facilidades con este aumento de condue-
tores.

LA NUEVA CENTRAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS
EN BREUSELAS

Un nuevo edificio ocupard muy pronto en la Plaza de
la Moneda esta importante dependeacia, En el departa-
mento telegrafico habra gran nimero de aparatos telefé-
nicos. Habrd gabinetes reservados y de construccidn es-
pecial para cuantos deseen celebrar comunicaciones te-
lefénicas con Paris, Antwerp, Amsterdam y otras ciuda-
des importantes, y un turno numeroso de empleados se
dedicar4 tinicamente 4 transmitir por teléfono el conte-

nido de telegramas dirigido 4 los destinatarios que pa-
guen este privilegio,

Durante seis meses se han hecho ensayos con el fin de
probar los Sounders, v el resultado satisfactorio obtenido
ha hecho que la Administracién se decida 4 reemplazar
con este aparato cuantos receptores Hughes y Morse sea
posible.

El total de aparatos que se montard en la nueva Cen-
tral, serd de 160 en este orden: 100 Morse, 32 Hughesy
28 Sounders. El nimero de funcionarios llegar4 4 270,

No hay qué decir cudl serd el sistema de alumbrado.

Todos los departamentos tendrdn luz eléctrica. El nue-
vo edificio estard en comunicacién por medio de tubos
pneuméticos con la Bolsa,

LAS UNIDADES ELECTEICAS

La Comisién nowmbrada en Tnglaterra para dictaminar
sobre las denominaciones que han de servir 4 las Unida-
des para la medida de la eleetricidad, ha dado por termi-
nado su trabajo, tomando los acuerdos siguientes:

1. Que debe aprobarse por el Gobierno en Consejo
la nueva denominacién de los tipos que han de utilizarse
para las medidas eléctricas.

2. Quoe las magnitudes de estos tipos g determinen
en el sistema electromagnético de medidas, con referen-
cia al centimetro como unidad de longitud, al gramo como
unidad de masa y alsegando como unidad de tiempo, y
que por los términcs centimetro y gramo se entiende ofi=
cialmente cuanto 4 dichas unidades eléctricas se refiera.

3." El tipo de la resistencia eléctrica se denominard
Ohm, y tendrd un valor de 1.000.000,000, ¢on relacién al
centimetro y al segundo.

4. Que la resistencia que presenta 4 una corriente
eléctrica invariable una columna de mercurio de drea
constante en su se ccién transversal de un milimetro cua-
drado, v de una longitud de 106.3 centimetros 4 la tem-
peratura de fusién de hielo, deberd adoptarse como un
Ohm.

5.° Que deberd adoptarse como Ohm tipo una medida
construida de metal sélido y comparada con la unidad de
la British Association.

6. Que para reemplazar el tipo en caso de pérdida é
destruceién y con objeto de utilizarlas en el uso ordina-
rio, se construya cierto nimero de ejemplares que sufri-
rdn periédicamente comparacién con el Ohm tipo y con
la unidad de la British Bssociation.

7.° Que las resistencias construidas en metal sélido
deberdn adoptarse como tipos por el Board of Trade para
miultiplos y submiltiplos del Ohm.

8.9 Que la unidad tipo de corriente eléctrica deberd
denominarse ampere, y deberd equivaler 4 una décima
(0.1), relativamente al centimetro, al gramo y al se-
gundo.

9. Que aparatos construidos segtin el principio de la
balanza, en que por la disposicién conveniente de los
conductores se produce fuerzas de atraceién y repulsién
en relacién con la cantidad de corriente gue pase, y se
equilibran mediante pesos conocidos, deben adoptarse
como tipos del Board of Trade para medir corrientes con-
tinnas 6 alternadas,

10. Que el tipo de presién eléctrica se denominard
volta, correspondiente 4 la presién que, aplicada constan-
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temente 4 un conductor, cuya resistencia sea un Ohm,
producird una corriente de un ampese.

Y 11. Que los aparatos constraidos segin el princi-
pio del electrémetro de cuadrante de Sir W. Thomson,
deberdn adoptarse como tipos del Board of Trade para
medir la presidn, ya continua ya alternada.

ACUMULADORES

Se asegura que la aleacién signiente da magnificos re-
sultados para planchas de estas pilas. 5

Esta aleacién, preparada por Mr. Worms, tiene la com-
posicién siguniente:

Plomo, 94‘5; antimonio, 2°2; mercurio, 1‘3. Primero se
derrite el plomo, luego se le afiade el antimonio, y el mer-
curio se introduce en el momento de echarlo en los mol-
des. Por este medio se obtiene una especie de plomo
amalgamado, que se puede laminar reduciéndolo 4 hojas
sumameute delgadas.

LA ELECTRICIDAD EN LA NAVEGACION

Mr, Oberlin Smith, en un follete que leyé tiltimamente
en el Instituto Franklin, propuso la idea gue los navios
del porvenir serdn probablemente impulsados por la
electricidad, por medio de una sencilla armadura girato-
ria fijada en el eje mismo.

Cree que se obtendr4 la corriente eléctrica para impul-
sar los motores de estos vapores transatldnticos venideros
de unos acumuladores colocados en el fondo y en toda
la extensién de la cala, en donde servirian 4 la vez de ex-
celente lastre, 6 si no se generaria la corriente por algin
procedimiento directo del carbén G otro combustible,
quemado 6 desorganizado quimicamente de otra manera
durante el pasaje.

Hay que temer que la idea de Mr. Smith de la propul-
sién de los buques en el porvenir por medio de motores
energizados por baterfas de acumulacion, se quedard pro-
bablemente en donde mismo estd ahora, es decir, en la
mente del autor y en el porvenir.

UNA ESTACION TELEFONICA SUBMARINA

Durante la visita de la flota francesa 4 Cronstad (Ru-
sia), los rusos hicieron ver 4 los distingnidos visitantes
todas las ltimas novedades aplicadas 4 sus buques de
gueria, Con motivo de la visita 4 un crucero torpedero,
se vid un nuoevo teléfono que debe usarse debajo del
agna, y que ha sido inventado por el Dr. Wrede, cirujano
naval ruso. Un buzo que llevaba el aparato, bajé al aguna
¥ empez6 una conversacién con el comandante de la fra-
gata francesa Surcouf. El saludo del buzo: «Bon jour, mon
commandant, vive la France, hurrah,» fué contestado
claramente por las palabras: «Merci, monsieur,» afiadien-
do el comandante en ruso la palabra spassibo (gracias).
El almirante Gervais también tuvo una corta conversa-
cién con el buzo desde uno de los camarotes, El almiran-
te oyd perfectamente cuanto dijo ¢l buzo, lo mismo que
una cancién ruga que silbé. Expresé la mayor admiracién
por tal invento, y siguié con mucha atencién las explica-
ciones dadas por el autor,

——rip SRR S

Cabos sueltos

Hemos recibido el nimero 5 de la revista Naturaleza,
Ciencia é Industria, cuyo sumario es el siguiente:

Quineena cientifica, por R. Becerro de Bengoa.—La
industria espafiola, La .Maquinista terrestre y maritima
de Barcelonsa, por J. Casas Barbosa.—Nuestros estableci-
mientos cient{ficos: La Academia de Ingenieros militares,
por Ensebio Torner.—Curiosidades herpetolégicas, por
Eduardo Reyes Présper.—Notas industriales: La lancha
perforadora de rocas del puerto de Nueva York.—Los
aglomerados como combustible doméstico.—La mdqnuina
de M. Fouquemberg. —Variedades, —Noticias. —Recrea-
cién cientifica: La estrella tricolor, por Tom Tit,

Se suscribe en Madrid, Arco de Santa Marfa, 40, prin-
cipal, y en todas las librerfas de la Peninsula,

%

Nuevos ilinerariog de los trenes correos.—Por Reales 6r-
denes de 7 del actnal ban sido aprobados los siguientes:

Entre Madrid y Cornfia.—8Salida de Madrid, 4 las 7 de
la noche, Llegada 4 Corufia, 4 las 8,30 de la noche si-
guiente.

De Corufia 4 Madrid.—Balida de Corufia, 4 las 6 de la
mafiana. Llegada 4 Madrid, 4 las 7,10 de la mafiana.

Distancia, 830 kilometros. Tiempo que se invertird, 25
horas 30 minutos 4 la ida, 25 horas 10 minntos de re-
greso.

Entre Ledn y Gijéon.—Salida de Leén, 4 las 7,50 de la
mafiana. Llegada 4 Gijén, 4 12 1,45 de la tarde.

De Gijon 4 Leén.—8Salida de Gijon, 4 las 12,33 de la
tarde. Llegada 4 Ledn, 4 las 6,38 de la tarde.

Distancia, 170 kilometros. Tiempo que se invertird, 5
horas 55 minutos 4 la ida, 6 horas 5 minutos de regreso.

Entre Venta de Bafios y Santander, —Salida de Venta
de Bafios, 4 las 3,52 de la mafiana. Llegada 4 Santander,
4 las 11,40 de la mafiana,

De Santander 4 Venta de Bafios.—8alida de Santander,
4 las 2 de la tarde. Llegada 4 Venta de Bafios, 4 las 10,26
de la noche.

Distancia, 229 kilometros. Tiempo que se invertird, 7

horas 48 minutos 4 la ida; 8 horas 26 minutos de re-
greso.

x
La Compagnie d‘Orleans ha adoptado los motores elée-
tricos para transvasar los vinos en sus bodegas de Vitry.
También ha introducido en sus talleres de Paris un mo-
tor eléctrico para hacer funcionar una mdquina de lavar
ropas.

LM

Linea colosal.—A juzgar por lo que dice un periédico
francés, de dfa en dia va tomando incremento la colosal
idea de construir un ferrocarril transafricano que ponga
en comunicacién Europa con la América del Sud, redu-
ciendo el recorrido por las vias acudticas.

El proyecto consiste en poner en marcha un tren ex-
preso, que saliendo de Paris llegue 4 Cartagena en 24 ho-
ras; de Cartagene 4 Ordn se hard el servicio por vapores
que emplearin 9 horas, y desde este dltimo punto se
atravesard el Africa por una linea férrea de 4.000 kilg.
metros, tomando después el vapor de Cabo Nifiez para
hacer la travesia 4 Pernambuco, invirtiendo en todo el
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viaje 60 dfas en vez de los 68 que, por lo menos, se em-
plean actualmente.

*
¥ %

Nuestro querido amigo y compafiero de Badajoz, don
Ramén Segara, ha sufrido la desgracia de perder una pre-
ciosa nifia de diecisiete meses, victima de ripida enfer-
medad.

Acompafiamos 4 nuestro querido amigo en su justo
dolor.

®
F &

Be ha concedido licencia ilimitada & los Oficiales de

cuarta clase D. Nicolds Amador y Lépez y D, Juan Ma-
riano Mila y Beltrdn,

=
® %
También les ha sido concedida licencia ilimitada 4 los

Aspirantes segundos D, José Trias Cortés y D, Aurelio
Lirola y Garefa.

¥-*¥
En la vacante por fallecimiento del Oficial de tercera
elase D. Juan Manuel Mir y Gémez, han sido promovidos
4 este empleo, el de cuarta clase, D. Pascual Palomino y
Pérez; 4 Oficial de coarta clase, el de quiata, D, Easebio
Puaebla y Cobreces, entrando en planta el de esta dltima

clase, supernumerario, procedente de Filipinas, D, Ono-
fre Coello y Torrova.

»*x

Auxiliares permanentes para las nuevas estaciones:

D. Atanasio Martinez, estacién de Mendavia, seccién
de Pamplona.

D. José Elvira 8imé, Soller, Palma de Mallorea.

D. Emilio Rico Escudero, Agreda, Soria.

D. Antonio Gonzélez, Riafio, Leén.

D. Luis Gutiérrez, La Vecilla, idem.

D. Nazario Prfia, Gailor, Ziragoza.

D. Antonio Narvédez, Larrauri, Bilbao,

D. Jusé Emilio Lépez, Alcintara, Cdceres.

D. Desiderio Algas, Negreira, Corufia,

D. Juan Durén, Astillero, Santander.

D. Francisco Ruiz, Mula, Murcia.

D. Juan Lechuga, La Unién, idem,

D. Juaa S84nchez, Colmenar Viejo, Madrid.

D. Antonio Escudero, Alhama, Murcia.

D. Carlos Ponce, Elda, Alicante.

D. Eunlogio Heir, Eibar, Pamplona.

D. Manuel Casado, Colmenar de Oreja, Madrid.

D. Javier Pérez, Espiel, Cérdoba. '

D. Tom4s Lloret, C. de Envarri4, Alicante,

D. Francisco Galdn, Campillo, Mélaga.

D. L. Cincunegui, Fuensalida, Toledo.

D, Antonio Ferndndez, Canjayar, Almeria.

D. Manuel Lépez, Mota del Marques, Valladolid.

D. Jacinto Abis, Jadraque, Guadalajara.

D. Arsenio Pérez, Cabezén de la Sal, Santander.

D. Rieardo Cordoncille, Berga, Barcelona.

D. José Rodrigues, Ayelo de Malferit, Valencia.

D. Hermenegildo Gémez, Ramales, Santancer.

D, Fiorentino Sangalo, Baltanas, Palencia,

D. Pablo Orrit, Pons, Lérida.

D. Martin Arocena, Goizueta, Pamplona.

*‘t

Ferrocarril eléctrico subterrdneo.—El bill para autori-
zar la construcciéon del ferrocarril eléetrico subterrdneo
titulado Londres Central, ha sido aprobado por las C4
maras inglesas. Solo se espera la sancién de la Corona.

Ciertos diarios ingleses dicen que los Obispos han he-
cho gran oposicién 4 este proyecto, por temor de que la
solidez de las iglesias padeciera. '

*
& %

Los ganaderos de Australia emplean motores eléctricos
para hacer funcionar las tijeras con que esquilan sus ga-
nades. En la finca Rankapuka funcionan 10 méquinas
esquiladoras impulsadas por motores eléctricos, v se su-
pone que la utilidad del esquileo de 13.000 cabezas ha
recompensado en una sola temnporada el sacrificio del
montaje de mdquinas, La dinamo recibe su impulso de
una turbina.

MADRID.—Miguel Romero, impresor, Tudescos, 84 —Teléfono 875.

Movimiento del personal durante la ultima decena.

CLASES NOMBRES RESIDENCLA PUNTO DE DESTINO MOTIVO
Aspirante 2.°...| D. Emilio Rico..................| Direccién General...| Central............. Servieio.|
Oficial de 2.2.... Manuel Méndez Mier......... Albacete............| Huesca,..... e A Idem.
Idem.......... : Pedro Fuenres Rajoy.........| Huesca....o........| Astorga.,.......... Tdem.
Idem de 42,.... Munuel Ferndndez Alzada,...| Baeza .., 000uuu..... Cérdoba....... veve.| Idem.
Aspirante 2.°,.. Miguel Jaro Masip...........| Cordoba............ Baesiiaiansiisses.| ldem.
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