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Afio II.

LINEAS TELEGRAFICAS DEL ESTADD
¥ DE coMPARIAS DE FERRO-CARRILES.

Es ya un axioma que el gobierno
debe tomar una pronta y enérgica re-
soluecion, 4 fin de reformar radical-
mente sus lineas telegraficas, amalga-
madas hoy con las de compafiias de
ferro-carriles; asi es que no nos deten-
dremos en razouar extensamente tan
imperiosa necesidad, pues que nadie la
pone ya en duda, y nos hemos ocupado
de ello en varios articalos.

Sentaremos Gnicamente las causas
que originan la reforma, y propondre-
mos las bases razonables en que debe
cimentarse, deduciéndose lozicamente
de ellas el medio prictico de reali-
zarla, ;. |

Las lineas telegrificas generales,
pues gue asi debzmos llamarlas; las de
mis unporlancia, son las que se en-
cuentran en combinacion 6 confusion
con las de las empresas de vias fér-
reas: de esas lincas depende, pues,
todo el servicio telegrifico de Espana.

Los postes sobre que descansan siele
y mis hilos, estaban destinados {inica~
mente 4 dos. Losdel gobierno, por ha-
berse colocado los titimos, estén deba-
jo de los de las empresas y sufren todas
las averias de estos, que son muchas y
repelidas, pues que sus aisladores y sn
alambre son de clase bien inferior. El
material que posee el Estado es ya de
por i malo; combinado con el de las
compaiiias se convierfe en pésimo.

Las empresas lienen un personal de
vigilancia tan reducido, tan escaso,
que 4 veces es verdaderamente iluso-
rio; y el gobierno, por su parte, hadis-
minvido el suyo en tales términos, que
comparado con el de otras épocas, se
halla en Ja relacion de uno 4 cnatro.

Las dos distintas dependencias de
dichos empleados y sn npatoral inde-
pendencia, pues que se suprimieron
los oficiales de seccion, jefes indispen-
sables, si una cabeza ha de dirigir las
lineas, unido & lo que llevamos dicho,
nos demuesitran en resumen: ‘gue el
personal encargado de las lineas es poco,
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heterogéneo, mal distribuido y sin ins-
truccion bastante para desempefiar el
SEervicio.

Existen un sinnimero de pueblos
importantes, que las vias férreas atra-
viesan 6 ue se hallan 4 dos pasos de
ellas, que no lienen estacion telegrifica;
faltandoles finicamente un pequefio es-
fuerzo del gobierno para obtener este
beneficio (que redundard en provecho
de toda la nacion), pues que tienen los
principales elementos para ello.

Resulta, pues, que al gobierno y al
piblico interesa que se determine enér-
gicamente sobre este punto, y se resuel-
va en breve lo que el buen servicio re-
clama.

Veamos ahora lo que sucede 4 las
compaiiias.

Obligalas la ley de ferro-carriles &
colocar Jos hilos que el gohierno juzgue
necesarios sohre sus postes.

Esta misma ley les obliza tambien &
reponer y reparar su material y el del
Estado; 4 prestar su personal, 4 variar
lag direcciones de las lineas al antojo
del gobierno; en una palabra, 4 sufrir
una constante y continua servidumbre,
que mejor denominariamos esclavitud,
sobre uno de los elementos més impor-
tantes de su servicio.

Pero lo que es méas grave aan, son
responsables ante ese mismo gobierno
de cuantas faltas puedan cometerse en
él, y esta grande responsabilidad 4 que
estén snjetas, depende las més de las
veces de tener bien montado su servi-
cio telegrifico.

Finalmente, tisnen numerosas esta-
ciones, y existe la més absoluta prohi-
bicion de usarlas en provecho propioy
en el del piblico. i

Pues bien, si es oblizgacion sagrada

del gobierno atender 4 la mejora de sus
sarvicios; si es deber suyo dar al pibli-
co lo que tiene derecho & exigir; si las
lineas telegraficas que hoy existen son
un milo que la perseverancia, el celo
constante, el trabajo asiduo de jefes,
telegrafistas, capataces y celadores con-
vierten en realidad, aunque bien pobre
¥ bien raquoitica, (no es tambien una
denda sagrada de ese mismo gobierno
proteger y ayudar con todas sas foer-
zas & las compaiias quoe han sentado en
nuestro suelo la base de la eivilizacion,
llevando 4 cabo esas obras gigantescas
que pusieron en contacto los pueblos
més separados, que aniquilaron las dis-
tancias y el tiempo, que llevaron los
productos de un extremo de la peninsu-
la al otro extremo, que crearon en fin
esas grandes arterias por donde circula
la vida de los poeblos?

Y si esas empresas, que enterraron
millones debajo de dos lineas de hierro,
creyeron que la industria, el comercio,
la agricultara marcharian al compds de
sus locomotoras; vieron muy luego que
todo fueron suefios y que el letargo
conlinuaba y que aquellas permanecian
silenciosas, porque no habia quien su=
piera fomentarlas; si las esperanzas é
ilusiones enganosas desaparecieron pa-
ra presentarles el cuadro de una rdpida
é inevitable ruina, jno es un deber de
ese mismo gobierno disminuir sus gas+
tos y descartarlas de una responsabilidad
que las perjudica tanto como 4 él mis-
mo?

Pues todonuestro objeto, el fmico fin
del presente articulo, es presentar las
bases de reforma de las lineas telegré-
ficas del Estado en combipacion’ con
las de ferro carriles, favoreciendo con
ello al pablico, al gobierno y & las em-
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presas, y derivindose dichas bases de
estos dos principios generales:

1.° Las lineas telegraficas de-ferro- |
carriles, con todossus hilos y estaciones, |

correran & cargo del Estado, guedando
las empresas libres de toda respunsabi-
lidad en este servicio.

2.° Las empresas indemnizardn al
gobierno con una cantidad mucho me-
nor que la que invierlen hoy para este
servicio.

Una wvez aceplado este punto de par-
tida podemos entrar 4 fijar las siguien-
tes bases:

1.* En todas las poblaciones que
atraviesa la via férrea por razon de su
importancia ¢ por la de otros pueblos

cercanos, se establecerd una estacion |

de Comunicaciones (Telégrafos y Cor-
reos) en el local de la telegrifica del
ferro-carril, coyas obras de reforma
cosleard el gobierno.

2% Bi hubiere ya estacion de Co-
municaciones, & de Correos Gnicamente
en el pueblo referido, y estuviese este
4 poca distancia de la via, se traslada-
r4 dicha estacion 4 la de esta, deposi-
tando el piblico en un buzon colocado
en el ayuntamiento, la corresponden-
cia, que serd recogida 4 una hora dada
por un empleado de Comunicaciones,
asi como los certificados y valores.

5. Los pueblosque desearen tener
en su ceniro estacion de Comunicacio-
nes, podrian conslruir porsu cuenta los
ramales necesarios para enlazarse con
la més proxima de la via, ateniéndose
para ello 4 lo prescrilo para el estable-
cimiento de estaciones municipales.

4. Sila poblacion fuese tan im-
portanie que pudiese sostener ademas
de suo estacion de Comunicaciones la
que se establece en la via, permanece-

rd aquella en el centro de la villa 6
ciudad, y se creard la noeva, servida
por funcionarios del Caerpo.

5." En las estaciones de la via que
por shora no puedan converfirse en
estacion de Comunicaciones servida por
personal procedente del Cuerpo, se
aceptarin para su trasmision y se reci-
birdn telegramas (valiéndose del apa-
rato Breguet), cuyo producto periene-
cerd al Estado.

Habrd ademés un bozon de eartas en
que los viajeros podrin depositarlas, y
que recogera un empleado de Comuni-
caciones al bajar 4 la estacion para en-
tregar y recibir la del pueblo inme-
diato.

6. Aunquesolo dos hilos serén los
que estén 4 disposicion de esta clasede
estaciones, todos los de la linea entra-
rdn en ella, estableciéndose en todas
un conmutador suizo.

7. Como en los exiremos y 4 cor-
tas dislancias habra aparatos Morse y
Breguet, y de esta Gltima clase en to-
das las estaciones de la linea, podrin
usarse segun con que eslacion se co-
munique de cualquiera de las dos;
para cuyo efecto todos los individuos
del Cuerpo que ee destinen 4 las esta-
ciones de la via se instruirdn en el
thcil manejo del Gltimo.

8.° Cada 125 kilémeiros de linea
telegréfica estardn 4 cargo de un oficial
procedente de la clase de telegrafistas
primeros, que se llamard oficial de linea,
y al que se gratificard con las dietas
marcadas en el reglamento por sus sa-
lidas 4 la linea.

9." Habré dos capataces por cada
425 kilémetros 4 las érdenes del oficial
de linea, que dependera de la subins-

peccion que esta atraviese, v 4 las or-
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denes de cada capataz, tres celadores.

10. Todo el personal estard provis-
to de los aparatos y fGtiles necesarios
para reparar las averias que ocorrieren,
y muy especialmente el oficial de linea
4 quien deberd entregarse una estacion
volante.

14. El personal de las estaciones
de la via en que no pueda establecerse
por ahora estacion de Comunicaciones,
entrard 4 formar parte del del Cuerpo,
con la denominacion de telegrafistas de
entrada @ oficiales de entrada (1) con el
sueldo que hoy disfrutan en la empre-
sa, prestando 4 esta el mismo servicio
que en la actoalidad. Obteniendo de es-
ta reforma las ventajas de inamovilidad
que hoy no tienen y el ingreso en un
ramo del Estado.

12. Para que los oficiales de enira-
da puedan ascender & oficiales cuartos
(hoy telegrafistas), con el sueldo de
1,500 pesetasanuales, deberén sojetar-
se al exdmen exigido por el gobierno;
pero déndoles la facilidad de safvirlo
dentro del término de dos afios por se-
mestres, y divididas en coatro secciones
todas las malerias de que trata, Una
vez aprobados de los cualro semestres,
podréin optar por 6rden de aplitud 4 las

(1) En nuestro proyecto de crganizacion
propusimos gue 2e suprimiera la denomina-
cion de telegrafistas, por absurda, pues gue
nade dice relativamente 4 la clase de desti-
no del empleado, y ademds, porque todos
nosotros, desde el primer inspestor hasta el
filtimo, somos telegrafiztas. Llamarlesasi, es
ecomo =i al alféres se le denominara militar.

Esto fué absurdo y un tanto depresivo an-
tes; pero ahora es mucho més monstruoso,
puesto que los telegrafistas prestan servicio
de Telégrafos y Correos y para ger ldgicos, si-
guiers en el absurdo, seria preciso llamarles
telegrafi-correistas, denominneion que porlo
ridicala no necesita discutirse.

plazas de oficiales cnartos que hubie-
re vacanles. 2

15. Los oficiales de entrada que
por su edad O condiciones especiales
no pudieren examinarse, permanece-
ran en su clase indefinidamente.

14. El gobierno, una vez duefio de
todas las lineas y estaciones de la via,
procederd 4 reformarlas y mejorarlas,
nombrando al efecto los comisionados
(ue juzgare necesarios,

15. Todo el personal de estaciones
de ferro-carriles que ingrese en el Coer-
po por la clase de oficiales de enlrada,
prestard el juramento de goardar se-
creto sobre la correspondencia, como
lo han prestado los demts. individuos
del Coerpo.

{6. La indemnizacion qoe las com-
paiiias darn al gobierno por hacerse
este cargo de las lineas y del personal
de ellas, serd igual 4 la cantidad que
arroje el importe de los haberes del per-
sonal que de st procedencia pasa & las
ordenes del Estado, mis la tercera par-
te del gasto de su eniretenimiento y
conservacion de la linea.

Rediicese con esta reforma el presa-

‘puesto de gastos de las compaiias, mu-

cho respecto del que hoy tienen, pues
que deberd disminuvirse de su cifra la
que arrojen:

1. Los dos iercios del importe de
su enfretenimiento y conservacion de
la linea. :

2. El del personal que servia en
los puntos en gue se creen estaciones
de Comunicaciones.

Ademés quedardn descartadas de Lo-
da responsabilidad telegrafica respecto
del Estado.

Iste por otra parte no anmentard los
gastos; pues, 4 pesar de lo que dice
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la ley de ferro-carriles, la préctica de
lo que se ejecuta hoy, nos demuestra
que solo se diferenciard en entretener
una linea de nueve hilos en vez de una
de siete, 6 una de siete en vez de una
de cinco.

Fl aumento del personal serd ademés
paulatino y progresivo segun el servi-
cio lo vaya exigiendo, y tanto este gas-
to como el de entretenimiento de las
nuevas estaciones, estard compensado
con usura por el aumento de dos hilos
en todala linea y por las muchas esta-
ciones de Comunicaciones que podrian
utilizarse.

Concretemos ya la reforma 4 una so-

la y determinada linea general, para
que sirva de modelo 4 las medidas que
deban adoptarse en las demds, aten-
diendo & que ni el gobierno ni todas
las compafiias 4 la vez, tienen medios
de realizar simultineamenle nuestro
proyecto.

Fijémonos en la linea de peores con-
diciones, en aquella que da lugar &
larguisimas averias, 4 constantes in-
terrupciones por su mal estado, y en
la que la reforma es de més imperiosa
necesidad.

Estudiemos la linea de Andalucia,

que perlenece & tres compaiiias dis-

lintas,

LINEA DE ANDALUCIA. ®

ESTACIONES FERREAS EN QUE PUEDEN ESTABLECERSE ESTACIONES DE
COMUNICACIONES (TELEGRAFOS Y CORREOS).

Kilbmetros, ESTACIONES. OBSERVACIONES.
DE MADRID A CORDOBA.,
# Madrdd.. oo o o ovan Pyor razon de servicio.
14 Getafe. . o000 Por id. de proximidad 4 1a capital,
49 AranjueZ.. . . . .+ . . . Porrazon deservicio.
64  Oastillejo.. .. . . ... Porger entrongue del ramal de Toledo,
1m Temblegque: . « + v s« Por razon de servieio.
148 Alefzar.. . .. ... .. Entronque de lalines 4 Alicante y Valencia,
198  Manzapares, . . .. .. Id.delalines de Extremadura.
217  Valdepefias.. . . .. . - Por gu importaneia comereial.
250 . Santa Crug.. .. ... . Por razon deservicio.
297 . Vilehes.. . . ... ... Porsuimportancia postal,
P12  Bhmma.. .oy ovoeseoqo Porid. id. y como entrongue de los ramales telegrdfl-
eod de Uhbeda, La Carolina ¥ Linares.
8y | Menjibar.. . ... . .+ Como entrongue postal de la linea de Jaen y Granada.
864  Anddjar. ., ... . - . Por razon de localidad y de servieio,
899  Montoro. . . ... + « » Por sucomercio y como entrongue de la carretera de
Montoro & Bujalance y Basna.
44  (Cérdeda.. . . .+ .. .. Porrazon de gervieio.

{1} Consignamos con gusto que nuestro amigo ¥ compafiero de Cuerpo D. Cérlos Ordus

fia, nos ha syudado en el detenido estudio estadistico
pregentar en pocos dias este cuadro de estaciones de

-

geagrifico de esta linea, para poder
omunicaciones, )
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Eildémetros ESTACIONES, OBSERVACIONES.

DE CORDOBA A SEVILLA.

» Odrdoba. .. . . ... .. Porrazon de servicio.

83 Posadaa. . Lu 0L Por razon de localidad y de servicio.
53  Palma del Rio.. . .. . Por su importancia local y postal.
5. Loradel Rio.. . ... . Porid id

2l Oarmons. ..+ Por su importaneia loeal.
131 Sepille. . . . ... ... Porrazondeservicio,

DE SEVILLA A CADIZ

» Seville. . .+ . .. ... . Porrazonde servicio.

91  Utrera. . ... ... .. Porsn importaneia local como entronque de la linea
férrea d& Moron, donde tambien debe establecerse es-
tacion combinada; por su importaneia postal, vy como
arrangue del ferro-carril & Osuna,; en construcion.

e S T LT P Por razon de localidad.

834 Jerez. . . .. .. .. .. Porsuimportancia postal con Arcos de la Frontera,
127  Puerto de Santa Marfa. Por razon de localidad.
138  Ban Fernando. , .. . . Por id. id,
153 EEaAE, o aaw iy as Por razon del gervicio.

DE CORDOBA A MATAGA.

¥ ordobr. . . i i Por razon del servicio.
60  Montilla. . ... .. . Por gu importancia local ¥ comercial.
57 Aguilar. .. ... ... Porid. id. y por su importancia postal con Lueena,

donde hay estacion telegrifica en el ramalde An-
teguera & Cabra.

123 Bobadilla., . ... ... Uomo entrongue de la linea de Granads v la linea tele-
grifica general de Andalueia.

157 Alora. .« .« o v v Poren importancia postal.

1895 2 Mélega, . .- vv. Por razon de seryicio

PRESUPUESTO ANUAL DE GASTOS E INGRESOS.

GASTOS.
PERSOIN.AL PESETAS.
2 Oficiales cuartos [Telegrafistas) para la estacion de Madrid. . .. .. ... ... 8,000

16 1d. para las de Getafe, Castillejo, ValdepeRas, Vilches, Menjibar, Montoro, Po-
sadas, Palma, Carmona, Utrera, Moron, Lebrija, Montilla, Aguilar, Bobadi-

i e e S A s L LR e S R WO T v b 24000
214 pase Cordabes: ' oo L S8 Ee s dl a atma Wl SEEN e BODD
L P T e S R R AR o T g L e T R 3.000
S 1d. pers Cfdiz. o700 SRRUSLEV N W EEEE R b e st s adfla ie- 2000
2 I pmra MR R L S e e e L e DT P e e e e e b s 52000

T R L .
8 Oficinles de linea, inclusas dietas, 4 2,500 pesetas. . . . . . w0000
Personal de vigilancia, aumentado con 20 celadores.. . . ... ..« o s pom moa o 00

Total gasios personal. . . <o - v 0 v o - T4.000
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WA TERT A T.. PREAETAS.

Entretenimiento de 21 estaciones 4 250 pesetas una. . . .. . ... T . - 5.250
i Odrdoba, . 448
Idem de 202 kildmetroz De Milaga 4 Crdoba

J De Cérdoba 4 Sevilla.. . 285 [ § 95 pesetas anuales por
R Da Cdrdoba & Mélaga. . 105 kilémetro (1), . . . . _{E&.Sﬂl}
922
Tolal gastos malerial. . . . . . ., .. 80.060
RESUMEN DE GASTOS.
PESETAS.
2T T pae e SR R S o I M .. T4.000
Muberial i - d00L L0 TS Al o T s e R . BOOS0
Todals & ialy e e e w4050
INGRESOS.
PESETAS.
Importan los localesde las estaciones que pasan al ferro-carril. . . . . . . .. ce 4120
SHuponiendo que cada estacion nueva di dos telegramas diarios sencillos, produ-
cenentodo el aTio lag AL GUEBE CEBRIL » w s ol 4 « 4 4 0 o s s & @ s s w s 54w 15.120 .

Como, por regla general, ¢ada despacho origina otro de voelis d contestacion,

debemaos suponer que las 21 estacicnes den lugsar en otros puntos & ignal ingreso.  15.120
Existen 44 estaciones en toda la linsa de que se trata, servidas por aparatos Bre-

guets: suponiendo que cada una noreciba més que un despacho sencillo al dia

¥ no ineluyendo contestacionss, equivaldria 4 44 despachos diarios: son al afie. 15,840
El ponsiderable nimero de viajeros que eonstantemente cruzan por la linea, utili-

zardn evidentemsnts el correo que en todag las estaciones citadas ee poned su

alcance: eresmos ne exagerar supodiendo gque por eircunstancias de viaje se ori-

ginen en toda la linea doscientas cartas diarias de peso sencillo, inelusas con-

tentaciones, queprodu®en. . . . .. . . .- ie s B b e s e us o adatie ¢ vewts . WOBGOD
Tolghingresos. .« cv ww eyiva s iua 59.200
R

Consignamos solo eomo un recuerdo el aumento que tendria la correspon-
dencia de todos los pueblos de la peninsula con los enclavados en la linea férrea,
por consecuencia de la comunieacion telegrifica, nueva en ellas.

Prescindimos ademds de los gastos que en la actualidad exigen las admi-
nistraciones de Correos que pasarian 4 la via.

RESUMEN DEL PRESUPUESTO DE GASTOS E INGRESOS.

PESETAS.
CEREbUEL. o o T s e e e T | L A0 RD
gt R e SR T e U SR 1

Diferencia en contrag del Tegoro. , . . . 44850

(1] Se han presupuestado generalments 17,50 pesetas, eantidad essasisima para entre-

Ti&]:lll::sun kildmetro de linea nueva, y por tanto insuficients dado el estado de nuestras
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Por las dos consideraciones consig-
nadag al final del presupuesto de ingre-
tos, y teniendo en cuenta lo que cor-
responde 4 la empresa pagar de esta
cantidad, puede considerarse como en-
jugado este déficit insignificante si se
le compara con los inmensos benefi-
cios que nuestro proyecto debe de re-
portar (1). Raraet Paver.

—ANANTU -

MISCELANEA,

Azepirase que la Direcelon de Correcs de
Barlin ha acordado declarar francas de porte
todas las eartas que reciben y expiden log
prisioneres franceses, deblendo depositarse
estas ltimas en la estafeta dela Alemania
del Norte por la autoridad militar encargada
de vigilar 4 los prisioneroa. =

Por decreto expedido por el ministerio de
1a Gobernacion, e autoriza 4 Ia Direcclon ge-
neral de Comunicaciones para que proceda &
construir por administracion unpa linea fele-
grifica de Madrid & Zaragoza, como baze de
las dos internacionales que han de penetrar
en Franeia por Irin y la Junguera.

Por la Dirsecion general de Comunieanio-
nes e aviza al piblico que habiéndosa cala-
brado un nuevo tratado poztal entre la Ale-
mania dal Norte ¥ loz Estados-Tnidosde Amé-
Tica, la correspondencia gue de Espania se di-
rija 4 esta republica por las vias de Hambnr-
go & Bremen, =& sujetard en lo sucesivo 4 la
slguients tarifa: )

Uarta frangueada 875 milésimas de esen-
do; earta no frangueada 550 milésimas; ear—
tacertifigada 575 milégimas; impresos y mues-
tras de mereancias 85 milésimas.

Refiere un perlddies francés que el jefe de
la estacion de Hagnenan murid fusilado por
los prusianocs. Cuando la vanguardia de estos
entrd en dicha loealidad, loz empleados del
telégrafo, ansiosos ¥ preceupados, como erd
nataral, por saber el éxito de la jornada de
Reischoffen, no pensaron en interrnmpir las
gomunicaciones de la cindad con el euartel

1) Podiera el gobierno nombrar desds
luego comisionados especiales para realizar
nuestro proyecto, reformade d adicionado por
los trabajos ¥ estudios de nuestro Dirsctor
peneral, ¥ ofigiar al mismo tiempo 4 las tres
compaiiag, 4 fin de que designasen delega-
dos espeaiales con el propio oEjstu.

general “del efército francés. Loz prusianos
trataron de aprovecharse de este olvido para
informar falgaments i sus enemizos seerca de
1a sitnacion del marizcal Mae-Mahon, & fig
de que estos cayeran en el lazo, Felizmento
paralos franceses, ninpuno de los jefes pro-
glanoz tenia conocimiento del mecanisma del
telégrafo frances; intimaron al jefe de la es-
tacion para gue trasmitiese en el acto sus
falsas indicaciones ¥ sus informes no ménos
erroneos; pero este digno funcionario se negd
endrgicaments 4 ello, sin hacer caso ni de las
promesas, ni de las amenazas de los prusia-
nog, Irritados estos, lo fosilaron sin miseri-
eordia.
No podemos dar erédito 4 esta notieia,

Ministerio de la Gobernacion.—Direccion
g.eneml de Comunicaciones,—Negociado 1.°—
Correos,—Cirenlar niim. 51.—8fendo de ur-
gente necesidad que todas las dependencias,
tanto principales como subalternes, de algu-
ne importancia en cuanto al servicio postal,
tengan exacto conoeimiento de lasg drdenes
vigentes, interin se armonizan los servicios
de Correos y Telégrafos, bajo un mismo re-
glamento, ciyo detenido eztudio, que seéstd
practicando, requiers algun tiempo; ¥ care--
ciendo esta Direecion de ejemplares suficien-
tes de la Coleceion logislativa, que seria cos<)
toso imprimir imponiendo al Estado un gasto
econsiderable para tan corto tiempo, seria de

ran ntilidad ¥ convenlencia que adguiriese

. para el servicio de esas oflcinas los gue
juzdg’ua oportuncs, blen del Residwen de las
Ordenansas de Correos rue estd publicanda,
ecompendiadae ¥ ordensdamente el periddico
La Semana TELEGRAFICO-POSTAL, & bien de
coalquiera‘otra de las publicaciones andlogas,
guedando V. antorizado para ineloir en im-
porte en la cuenta de gastos de ntensilio.

Dios guarde 4 V. muochos afioa, Madrid 7
de Junio de 1869.—El Director general, Ve-
naneio GGonzalez.

e A AT AT T m
CORRESPONDENCIA DE LA BEEMANA.

Albarracin,~D. A. G.—Para todos el exi-
men ez &l del programa del 23 Jolio,

Sanlidgar —I). F. M.—Hecho gu encargo
eon toda efleacia.

Thiza —D. F. F, G.—Se vuelven 4 remitir
nlimeros; v& se remitieron, no es olvide, sino
egiravio de corrans.

_Milege.—D. J. G.—RBecibidas 14 pesetas.
Gracias por ¢l mucho inferés que se toma.

Trujilio.—D. F. M. E.—Recibida su carla;
ga hard lo que V. desea.

Murgin.—D. J. O.—Sirvasedecird D. F. H.
gue no ee ha dejado nunca de enviar un
plimero & un-suserilor; quesa le vuslven 4 re-
mitir los 5 7 66. Eseribo 4 V. | .

Almanssd,—D. F, A.—No ge ha reeibido mas
gns el importe de la suscricion de V.; la del

r. L., no.
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Imprenta de M. Tello, Isabel la Catdlica, 23
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