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REVISTA
DE TELEGRAFOS.

PRECIOS DP SUSCRICION.

En Espafia y Portugal 6 rs. al mes.
En el Extranjero y Ultramar 8 rs. id.

PUNTOS DE SUSCRICION.

En Madrid, en la Redaccion y Admini
de la Aduana, nam. 8, cuarto 3.°
En P , en las estaci telegrificas,

acion, calle

SECCION OFICIAL.

MlNlSTERl() DE LA GOBERNACION.

Eo vista de la propuesta de esa Direccion gene-
ral y de lo dispuesto por la Lev de 7 de Marzo de
1873, el Presidenle del Poder Ejeculivo de la Re-
gﬁblica ha dizpuesto se proceda al anuncio y cele-

racion de subasta publica para la colocacion de
los conductores telegraficos sobtre laslineas de Ex-
tremadura y Galicia que previene la Ley; quedan—
do esa Direccion general encargada de la celebra-
cion del remale, olorgamienlo de la cscritura de
conlrala y ejecucion de la misma.

Dios guarde & V. I. muchos afios. Madrid 2% de
Julio de 1874.—Sagasta.—Sr. Director general de
Correos y Telégrafos.

DIRECCICN GENERAL DE CORREOS Y TELEGRAFOS.

En virtud de lo dispuesto en la anterior érden,
esta Direccion general ha senalado el dia 29 de
Agosto préximo, & la una de la larde, en el despa-
cho del Jefe de la Seccion de Telégrafos, para la
celebracion de la subas(a & que se refiere dicha 6r-
den y con arreglo al siguiente
Pliego de condiciones para la-coloracion de nuevos con-

ductores sobre las lineas telegrificas de Madrid & Vigo

y Corufia y de Madrid & Badajos.

CONDICIONES GENERALES.

1. Lasubasta se celebrard por pliegos cerra-
dos en el local de la Direccion general de Correos y
Telégrafos, y en los Gobiernos civiles de las pro-

vincias de Avila, Valladolid, Zamora. Orense,
(l;o_nlevedra, Coruiia, Lugo, Toledo, Ciceres y Ba-
ajoz.

2.* Se admitirin proposiciones por la totalidad
de los conductores que se subastan, 6 bien aislada~
menle para los conductores que van & Galicia y los
que van & Extremadura. En igualdad de circuns-
tancias seran preferidas las proposiciones por la to-
talidad del servicio.

5.* A todo pliego deberd acompaiar la carta
de pago que acredite haber consignado, para esla
capilal en la Caja general d2 Depésiles y para las
proxincias cn las sucursales respectivas, una canti-
dad en meltalico 6 en papel del Estado bajo el tipo
sedalado por las disposiciones vigentes sobre el
parlicular, importante el 5 por 100 del valor total
de la okra que comprenda la proposicion al tipo de
subasla. Esle deposito se devolverd en el aclo &
aquellos licitadores cuyas proposiciones faeren
desechadas.

4.* -.Las proposiciones se redactarin en la for-
ma siguienle:

«Me obligo & colocar y entregar para su explo-
tacion a}.;guerpo de Telégrafos y con exiricta suje-
cion al pliego de condiciones inserio en la Gacefa

“de Madrid del dia tantos de-.4gl m?s del corrienle

aiio, los conduclores telegrafitus de la linea de
Madrid 4 tal 6 tales puntos por el precio de fantas
eselas el kilometro de construccion corapleta (si
a hubiere, y tantas el de colgado de conductores;
y para seguridad de esla proposicion presento ol
adjunto ducumento que acredita haber consignado
la fianza de fanfas peselas con arreglo 4 lo dispues-
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to en la condicion 3." del citado pliego de condi-
ciones .n

5.* Toda proposicion que no se halle redaclada
en los lérminos expresados, que esceda de los lipos
fijados, 6 que contenga modificaciones 6 clivsulas
condicionales, se considerara nula en el acto del
remale. i

6.> A loda proposicion acompaiiard ofro pliego
cerrado con el mismo lema que la proposicion, en
que se expresard quién es el proponente y las se—
nas de sa domicilio, y al pié la firma del intere-
sado.

7.* Los pliegos cerrades, conteniendo la pro-
posicion y la firma del propenente, se entregarin
exel acto dela subasta durante la primera media
hora,_pasada la cual el Presidente declarara termi-
nado el plazo para la admision y se procedera al

“remalte.

8." Llegado este caso y antes de abrirse los
pliegos presentados, podrin sus autores manifestar
las dudas que se les ofrezcan 6 pedir las aclaracio-
nes necesarias; en la inleligencia de que una vez
abicrto el primer pliego no se admilirdn explica-
ciones ni observacion alguna que interrumpa el
aclo. .

9.* Se proceder en seguida 4 abrir los pliegos
por su Ordea de presenlacion, desechincose dJesde
luego los que no estén conformes con lo prevenido
en los arliculos anteriores, adjudicindo:e el remate
provisionalmente & favor del poslor que presenle
mayores ventajas en el conjunig del seryicio. .

10. El remate no producira obligacion hasta
que recibido el resullado de las subastas que han
de ‘verificarse al mismo. liempo en las provincias
recaiga la aprobacion superior, adjudicando la su-
basla al mejor postor.

Si resullasen dos 6 mds proposiciones iguales, se
procederd en el aclo 4 nueva licilacion verbal,
unicamenle enlre sus aulores, durante 10 minnlos;
pasauos los cuales el Presidente declarard termina-
da la licitacion, apercibiéndolo anles por tres ve-
ces. Si las proposiciones iguales provienen de dis-
linlas provincias, se senalard dia para qug sus
autores acudan por si 6 por medio de apoderado i
la licilacion que se abrir& en Madrid en la forma
indicada.

11. Queda siempre reservada al Ministro de la
Gobernacion la libre facultad de aprobar ¢ no defi-
nitivamente el acto del remale, teniendo siempre
en cuenta el mejor servicio piiblico. .

12. Hecha la adjudicacion por I Superioridad,
se elevara el conlrato & escritura publica; ‘que de-
bera otorgarse en Madrid, siendo de cuenta del re-
malante los gastos de ella y de dos copizd para la
Direccion general de Correos y Telégrafos. o

13. El coldratidta: debera otorgar la escritura
de conlrata en el-iérnjino de 15 dias, & conlar des-
de aquel en que sc le comunique la aprobacion del
remate, bajo pena de pérdida del depdsito ue so
exige para lomar parle en la licitacion, sin perjui-
cio de los derechos que & la Administracion cor-
responden, segun el leal decreto de 27 de Febre-

ro de 4852, acerca del modo de efectuar los con-
(ralos de scrvicios publicos.

Para el olorgamicnto de la escritura de contrata
consignara el concesionario como fianza en la Caja
general de Depositos el 10 por 10 de Ja cantidad
en que se le hubiese adjudicado ¢l remate. Este
deposilo quedari como garanlia hasla la recepzion
de las obras; y en el caso de que el contratisla fal-
tare al cumplimiento de alguno de los articulos de
esle pliego de condiciones, quedara & beneficio del
Eslado, sin derecho & reclamacion y sin perjuicio
de la mayor respcnsabilidad que haya derecho &
exigirle, con arreglo 4 las leyes vigentes sobre
contralacion de servicios publicos. ;

14, Si la colocacion de conduclores sobre las
dos lincas de que se trala en este pliego se adjudi-
case al mismo contralisla, se considerardn como
dos conlralas distintas, tanlo para‘et cédmputo del
liempo que ha de invertirse en las obras como
para los pagos y demis efectos & que haya lugar.

15. El contralista no podrd suspender los tra-
bajos ni reducirlos 4 menor escala de lo que corres-
ponda para terminar la obra en el plazo estipulado,
alegando que experimenja relraso,en hacer efecti-
vos los libramientos que se le expidan. Caso de ne-
garse el conlralista por esle i olros molivos-4 con-
linuar la obra, 6 de no entregarla concluida en el
piazo convenido sin molivo justificado, la Direccion
general de Correos vy Telégrafos lendri derecho a
rescindir el contralo y continuar las obras por Ad-
ministracion &-cargo y perjuieio del contralisla.

16. Kl pago de la obra se hard en libramientos
contra el Tesoro piblico & favor del contralista,
medianle cerlificado del individuo del Cuerpo de Te-
lé2rafos nombrado para inspeccionar las obras, en
que conste que el valor de ia obra totalmenle cons-
truida desde la fecha del anterior certificado es por
lo ménos de 25.000 peselas al lipo de adjudicacion
que corresponda. El tllimo cerliticado podra ser de
un valor menor que el expresado, asi como el pri-
mero serd & contar desdeel principio de los trabajos.

17. El conlralisla queda obligado al cumpli-
miento del contrato con sujecion al Real decreto
de 27 de Febrero de 1852 e instruccion. de 10 de
Julio de' 1861, y sujelo 4 las decisiones de las Auto-
ridades y tribunales administralivos establecidos
por las leyes y ordenes vigentes sobre el particu-
1ar en todo lo relativo & las cuestiones que pudieran
surgir con la Aduwinistracion sobre 1a ejecucion de
este conlrato, renunciando al derecho comun y &
todo fueroespecial.

18. Los preclos maximos por que se admiten
proposicicnes son: de 1.156 pesélas por kilémelro
de conslruccion complela, y 234 peselas por kild-
melro de colgado de conductores para las lineas de
Galicia, y 47 peselas por kildmetro para la linea
de Extremaaura.

CONDICIONES FACULTATIVAS.
Linea de Galicia.

1.* La ligea parlira de Madrid desde el punlo
del ferro-carril del Norte que 4 su tiempo designe



el comisionado para la inspeccion de la obra; se-
guird dicho ferro carril basla Medina del Campo,
en donde se separard de é1 para seguir el de este
illimo punto & Zamora. En todo esle lrayeclo la
construcion sera completa, con arreglo 4 lo dispues-
to en el arl. 4.° de la Ley de 7 de Marzo de 1873,
y la linea marchara por el lado de la via opuesta &
la linea actual y 4 la distancia de la misma que dis-
pooga el comisionado del Cuerpo de Telégrafvs, de
acuerdo con la Empresa del ferro-carril. Desde
Zamora hasla Benavente los nuevos concuctores se
colgarén sobre los postes de la linea actual. En Be-
navenle se bifurcardn, marchande uno sobre los pos-
les de la linea aotual, por Puebla, Verin, Urense y
Tuy & terminar en Vigo, y el olro lambien sobre
los postes de la linea aciual por Aslorga, Villa-
franca, Lugo y Belanzos, 4 terwinar en Corusia.

La linea de Madrid 4 Avila conslara de cualro
conduclores, dos de cuatro milimetros de dizmelro
Yy dos de cinco. Desde Avila 4 Medina del Campo
conslara de tres, uno de cuatro milimetros y dos de
cinco. De Medina del Campo & Beuavente constara
de dos conductores de cinco milimelros. De Bena—
vente & vigo por Urense de un conductor de cinco
milimetros, y de Benavenle 4 Coruna por Lugo de
un conduclor de cinco milimelros.

2.* En cada kildmetro de linea de construccion
completa se pondran por Lérmino medio 17 pualos de
apoyo, bien con postes, palomillas ¢ pescanles, de-
duciéndose del deposilo que deba enlregar el con-
lralista si se colocan mayor niimero, 6 enlregando
la diferencia si se colecasen de ménos, entendién-
dose lo mismo para los aisladores correspondientes
4 los postes que se coloquen de mas 6 de méncs.

3.% Los posles que se empleen en la construc-
cion serén de pino, y en su defeclo de roble 6 cas-
lafto, sin nudos profundos ni velas sesgadas, rolli-
z0s, perfeclamente sanos y sin defeclos que los ha-
gan impropios para el uso & que se les destina; es-
laran descorlezados & cuchilla, no siendo admisibles
las maderas labradas; lerminaran por la cogolla en
chaflan 6 forma cénica, y serdn rectos en loda su
extension.

Se consideran como ttiles, sin embarga, aque-
llos postes que formen una curva uniforme desde la
base & la punla, siempre que su flecha no exceda
de 16 cenlimetros en los de primera dimension y 10
en los de segunda ; asi como los que formando dos
curvas en senlido contrarie, pero uniforme, com-
prenda cada una la mitad del poste proximamente,
y la suma de sus flechas no exceda de 14 centime-
tros en los de primera dimension, y 10 en los de
segunda, siendo la menor precisamenle siluada ha-
cia la cogolla, 6 bien aquellos que tengan alguna
curva que afecle solamente a la parle que ha de
quedar enlerrada: por el contrario, se consideran
como iniitiles todos aquellos que varien rapidamente
de curvatura, 6 que lengan varias en distintos pla-
nos, 6 formen en la cogolla una curva marcada y
sensible & simple vista.

Los postes eslardn inyectados con sulfato de
cobre.
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4. Los postes de primera dimension tendrin
ocho melros de altura, 0°57 de circunferencia &
melro v medio de la ¢coz Y 0,51 en Ia cogolla. Los
de segunda dimension tendrin sejs melros-de altu-
ra, 0°41 de circunferencia 4 melro ¥ - medio, de la
coz y 0°25 en la cogolla. Kslas dimensiones sé con-
sideran como limite inferior admisible, B

Laplanlacion de los posles se hara en ho-
yos abierlos con barra y 4 las profundidades sj-
guienles: los de primera dimension & up metro 80
cenlimelros en arena; & un metro 50 centimelros
en lerrencs arcillosos o margas, y 4 90 cenlime-
tros en roca compacta. Los de segunda dimension
& un metro 30 centimetros en arena; & un meltro
:5 cenlimelros en margas, lerrenos gredosos o
roca descompuesta, y 4 80 centimelros en Toca
compacla. Despues de colocados fos posles sg re-
llenardn los hoyos por capas de 50 & 40 cenlime-
tros de espesor, apisonando cada capa con pison de
cuna. 1

6. Sera obligacion del contratisla colocar los
postes pareados , vientos 6 tiranles de alambre v
lornapunlas de madera en los angulos que exijan
eslos refuerzos, 4 juicio del comisionado, para que
al hacerse la recepcion definitiva se halle comple-
tamente asegurada la linca. &

7." Se hari uso de los posles de primera di-
mension en los pasos 4 nivel de los caminos y car-
releras, en los puntos bajos del lerreno, y siempre
que esle ofrezca algun obstaculo que sca convenien-
te salvar 4 una allura mayor que la ordinaria.

8. Cuando se haga uso de postes pareados,
podran ir unidos 4mbos con toda su exlension, 0
bien separados en sus bases Y unidos en la cogolla.
y se sujelar&n por medio de pernos de hierro con
luerca o por medio de collares ajustados de modo
que los dos postes formen un solo cuerpo, y que no
puedan aflojarse por las alleraciones de tempera-
lura y lraccicn & que estin sujetos. El niimero de
pernos 0 de collares sera: dos en los postes de se-
gunda dimension y tres en los de primera.

9.* El alambre sera de hierro de primera cali-
dad, bien galvanizado con zinc, de manera qus no
presente manchas , grielas ni soluciones de conti-
nuidad. Se considerara el galvanizado de buena ca-
lidad cuando resista la siguiente prueba: despues
de arrollado un trozo de alambre alrededor de si
mismo, sin que se agriele ni descascare la icapa de
zinc, se sumergird en una disolucion de sulfato de
cobre en cinco veces su peso de agua; al caho de
un minulo se relirard y quitara con papel sin cola
el deposito negro y puiverulento que se forme en
su superlicie; despues de lo cua! se volverd 4 su-
wergir olro minulo, repiliendo la misma operacion
basla que el depsilo aparezca rojo con brillo me-
lalico en vez de negro: esle deposilo rojo no debe-
ra aparecer antes de la cuarla inmersion, ni des-
pues de la sexta: en el primer caso el galvanizado
se considera como insuficiente, y en el segundo
€0mo excesivo.

10. El peso de 10 metros de alambre de cuatro
milimetros no sera ménos de un kilégramo, y el de
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cinco milimetros de up kildgramo y 560 gramos.
Deber4 soportar sin romperse el de cuatro milime-
tros un peso de 600 kilogramos, y 940 el de cinco
milimetros.

11. El alambre serd recocido y susceptible de
formar nudos ¢ ataduras en frio, arrcllandose alre-
dedor de un cilindro del doble de su didmetro; pero
en esla caso deberd poder volverse & enderezar sin
que se rompa. .

12. Los rollos de alambre contendran por lo
ménos 2C0 metros de longilud en un solo cabo.

13. Los empalmes se hardn por medio de cas-
quillos al efeclo, estaiidndose por inmersion con
goldadura de plomero, de modo que formen un todo
compacto al casquillo las dos punlas del conductor
que se empalmen y la soldadura.

14. La lension del alambie despues de colgado
serd la suficienle para que no puedan en ningun
caso ponerse en contaclo enlre si los diferentes con-
ductores, ni con las ramas de los irboles inmedia-
los por efecto del balanceo que pueda imprimirlos
un fuerte viento: tampuco serd lan excesiva que
perjudique & la solidez de la ifnea. El contratista,
en esle punto ,- se sujelard estrictamente 4 lo que
disponga el comisionailo del Cuerpo de Telégrafos.
Los alambres despues de colgados deberdn quedar

perfectamente aislados, sin exposicion & conlactos
con olros objelos y 4 la distancia minima de 40 cen-
timetros unos de otros.

15. Los tiineles de la Canada, Navalgrande,

Conejero y Portachuelo, en el puerto de Guadarra- !

ma, que en tolal miden cualro kilémetros, se pasa-
ran por medio de cables de tres conduclores encer-
rados en lubos de plomo continuos de dos milime-
tros de grueso en cada tinel: se colocarin cuatro
cables, 6 sean 12 conductores. :

16. Los conduclores de esles cables eslarin
formados de un cordon de cinco alambres de cobre
de primera calidad de un milimelro de didmetro
cada uno, recukierto de dos capas de gulta-percha
de un milimetro de grueso cada una; cada conduc—
tor asi compueslo ird recubierto de una cinla de
tela embreada, de modo que llene perfectamente
los inlersticios que queden entre ellos y el tubo de
plomo que ha de conienerlos.

El aislamiento de cada conductor serd perfecto,
y su conductibiiidad por o ménos la misma que la
de una longitud igual de alambre de cinco milime-
tros del que ha de usarse en esta linea.

17. Los cables se sujetardn con grapas de hier-
ro 4 la pared de los tiineles por su parle inferior
préxima 4 la cunela, y de modo que queden mas
bajos que los estribes de los lrenes que circulan por
ellos. Kl empalme de los conduclores de los cables
con los hilos de fa linea se ver:ficard en pustes ado-
sados y sujetos 4 las fachadas de los lineles, arma—
dos de aisladores de retencion; los cables subiran &
lo largo de dichos postes hasta la altura de los ais-

ladores ea que han de empalmar.

18. Si ademés de los lincles expresados en la
condicion 14 la Direccion general de Correos y Te-
légrafos juzgase necesario pasar por medio de ca-

bles algunos otros de los de este irayectlo, el con-
tralista los colocara, abonindosele & razon de 500
peselas cada 100 melros de cable de tres conductlo-
res colocado por esle concepto.

19. Para la entrada de los hilos en Madrid has-
fa la esfacion central, cuya obra no forma parle de
esla contrala, entregard el contratista en los alma-
cenes de la Direccion general de Correos y Telégra-
fos 7.600 metros de cable de tres conductores igual
al empleado en los lineles y de que tratah las con-
diciones anleriorcs. e &

20. Los aisladores seran del dllimo modelo
adoplade por la Direccion general de Telégrafos, y
cuya descripcion se halla en la Gacgla de 18 de
Abiil de 1873. Si al empezar eslas obras no fuese
posible proporcionarse de esla clase de aisladores,
la Direccion general de Telégrafos podrd autorizar
el empleo de los del sistema Siémens, con campana
de hicrro fundido {gancho de acero, ambos galva-
nizados, asi como los tornillos con que han de suje-
tarse al posle. Se colocard en cada kilometro un
aislador de relencion cuando el trazado sea en licea
recta; lambien se usar esla clase de aisladores en
los vértices de los angulos agudos en que se crea
convenienle su uso, en las bocas de los tineles,
como se dice en la condicion 16, y' en la entrada
de las eslaciones: en ¢l resto de Ia lined sc usaran
los de suspension. )

El contralisla construird y colocara el nu-
mero de palcmillas que sean necesarias’ para el
paso de los conductores por las poblaciones y para
su amarre en la proximidad de las estaciones, asi
como los tabloncilios de entrada enlas mismas, con-
forme & los que estin en usoen laslineas y estaciones.

22. Sera obligacion del contratista al conéluir
las obras' entregar por cada 20 kildmetros de Jinea
los itiles y material que sigue: un aparato de lender
completo, un alicale fuerte, un destornillador fuer-
le, una harcena, una horquilla con ganche y asta
de madera, una entenalla, una lima triangular, 50
metros de alambre por cada conductor colocado, y
de los didmetros y condiciones correspondienles a
cada uno; 40 casquillos de empalme por conductor,
de los didmetros correspondienles 4 cada uno; un
cacillo para fundir la soldadura, y un braserillo de

mano para lo mismo. Por cada 20 kilomelros de
conslruccion completa entregard, ademas de le an-
teriormente enumerado, un serrucho, un pison de
cuna con cabeza de hierro y -mango de madera, una
barra de hierro de 15 libras con embocadura y
punta de acero; un cazo para sacar tierra, un hacha
de mano, cualro postes inyectados de jrimera di-
mension y 16 de segunda.

23. Esobligacion del contratisla ejecular cuan-
to sea necesario para la seguridad de la linea, aun
cuando no se halle expreso en ektas condiciones,
siempre que sin separ. rse de su espiritu 6 recta
interpretacion se crea necesario para su estabili-
dad, asi como el abono de los danos y perjuicios
que se causen en los sembrados, huerlas, edifi-
cios, elc., etc., ya al construir la linea ¢ por efecto
del acarreo de materiales.



24. Los trabajos deberin empezar & los (res
meses de firmada la escritura de contrala, y debe-
rin quedar terminados & los ocho meses, & co:tar
desde la misma fecha.

25. Los cerlificados de que trata la condicion
16 de las generales de este pliego supone la recep-
cion provisional de los trozos 4 que se refieran. La
recepcion definiliva se hard despues de terminada
toda la construccion 4 que se haya comprometido el
confratista per el comisionado que al efecto nom-
hre la Direccion general de Correos y Telégrafos.
La reparacion de averias que puedan producirse en
la obra conslruida y su conservacion en perfeclo
estado hasta Ja recepcion definitiva son de cuenta
del contratista. Se excepliian las averias causadas
por fuerza armada, que podran ser objelo de una
indemnizacion al contratista con arreglo & los tipos
de adjudicacion ; y si por efecto de eslas averias
fuese necesario reponer postes en los Lrozos que solo
son de colgado de hilos, y el contratista se convi—
niese & hacerlo, se indemnizaran los lrozos en que
asi se hiciese al precio que proporcionalmente corres-
ponda con arreglo al tipo de construccion completa.

26. Si la Direccion general de Correos y Telé-
grafos juzgase necesario poner en explolacion algu-
no 6 algunos de los trozos de la linea & medida que
queden construidos, pero dntes de que lo eslé la to-
lalidad de la obra, se procedera i la recepcion de-
finiliva de los trozos que se designen, quedando
desde aquel momenlo el contratista libre de toda
responsabilidad respecto & los mismos. De todos
modos el pago del ultimo plazo y la develucion de
la fianza no podra verificarse hasta despues de re-
cibida definilivamente toda la obra &4 que se baya
compromelido el contratista.

27. El funcionario encargado de la recepcion
definitiva procedera bajo su responsabilidad per-
sonal & un escrupuloso reconocimienlo de lodas las
obras; y si las hallase conformes & lo eslipulado,
extendera acla firmada por todos los que hayan
asislido al acto, y la remilird 4 la Direccion gene-
ral de Correos y Telégrafos. Si las obras no estu-
vieren con arreglo 4 contrata, 6 su conservacion
no fuese perfecta, se suspendera la recepcion hasla
(que se corrijan los defeclos 6 reparen los desperfec-
19s: si eslo no se verificase en el lérmino de dos
meses, & contar desde la fecha en que la Direccion
general comunique al contralista la nola de repa-
ros. dicha Direccion podrd disponer se ejecuten las
reparaciones por Adminislracion con cargo & la
fianza prestada por el contralista y al ltimo plazo,
cuyo pago quedard en suspenso, como se dice en
el art. 25.

28. El contratista facilitarh 4 los comisionados
del Cuerpo de Telégrafos cuantos datos y medios le
pidan para cerciorarse de que los maleciales y la
conslruccion cumplen con las condiciones de con-
trala, y ejeculara las correcciones y Ilrabajos que
dentro de lo dispuesto en este plicgo le indiquen,
como clase de refuerzode cada dngule, rectificacion
de alincaciones, empleo de postes de primera, lem-
ple de los alambres, elc., elc,
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Linea de Extremadura.

29. Los nuevos conductores partirin de Madrid
desda el poste de entroanque del puente de Segovia,
v seguirdn por la carretera sobre los postes de la
linea del Estado por Santa Cruz del Retamar, Ma-
queda, Talavera, Navalmoral, Trujillo, Mérida y
Badajoz & terminar en lo frontera de Portugal.

Desde Madrid hasta Maqueda se colgardn cuatro
conduclores, tres de cuatro milimetros de diAmetro
v uno de cinco. Desde Maqueda hasta la frontera
de Portugal solo se colgard un conductor de cualro
milimelros v otro de cinco.

50. Los articulos 9.°, 10. 11, 12, 13, 20, 21,
22 en su primera parte, 23, 25, 26, 27 y 28 de las
condiciones facultalivas anleriormenle inserlos para
las lineas de Galicia son aplicables &4 esta en todas
sus parles.

31. Serd oblizacion del contratista la colocacion
de tornapuntas, riostras y demas refuerzos que ne-
cesiten los angulos por efecto de la colocacion de
los nuevos conductores.

32. En el caso previsto en la condicion 25 de
las facultativas de las lineas de Galicia sobre ave-
rias por fuerza armada, se abonari como indemni-
zacion al contratista de esta 11 pesetas por cada
poste de segunda inyectado con iguales condiciones
que los de las lineas de Galicia, y 12 pesetas 50
cénlimos por cada poste de primera. El resto del
material se abonard con arreglo &4 lo que propor-
cionalmenle corresponda segun el tlipo de adjudica-
cion de estos conductores.

33. Los trabajos deberin empezar & los lres
meses de firmada la escritura de contrata, y debe-
ran quedar lerminados & los siete meses, & contar
desde la misma fecha.

Madrid 23 de Julio de 1874.—El Direclor gene-
rel, Angel Mansi.

CABLE DE PORTUGAL AL BRASIL.

Acerca de la conslruccion é inmersion de este
cable, var.os & exponer algunos datoes que se ha ser-
vido facilitarnos el reprasentante de la Compania
Lastern Telegraph en Madrid.

El contralo cntre la Compaidia Brazilian Sub-
marine Telegraph y la Telegraph Construccion
and Maintenance para la construccion y tendido del
cable quedd definitivamente cerrado en 7 de Marzo
de 1873 Tres secciones debia comprender la linea,
4 saber: la de Carcavellos 4 Madera, la de Madera
4 San Vicenle y la de San Vicente 4 Pernambuco,
y quedo estipulado que las dos primeras habrian
de quedar lerminadas 4nles del 31 de Diciembre
de 1873. La colocacion de la lercera debia ulli-
marse antes del 31 de Diciembre de 187%.

La primera de estas secciones cuya longitud es
de 6335 millas natilicas (1i60 de grado), liene por
conductor un cordon de 7 hilos de cobre, con ua
peso de 120 libras inglesas por milla, y una resis-
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tencia eléctrica:de 11 ohmadias, & la temperatura
de 24°rcentigrados.

Su cubierla aisladora se compone de tres capas
de Buua—percha alternadas con olras de composi-
clon Chalterton, 'y pesa 175 libras por milla. Su
résistencia, &4 24.° cent.; asciende & 150 millones
de. ohmadias por milla, y fué experimentada des-
pues de 24 horas de inmersion del cable en el agua
& los 14 dias de su 'fabricacion.

* 'La segunda seccion, que es igual 4 la primera en
cuanto. 4 condiciones eléctricas, tiene 1.250 mi-
llas de longitud. .

: El tercer trozo de cable, que mide 1.933 millas,
liene -el corazon mais fuerte’, pues-aunque el con-
ductor se compone tambien de 7 hilos, su peso es
de 255 libras por milla, Su resistencia éléctrica es
de 5, 2;0hmadias por milla, y el peso de sus capas
aisladoras de 340 libras por milla.

Este cable fué fabricado & razon de 25 millas
diarfas, siendo de advertir que los talleres estaban
ocupados 4 la vez con la construccion de olros ca-
bles:, itales como el "de Odessa y los trasatlanlicos
de’1875 y 1874. En cuanlo 4 la velocidad con que
fué sumergldo, pnede calcalarse en 120 & 150 mi-
llaa dlanas .

Una pequedia fal[a ohservada en el trozo de ca-
ble-de-Carcavellos & la Madera, cuando la expedi-
cion se éncontraba como & la mitad del camino,
ocasioné el ano pasado un retraso en los trabajos.
Habia que pescar el cable & grandes profundidades;
io cual unido 4 ‘la llegada de los temporales del
otoiio, dificultaba en gran manera las operaciones.
Por consiguiente, hubo‘que aplazar los trabajos de
reparacion hasta.la primavera del afio actual, en
que ha sido recompuesto el cable, levanléndolo de
profundidades de 5 & 6 kilémetros. En los anales
de la telegrafia submarina no se ha dado hasta
ahora el caso de pescar un cable & profundidad tan
enorme.: Fuera de esto y de la lucha con los.ele-
meirtos en ¢l mes de Octubre de 1873, entre las
costas de Portugal y de la Madera, no ofrecié difi-
cultadés especiales la inmersion.

-Los' buque ocupados en los trabajos fueron el
Setne, el Hnbarma -el Edimbargh, el Africa y cl
Minia.

El coste del cable subié & i 280.000 libras es-

terlinas.

BOSQUEJO DE LOS PROGRESOS
DE LA TELEGRAFiA MARITIMA,
Memoria leida por el capitan Coroms ante la Socie~
dad de Ingenieros lelegréficos de Léndres.

La telegrafia ;ha sido definida como el .arte.de
lrasmitir comunicaciones & mayores distancias que
las que puede alcanzar la voz y con mayor velo-
cidad que la que puede imprimirse & los cuerpos.
maleriales; y por tanto. es evidenle que necesita:
realizarse por medio de signos visibles 6 audibles.:
La tnica diferencia que encuentro entre la telegra-
fia eléctrica y la que voy & considerar es que’en la
primera inlerviene la electricidad entre el operador
¥ los signos que este hace. En la telegrafia mari-
lima se exige hasta el presenle, que los signos sein
directamente producidos por el operador. Eu la dél-
tima sesion fué plenamente confirmada esta idea por
véarias de las observaciones que expuso Mr. Preece.
Nos hizo este una pintura de la especie de errores
que ocurren en la telegrafia eléclrica, de las difi-
cultades que hay que vencer y de los peligros que
es necesario precaver en ella. Eslos errores, difi-
cultades y peligros son exaclamente iguales & los
que hay que combalir en el servicio de la telegrafia .
maritima. La electricidad no se emplea todavia en'
la comunicacion de buque & buque, ni de los buques
can la costa; y la razon de ello es que el telégrafo
eléctrico requiere actualmente recorran intes-algu-
nas personas el terreno que la electricidad ha de
atravesar despues; estado de cosas que nunca puede
realizarse en el mar. Pero pienso, y lo peesarin
conmigo los electricistas, que debemos esperar lle-
gard un liempo en que el progreso de la electrici-
dad sea tan grande que desaparezca todo cuanto
tengo que deciros esta noche; aceplo los principios
vilales de la lelegrafia en si misma; pero hasta
tanto que esto se verifique, no podremes prescindir
de los medios directos de cambiar nues!ra corres-
pondencia.

El arte de que voy & ocuparme es de antigitedad
muy remota. Parecerd quizd qué es retroceder
demasiado el ir & buscar en los escritos hebreos el
origen dela telegrafia, ysin embargo no puede dar-
se cosa mds cierta que las contfnuas alusiones de
los escritores hebreos & los métodos de hacer sefia-
les de colina & colina y de un punto 4 otro. Cuando
encontramos que el pueta exclama: «Levantad una
bandera sobre las allas montaiias, esforzad la' voz

En otro nimero podremos quizd pliar estos
datos y exponer otros muchos, toméandolos de la
Memoria de los Ing 08 que han do &
las diferentes expediciones.

hasta ellas, extrechad la mano de los que entrua
por las puertas de los nobles», apenas hay exage-
racion en decir que hoy bubiera expresado aquel
su pensamiento diciendo: «Enviad telegramas 4



todas partes.» La palabra «Nes» traducida general-
mente- como bandera, insignia 6 eslandarte, no
debe tomarse comodenolando un estandarte militar,
sino como un organismo de sefales para dirigir el
avance, la retirada y demas movimientos de -los
ejéreitos. E
:Viniendo & poesterior periédo, encontramos en el
Agamenon de Esquilo un pasaje .que trata dn tele-
grafia. Este pasaje.es demasiado conocido para que
pecesitamos reproducirlo; habla de- encenderan-
terchas-para establecer.la comunicacion de colina
encolina y- & través del mar Egeo. Descendiendo

mAs ain, hallamos otro escritor de igual renombre,:

Palybia, quien, 200 afios dntes de Jesucrislo, expre-
sabd-su-opinion,de que, en: fos asunfos de:la guerra
pada. era.tan:importante como ¢l -arte de hacer se-
nales por medio de-autorchas. Gierlo que en. aque-
lios lejanos dias era el arle de telegrafiar en sumo
grado sencillo. Las necesidades de un'sjéreito eran
pocas, las necesidades de . la poblacion .civil ain
mds. escasas, y todas ellas: quedaban facilments sa-
tisféchas:con unas cuantas sehales sencillas y muy

conocidas. Para evidenciarlo asi anotaremos el he-.

cho que Polybiacsita.como ejemploien sus investi-
gaciones gobre. el arte .de 1a telegrafia ; un pretor
romano eataba.sitiando cierta. plaza donde -contaba
can'algunos: amigos que le habian promelido abrir
las puertas &!una parle te:las tropas:-colocadas. en

acecho.' La 'senal convenida para denotar que:tode.

estaba dispueslo era qué un cindadano de la
plaza y 'se pusiese de piéisobre cierta lumba. Con
cfecto, un:dia, mientras las tropas del Prelor se ha-
llaban: emboscadas,.-apareoi6. un hombre sobre la
tumba ; los soldados en acecho se levantaron y cor-
rieron hécia la.plaza ; pero no solo encontraron las
puerlas. cerradas, sino una fuerte columna de los
sitiados dispuesta 4 rechazarlos. El hecho de haber-
sa.colocado aquel hombre sobre la lumba .era com-
plelamente casual, puesto queél ningun. conoci-
miento tenia de la seial convenida. De aqui argnye
Polybio sobre la necesidad de:que las seiales sean
reciprocas.. Dice que, en el caso cilado,. no solo era

io que se col el hombre sobre la tum-
ba, sino tambien que la partida en:acecho respon-
diese con una sefal indicando haberle. vislo, y final-
mente, que aquel conlestase con otro signo adicio—
nal convenido de antemano que hiciese perfecta-
menle claro. el asunto. Hago mencion de esta anée-
dota, porque ‘el hecho de que un gran escritor de
aquellos liempos haya juzgado necesario pararse en
lan pequeiios detalles, es una prueba de la primitiva
sencillez del arte.
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+ Dusante muchos afios debid la telegrafia su ma-
yor desarrollo 4 las necesidades de la guerra. Esto
era uua consecuencia de las - pocas necesidades de
1a poblacion civil. Polybio y los de su tiempo ha~
bian elevado este arte & considerable altura. Para
ello se habia imaginado el sistema siguiente : — En
cada eslacion de segales se tenian dispuestas- cinoo
planchas de madera:enr que estaban escritas’ por sir:
dérden natural las letras del alfabeto; cinco jetras
en cada tabla, excepto la tltima que solo contenia
cualro. La eslacion trasmilidora mostraba primero
dos antorchas como sedal preparaliva,’y despues
se escribia el despatho del modo siguiente:— Se
mostraban .simultdneamente 4 1a fzquierda desde
una hasta cinco antorchas pira denotar ‘el ndmero
de 1a tabla; y despues desde una hasta einco antor-
chas & lu derecka para denotar el nimero de-la le-
tra en la misma tabfa. De este modo se represen-
taba la letra delta, por ejemplo, mostrando una an-
torcha 4 la izquierda y: cuatro antorchas 4 la dere~
cha, y asi se iban-sucediendo las. ietras & medida
que -eran contestadas ‘por la otra estacion. -

Ningun adelanto se hizo en este sistema ‘hasla’
muchos -afios despues, como demostrard por otra
anécdota. Durante la guerra entre- ausiriacos ytur~
cos, al terminar el siglo XVI, y :despues de varias
peripecias, ocuphron los iltimos 1a ptaza de Caniza,
y estaban sitiando otra plaza, Olumpagh.:El baron
Kiswell ,. comandante de las tropas -austriacas en
aquel dislrito, encorlré 4 los lurces en estas posi-
ciones; pero no tenia fuerzas baslantes .para hacer-
les levantar el silio ni. para romper sus lineas: En
las filas auslriacas figuraba un capilan Hamado
J.. Smith, viajero de gran renombre y autor de.un
iuteresante libro de viajes. Este habia tenido amis-
1oso tralo con el Gobernador de la plaza siliada, y
en el curso de sus relaciones, habian discutido am-
bos la posibilidad de telegrafiar por medio de:an-

| lorchas v la utilidad de esta practica en el arte de

la guerra. Tan léjos habian ido en su idea que com-
pusieren entre ambos un sislema, aunque sin sopar
siquiera en qué pudiese tener inmediata aplicacion.
El capilan Smith hizo presente al baran Kiswell
que sus cenocimienlos podrian emplearse con buen
éxito en el servicio del ejército austriaco; el baron
acepté, y cierla noche mosiré Smith, desde la
cambre de una colina , tres antorchas en direccion
da plaza. Al cabo de cierto Liempo fué contesiada
esta senal con ofras tres antorchas desde los mis—
mos muros de !a plaza, y se cruzaron los despachos
siguientes:— Kiswell al gobernador. —«El martes
por la noche cargaré por el Este de la plaza: 4 la
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alarma, salid.» Gobernador & Kiswell:—«Lo haré.»
En la noche convenida se verificé el alaque, y Kis-
well logré introducir 2.000 hobres en la plaza y li-
bertarla.

Para demoslrar e! mucho adelanto que se habia
consegnido, podemos desciibir el sistema usado.
En los dos puntos de comunicacion estaba escrilo
el alfabelo en dos renglones del modo siguicnte:

A. B. C. D. E. &..........L

1. 1. 1. 1. 1. &.
M. N. 0. P. Q &..........Z.
2. 2. 2. 2 2 &

"Cada letra del reglon superior era representada
por una antorcha; las del renglon inferior por dos
antorchas, y el nimero de veces que las antorchas
se mostraban indicaba el sitio que ocupaba, & parlir
de la izquierda, la letra que se qucria trasmilir.
La palabra inglesa and se formaria con una anlor-
cha mostrada una vez, dos antorchas mostradas dos
veces y una anlorcha mostrada cuatro veces.

Se debe observar que en estos primeros dias de
la telegrafia se limitaba su aplicacion al servicio
nocturno. La razon de ello es ébvia: no hay objelo
tan pequefio como una luz que sea visible & igual
distancia, y lodos los movimientos necesarios para
producir por su medio un sislema de signos sucesi-
vos son ficiles, pues estin en proporcion exacta con
el tamafio y el peso de los objetos movidos. De
aqui se siguié que la telegrafia nocturna pudiese
praclicarse con mucho ménos mecanismo que la
diurpa, y que, por consiguiente, lomase aquella la
delantera.

Mayor anomalia se observa en lo siguiente: He-
mos dicho que la telegrafia entra en juego cuando
un cuerpo material no puede trasladarse de un pun-
to 4 otro con rapidez suficiente, y de aqui se podria_

Asf continuaron las cosas en el mar hasta llegar
al reinado de Carlos I1 de Inglaterra. Se ha supueslo
generalmente que Jacobo, Duque de York, ialro-
dujo el sistema de senales de banderas que aun
usamos en nuestrcs buques. #

Para demostrar lo erréneo de esla idea, me refe
riré al «Libro de sefiales navales» de 1710. En este
libro habia cerca de 102 senales, 6 mas bien una
série de signos del cardcler mas arbitrario, que re-
querian un dibujo de todo el buque para su ejecu-
cion, y que en su mayor parle consislian en ban-
deras de varios colores pendientes de diferentes
partes del buque.

Si consideramos esto como un sistema, quizd
haya tenido Jacobo alguna parle en su formacion.
Pero ni hay lal sistema, ni guarda la menor analo-
gia con el que hoy s usa, como no sea en el em-~
pleo que se hace en ambos de las banderas de co-
leres. Con relacion 4 este asunto, lo que hizo Ja-
cobo II fué ordenar un sistema de tictica 6 un
cuerpo de instrucciones para una batalla naval;-
pero no introdujo el menor adelanto en la tele-
grafia.

En este estado siguieron las cosas por mucho
tiempo hasla fines del siglo pasado, y de hecho po-
demos decir que hasla el aio 1780 no existié cosa
parecida & un sistema de telegrafia maritima. Las
anliguas priclicas conlinuaban , se habian anadido
més banderas, y se desplegaban por todo el buque
sin érden ni mélodo. En 1780, sin embargo, el bi-
zarro oficial Kempenfeldt, que perdié la vida &
bordo del Royal George en Spithead, introdujo en
las précticas exislentes en la armada algo parecido
4 un sistema. Sirviéndo:e de las banderas que en-
tonces se usaban, dispuso un libro con las banderas
pintadas & un ladodel mérgen. A la cabeza de cada
pagina colocé una sola bandera en su érden de

deducir que los progresos de esle arte ban debid

ser sismpre en el mar mucho mayores que en tier—
ra; pero no han sido tales los hechos. Ningun pro-
greso hizo la lelegrafia en el mar, no digamos du-
rante décadas ¢ siglos, sino durante muchos cente-
nares de anos. Los buques eran muy pequeiios y se
manlenian tan cerca uno de otros que podian co-
municarse de palabra. Por el contrario, en lierra
se inlerponian rios, brazos de mar, rocas y cade-
nas de monlanas, haciendo que la necesidad de la

lelegrafia se sintiese mas vivamenle que en el mar,
donde en todo este liempo nada hubo parecido & un
telégrafo, como no fuese el agitar un escudo 6 una |
bandera, el tocar una trompeta 6 el prorumpir en
gritos.

correspondencia con las del méargen, y los despa-
chos estaban impresos en oposicion con cada ban-
dera marginal. De aqui que cada despacho viniese
 quedar indicado por dos banderas, la de lo alto
de la pagina sobre la del margen. A padie se le ha-
bia ecurridoain la mucha sencillez y ventajas que
se oblendrian empleando banderas numeradas 6
marcadas cen una lelra y usindolas en combina-
cion; asi es que en el aio 1792 solo podia hacer
Lord Houw 4 los buques de su escuadra 183 seiia-
les, y ninguno de eslos buques le podia enviar arri-
ba de 68 despachos cumpueslos de antemano.
Hicia el aio 1799 fueron numeradas por prime-
ra vez las banderas; para lo cual se emplearon las
ya exislenles con algunas modificaciones, designin-



dolas con los nimeros 1, 2, 3, 4, hasta cero. Esto |
trajo inmedialamenle consigo un jncrementa.en el
nimero de sefiales posible. Con diez banderas nu-
meradas y empleando una, dos 6 tres agrupadas,
se podian hacer 810 cambios, y asignar & cada
cambio un despacho especial. Pero no se llego a
tanto por enténces, y al terminar el siglo pasado, el
almiranle de la Real Armada inglesa solo podia
trasmitir 310 despachos, y los demis buques coa-
testarle con 80. En todo esle tiempo no se hizo el
menor ensayo 6 lenlativa para trasmilir despachos
no compuestos de antemano. Esto no se llego 4 efec-
tuar hasta principios del presente siglo.

Antes de exponer la manera de haberse logrado
trasmilir en el mar despachos sin prévia composi-
cion, debemos retroceder 4 lo que sucedia en lierra,
porque los progresos alcanzados por la telegrafia
terrestre nos condujeron, y ain hoy nos conducen,
a iotroducir en la telegrafia maritima las mejoras
necesarias. En 1684, el muy conocido Hook leyé
ante la Real Sociedad una memoria en que exponia
la manera de enviar despachos por lierra & muy
grandes dislancias, exhibiendo en bastidores abier-
los objetos de diferentes formas, cada uno de los
cuales representase una lelra 6 un nimero; la ma-
yor parte de ellos participaban de la forma de un
cuadrado 6 de un circulo. M. Amanton, en Francia,
volvié 4 invenlar muy poco despues el mismo mé-
todo; pero ninguna de ambas propuestas llegé 4
realizarse en la priclica.

A la guerra debié otra vez la telegrafia sus pro-
gresos subsiguientes. Durante la revolucion fran-
cesa, los rapidos movimientos del ejército francés
dieron ocasion & que los hombres de ingenio se
fijaran en los medios de comunicar 4 las tropas ¢
recibir de ellas despachos con mayor velocidad que
la hasta entonceslograda. En 1795 invento M. Chap-
pé su semaforo, que empleé con inmenso éxilo en
favor del ejército revolucionario. Esle semdforo
consistia en un poste de madera con un travesaiio
en su extremo que giraba sobre un pivole; en cada
extremo del travesaio habia otro brazo giralorio.
Las revoluclones del primero, en cualro 6 cinco

combinadas con olras cualre ¢ cinco
de los dos brazos restantes, producian un gran nti-
mero de signes. De este modo obtuvo M. Chappé

inmensa cantidad de combinaciones, y pudo fras—
milir sus despachos con rapidez consi lerable. Poco
tiempo despues de conocerse este semaforo, fijuron
en él su alercion varios sabios ingleses, tratando
de perfeccionarlo y de producir sistemas de tele-
grafia.
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En 1795 dié al publico Lord .George Murray ua
le'ogrnfu compuesto de scis postiges, cada uno de
los cuales giraba sobre un pivole central. Cuando
el pesligo se presentaba de plano, era visto por el
observador; pere desaparecia & los ojos de éste
cuando se presenlaba de filo. Por consiguiente, los
signos se formaban exhibiendo & ocullando sucesi~
vamente uno 6 varios postigos. Con este mecanis-
mo, y por medio de un alfabeto, se obtuvieron
combi fi s para la lrasmision de
despachos. El aparato de postigos que aqui men-
ciono fué establecido entre Londres y Portsmouth
poco despues de su invencion, y sirvié para cursar
todos los despachos cambiados entre el Almirantaz-
go y los apostaderos durante la tllima guerra con
Francia. En 1806 se eslablecié tambien entre Ply-
mouth y Londres, trasmiliéndose por su medio los
despachos cortos en 10 6 12 minulos, y en 28 6 30
los mis Jargos. La ventaja obtenida sobre las an-
teriores practicas se hizo tanto mas de nolar, cuan-
lo que en aquella época se empleabhan generalmen-
te tres dias para ir desde Londres 4 Plymouth. Este
progreso en la telegrafia fué relalivamente tan
grande como el que con tanta elocuencia nos des-
cribié en la ultima sesion M. Culley, al esponer
los medios con que ha obtenido en la comunicacion
con Birmiugham la enorme velocidad de 120 pala-
bras por minuto.

(Se continuard).

LAS COLISIONES EN EL MAR
Y LOS BUQUES TELEGRAFICOS.

(Publicado por el Journal Télégraphique).

Eo su niimerc del 23 de Junio ullimo anuncié el
Sémaphore de Marsclla que la Comision parlamen-
taria do la Asamblea francesa encargada de exami-
nar el proyecto de ley sobre las colisiones 6 cho-
ques en el mar, habia emitido el parecer de que de-
bia consliluirso una Comision de estudio, confiando
& un Congreso inlernacional el cuidado de introdu-
¢ir las modificaciones necesarias en las aciuales re-
glas de ruta y alumbrado de los buques.

Esperamos que eslas Comisiones estudien tam-
bien los medios propios para evitar los desastres &
que eslin expuestos los buques telegraficos durante

" el curso de sus operaciones. La reciente pérdida del

Gomos, encargado de establecer ua cable subma-
rino en las costas del Brasi!, y la del Robert-Lowe
al principio del uliimo invierno en las aguas de
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Terranova, deben dar el alerta sobre la situacion
particular de estos buques en el mar.

Cada una ds las seis grandes Compaiiias inglesas
de construccion de cables submarinos poseen dos 6
tres vapores especiales; las Companias de exp'ota-
cion tambien los tienen en todos los mares del glo-
bo y en pimero considerable. El Gobierno francés
ha armado dos y otro el Gobierno italiano. Por con-
siguiente exisle en 12 actualidad una flola telegra-
fica formada por lo ménos de 30 buques que estin
casi constantemente trabajando, y aunque se rija
esta flota por ciertos reglamentos, ninguna huella se
encuentra de los mismos en el Cddigo comercial
maritimo é internacional de senales. Estos regla—
menlos son perfectamente conocidos por los buques
que deben practicarlos, pero carecen de utilidad
para los demds buques que no pueden compren-
derlos.

Los trabajos de un vapor telegréfico en el mar
son, en efeclo, de naluraleza muy especial, y lle-
van consigo vn modo de navegacion extraordinario
que, en muchos casos, debe llenar de asombro 4
los buques que se encuentran al paso. En ocasiones
marcha derivando de través y arrastrando un for-
midable calabrote; 6 bien camina & todo vapor,
para detenerse de nuevo y volver 4 derivar con la
corriente. Despues choca contra una boya 6 la le-
vanla, 6 bien se dirige en derechura contra la ruta
de los demds buques, llevando en la parte anterior
un cordaje que le hace semejante 4 un buque an-
clado, aunque cn realidad esté marchando por
aguas demasiado profundas, para que se pueda su-
poner que haya echado el ancla en ellas. Los nave-
gantes se admiran entdnces al ver & toda la tripu-
lacion de este vapor reunida en la proa ¢ embarca-
da en canoas y remando activamente & su alrede-
dor. Las ruedas y las miquinas de que esta erizado
el puente y la parle anterior y posterior causan al
navegante ordinario no mennr admiracion, y cuan-
do ve que este vapor vuelve a tomar su ruta, lar—
gando por detras una delgada cuerda, que no pare-
ce conducir & nada, y al mismo liempo ve loda la
maquinaria puesta en accion con la velocidad de un
tren de ferro-carril, el marino que ignora que es un
vapor telegrifico se queda sorprendido y confuso.
Pero sobre todo, durante la noche es este buque un
objeto de pasmo y aun de terror. Si esta levantan-
do un cable, tiene sus miquinas en movimiento, y
sin embargo no parece avanzar; miénlras que las
pumerosas limparas marinas de que el puente estd
cubierto, los chorros de vapor que por todos lados
se proyectan, el rnido de la maquinaria, aumenta-

do con el de las voces de una tripulacion numero-
sa, son cosas que hacen creer 4 las personas no
iniciadas que se encuentran en presencia de un ob-
jeto extraordinario y maravilloso. En casos scme-
jantes ha solido suceder que los buques asi sorpren-
didos se aparten de su rula para ir & ofrecer auxi-
lio al vapor del telégrafo. Pero si este vapor es un
objeto de asombro para el navegante ordinario, en
cambio tambien este se convierle, v sobre lodo de
noche, en un verdadero objeto de terror para el va-
por del cable. Se necesita con frecuencia trabajar
en parajes donde la navegacion es muy acliva (por
ejemplo, la Mancha) y no siempre es ficil separar—
s & tiempo de los otros buques durante la inmer—
sion, y ménos ain cuando se levanla un cable.
Miéntras se hace el tendido, se puede en verdad
cambiar de ruta hasla cierto punto, sin otra contra
que la de depositar el cable donde no es necesario,
¥ quizd en terreno malo; siendo en todo caso una
pérdida initil. Pero al levantar un cable, sobre
todo si este se halla profundamente enterrado en la
arena, el vapor se encuentra priclicamente en la
misma situacion que un buque anclado.

El vinico medio de evilar una colision, si el bu-
que que sale al encuentro no tuerce del todo su
ruta, consisle en cortar el cable; pero si esle se
halla reveslido de una fuerte armadura, tal como
la usada en mares poco profundos, la operacion no
es de esas que el hacha del carpintero puede hacer
de algunos golpes. Pero especialmente cuando se
acaba de sacar & flor de agua el cable con el garfio,
y esla amarrado con cadenas & los flancos del bu-
(ue, se hace la posicion terrible y critica en caso
de choque. En este caso no puede corlarse el cable
con hacha, y se necesila liempo para serrarlo con
la lima, miénlras esli retenido por cadenas que su
peso hace casi imposible soltar.

Eu caso semejante, el vapor telegrifico deberia
ser considerade como un buque al ancla, y por
consiguienle ser evitado por los demis buques que
llevasen rula. Las operaciones de levantar cables
se hacen con frecuencia & grandes distancias de la
tierra, y & veces en parages donde no anclan jamas
los buques y en la ordinaria direccion de un transi-
to considerable. En estos parages la siluacion es
con frecuencia peligrosa. Los capilanes de buques
creen imposible que pueda estar anclado un vapor
en semejante sitio, y obran con arreglo & esta
creencia.

La necesidad de un signo especial que denole un
vapor lelegrifico en su trabajo, ha sido objeto de
una memoria que Sir Samuel Canning dirigio en



1859 al «Board of Trade»; resultando de ello una
drden 4 esta clase de buques, para que en el curso
de sus operaciones lleven durante el dia dos bolas
negras en lo alto del mastil de mesana, y dos fue-
g0s rojos durante la noche. Ya hemos dicho que es-
te reglamento es desconocido para la marina en ge-
peral, y no puede ofrecer utilidad alguna, si solo
ha de practicarse entre los adeptos, como las leyes
da la francm ia. Por lo demds, el reglamento
del «Board of Trade» no parece exigir de los de-
mis buques que cambien de ruta y se separen por
completo de los vapores que lleven las susodichas
sefales.

Otro punto importante, que ha quedado sin acla-
rar, se refiere 4 los fuegosreglamentarios de los bu-
ques telegraficos.

Los reglamentos acluales exigen que toda em-
barcacion en ruta lleve los fuegos bien conocidos,
rojo & babor y verde 4 estribor.

Cuando un vapor telegrafico coloca un cable, se
sobreentiende que estd sometido & la regla de la
raia, aunque, como ya hemos dicho, pueda esto
ofrecer inconvenientes, principalmente en caso de
que el vapor se dirija & una boya amarrada 4 una
extremidad del cable, que se debe empalmar con
el trozo que se estd colocando. Cuando, por el con-
trario, este vapor sosliene levantado un cable fija-
do de antemano, no puede haber duda alguna en
que se encuentra amarrado con toda la solidez po-
sible, tratdndose de un objeto flolante, y en que es
de todo punto impotente para evilar el choque con
otro buque cualquiera; todo lo cual induce & creer
que ningun tribunal de marina encontraria nada
que decir si este buque retirase sus fuegos de color,
para mostrar solo en su méstil los fuegos regulares
que indican un buque al ancla. Es necesario reco-
nocer, sin embargo, que ningun reglamento ha pre-
visto este caso, y como no se ha dado precedente
para poderlo regular ante un tribunal de justicia,
es por demis Obvio que necesila ser atentamente
examinado por la comisien de estudio y por el Con-
greso internacional.

En caso de colision, mientras se levanla un ca-
ble, seria, en efecto, mu - ificil decidir con la ley
en la mano, si el buque del telégrafo debié 6 no de-
bi6 mostrar sus fuegos de color reglamentarios, y
hasta seria imposible dilucidar si el buque estaba &
la ancla 6 en ruta, porque los cables se levantan
con frecuencia 4 la velocidad de nudo y medio y de
dos nudos por hora, y aun & veces mas deprisa. Si
la operacion se hace contra una corriente de marea
de més de tres nudos, el vapor atravesard el agua
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con la velocidad de cinco millas por hora. Dadas
estas condiciones, un buque que en cierto sentido
se encuentra en marcha, pareceria camioar real-
menle, sobre todo de noche, con la velocidad de
cinco millas por hora, exceptuando, como es consi-
guiente, la particularidad de las luces y de los rui-
dos de que ya hemos hablado. Pero si lleva el va—
por sus fucgos reglamentarios, los demas buques
aguardaran que siga la regla de la ruta, que pase
al viento del barco de vela, 6 que gobierne & babor
tratandose de otro vapor que marcha recto sobre él,
Y que siga en una palabra, y segun los casos, to-
das las modificaciones inscritas en el reglamento.

Si el vapor telegrafico no llevase sus fuegos re-
glamentarios en el momento dela colision, la primera
pregunta que un tribunal de marina haria & su ca~
pilan, seria esta: «Hacia V. ruta?» y es muy pro-
bable se decidigse que debia haber mostrado sus
fuegos, pues que, en caso semejanle, ningun ar—
ticulo del reglamento le exime de ello. Este es uno
de los puntos esenciales que la comision de estudio
y el congreso inlernacional deherin examinar, por
que comprenderdn ficilmente la mucha ansiedad
que la imperfeccion de los reglamentos actuales ha-
ce experimentar 4 los ingenieros telegraficos en el
mar. Hasta ahora han sido raros los accidentes, y
los que hemos mencionado con relacion al «Gomos»
y al «Robert Lowe», no han sobrevenido con moti-
vo de las operaciones lelegraficas. La ocasion es
buena, sin embargo, para traer 4 todos los Gobier-
nos 4 un acuerdo comun sobre una cuestion que tie-
ne més importaocia de lo que & primera vista pare-
ce, y creemos que es posible arreglarla de manera
que desaparezca toda duda, anles que se produzca
una colision, quizi desastrosa, y sin necesidad de
que haya que recurrir entonces 4 un tribunal de al-
mirantazgo que fije la ley.

VARIEDADES.

LOS ANIMALES METEOROLOGISTAS.

(Concluston ).

La rana no es solamente meteorologista por su
ascenso 6 descenso en la escala barométrica arlifi-
cial; lo es igualmente por su canto. Cuando duran-
te los dias de invierno canta por la manana, indi-
ca lalluvia & medio dia ¢ por la tarde, lo que esun
signo cierto en las regiones de la zona i6rrida. Du-
rante las bellas noches de eslio, dice el naturalista
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Jonathan Fracklin en la obra Vida de los animalcs,
despues de algunos dias de sequedad y cuando las
aguas bajan mis y mas, no escucho, sin interés el
canto ligubre de las ranas; es la queja, mejer di-
cho, esla sdplica de los pantanos, que cantan 4 su
manera.—Rorate cali, desuper!—«Cielos, derra-
mad lluvial»

-Las hormigas, para quien sabe observarlas, ha
dicho Rendu en su obra la Inteligencia de las letras,
pueden hacer las veces de bardmelro, y ciertas ma-
niobras de su parte indican infaliblemente un cam-
bio de tiempo. Si entran en la madriguera en mul-
titud, dejando abierta la puerta, es un signo de
aguacero de corta duracion; por el ¢ontrario, cuan-
do las puertas se cierran, debe aguardarse una
fuerte lluvia. .

«Cuando las puerlas, cenlinia el mismo observa-
dor. colocadas sobre las cimas 6 lados de la hormi-
guera se cierran, y sus habitantes no ¢ontinian sa-
liendo por las aberturas hechas bajo el nitlo, es in-
dicio de que llover4; pero solamente cinco 6 seis
horas més tarde.

En invicrno, cuando el liempo se compone de
pronto, las hormigas suben 4 la cima muchas ve-
ces en multitud; en los primeros dias de la prima-
vera tienen la costumbre de reunirse y en continuo
movimiento marchan las aunas trds las otras; en el
primer caso ¢s una simple salisfaccion que sa pro-
porcionan; en el segundo, diriase que quieren de-
sencogerse y familiarizarse con el Sol; pero duran-
te el resto del ano, cuando se les 'divisa sobre Ja
hendidura de la hormiguera, es un signo de proxi-
ma lluvia. Cuando despues de esto las hormigas
leonadas tienen cerrada la puerta durante la mafa-
na 6 el dia, es sefal que el mal tiempo no ha cesa-
do; al contrario, si abren las puerlas despues dela
lluvia, augnran el buen tiempo. El deshielo lo
anuncian las hormigas miceras, cuando en los me-
ses de invierno conducen sus huevos hasla la super-
ficie del nido. Si, por el contrario, bajan con los
huevos 4 los subterrdneos, indica que el frio se ha-
rd més intenso.»

Independientes de estos hechos, es probable que !
las costumbres de las hormigueras, bien estutiadas |
en cada especie, revelarian olros signos de los cua-
les podrian deducirse excelentes prondsticos. Elins-
tinto animal sobrepuja en estos casos las facullades |
del hombre, porque este no tiene en st mismo prueba, |
dalo bastante sensible para percibir y adivinar de '
una manera segura las variaciones del tiempo, es- l
tando obligado & valerse de instrumentos de preci- |
sion inventados por su génio.

Eatre los otros insectos, la abeja y la mosca au-
guran igualmente el cambio del tiempo de nna ma-
nera visible. Cuando unas y olras pican con lenaci-
dad, y eslin mis impertinentes que de costumbre,
indican lluv’a. Silas abejas se agitan alrededor de
la colmena y acometen 4 cuanlos se les acercan, es
senal de lluvia; lo mismo puede decirse cuando al
alejarse de la colmena regresan en tropel intes del
anochecer.

Segun Hone, cuando en Inglaterra las abejas
corren en direccion del Esle 6 del Sur, debe espe-
rarse una fuerte lluvia. '

Los mosquilos se reunen generalmente en nubes
4ntes de ponerse el Sol y forman un torbellino de
zambidos cuanto la lluvia se aproxima. Este signo
es muchas veces dudoso.

En las noches de eslio, dice el aulor que aca-
bames de nombrar, la presencia de cantiridas W
otros coledpteros indica buen tiempo para el si-
guiente dia.

La araiia, gedmelra de la naluraleza, es tambien
un buen meteorologista. Las arafias llamadas «hi-
los de la virgen,» en el cordaje de las embarcacio-
nes indican el buen tiempo, y lo mismo, pronosti-
can las otras arafias cuando andan por las paredes
de las casas mis que de costumbre.

Un naturalista inglés, al hablar de la arana, ci-
la & aquel prisionero ilustre de la Baslilla, que se
recreaba en su aban lono lo las evol
del tiempo pronosticadas por una arana de su cala-
bozo. Las arafas fueron los tnicos amigos de Qua-
tre Mere Disjonvel ¢a sus meses de prision, y tan-
to le ensefiaron que & su regreso & la libertad com-
puso una obra que publico en 1797 con el tilulo de
Aracnolojia 6 el arte de interpretar el tiempo por

. les tejidos y movimientos de las aradas. (Achela:

Episodes of insect life.)

Al anunciarse la luvia, el lagarto se esconde,
mientras los peces sallan sobre las aguas. Estos pa-
recen electrizados, y 4 falta de voz, no tienen cémo
hacer conocer los cambios del tiempo, sino por me-
dio de piruetas sobre el salado elemento.

No asi el ave, que es el rey de los meleorologis-
tas y que posee ¢l canto, su instrumento de vida
6 de muerte. Con él se comunica al corazon,

" 4 la naturaleza entera, que es su trono. El ave es

el meteorologista alado de la creacion y dueiio del

| espacio; en €1 vive y en é! ‘estudia para revelar al

hombre los secretos de la atmdsfera.

Los observadores estin de acuerdo respeclo al
canto y movimiento de muchas aves, como signos
del buen ¢ mal liempo.



Si los cuervos gritan por la mafiana, es sedal de
buen tiempo, lo misino que cuando se elevan 4
grande altura y giran en circulos.

Durante el buen tiempo, la paloma vuela de un
lugar 4 otro, y todas las aves parece que viven en
niedio do usa paz no inlerrumpida. No asi en el
mal tiempo, que tieae en la legion alada cenlinelas
de avanzada. La lluvia la pronostica el pato cuando
chilla més que de coslumbre y vuela para zambu-
llirse en las aguas. Cuando durante el .lono, cn
las zonas templadas, esle anilaal corre en direccion
del Esle 6 del Sur, debe esperarse un crudoinvier-
no. El graznido de los palos y aves acuélicas.es in-
dicio de lluvia. Esla la indica lambien la golondri-
na cuando en su vuelo roza con la tierra. ’

La aparicion de aves acudlicas en las islas indica
tempestad, como sucede en Inglalerra. Al aproxi-
marse las grandes heladas las aves pequeiias se reu-
nen.y buscan su alimento junlo 4 los poblades. Mas
la grulla se eleva y no grazna. g

Cuando 'las aves doméslicas tardan cn regresar
lenlamente al hogar, indicun lluvia préxima, y al
anunciarse ésla. por el viento, algunas.aves se ali-
san las plumas con ¢l pico, otras buscan la sociabi-
lidad, ofras se agilan: parece que_existe ‘una des-
carga éléctrica qite ellas perciben primero que el
hombre. Si el mochuelo canla durante el mal tiem-
po, augura-que la calma va & reslablecerse; pero
si el pavo real grazna wnds. de lo acostumbrado, la
liuvia volvera de nuevo. "

jCuanta prevision en el ave, cuinta sagacidad
para conjurar el peligro! Su inslinlo no le engana;
su-mirada ba pevelrado en el denso velo de los ho-
rizonles; su piel, como pila voltaica, ha seutido el
telegrama que le envian la nube, el vienlo y la
borrasca, todavia invisible a los ojos del sabio fisi-
co, y pacifica 6 guerrera, huye 6 aguarda para
salvar su prole, todavia en apreudizaje, 6 para lan-
zarse con el escudo de Aguiles sobre los dlomos
enfurecidos del vienlo y del Océano,

- El ‘albatros no ha dejado lodavia de seguir la
lempestad; la divisa al través del espacio y del
liempo ; aspira el perfume de la onda que princi-
cipia & moverse. «Adelanle, se dice; adelante!» en
solicitud del Océano enfurecido. ;jJué 'le imporla
el rayo, y la ola verliginosa y el vienlo que derri-
ba y las tinieblas que suceden 4 la luz, si su mira-
da, brillante de placer, enconlrara su presa sobre
la ola enloguecida? Deiirante, abandona su escollo
solilario, y cerniéndose sobre las embarcaciones
que zozobran, canla el triunfo de su raza; y el
Qcéano, que sirve en aquel instanle de sepulcro al
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hombre, sirve igualmente de feslin al gladiador
marino.

Més sublime es todavia el pijaro de la tempes-
tod (Procellaria pelagica), que al divisar los pri-
meros sinlomas del mal tiempo se lanza sobre las
olas. Desde el mc en que ha el (rueno
lejano, su mirada de fuego se fija sobre el horizon-
te y con ella penetra la predada nube que avanza
con su gruesa arlilleria. i

Un cielo negro, la ola espumante, la anarquia-de
los 4tomos es su dicha. Serzno, impasible lo encon-
trara la tempestad, y cuando esla trate de derribar-
lo, lo vera cernerse sobre ella, virarsu potenle cola,
que es su limon, y vencer el viento y la lluvia.
Mas despues, cuando airado contra el cieloy la tier-
ra quiera devorar su presa, se posara sobre la ola,
que le conduce triunfante como al monarca de la
tempeslad. Slorm petrel lo_llaman los ingleses. Pe~
tre/d los franceses. Su nombre recuerda al principe
de los apdstotes cuando caminaba sobre las aguas
del mar de Galiiea 4 la llamada del Divino Maes-
tro. Amigo de los marinos, el pijaro de la tempes-
tad no les abandona en sus cruelds dias dé congoja;
al través de la borrasca los acompaia sin faliga’ y
sin’ descaniso. Al volver el buen tiempo, uno y otro
se dan el Adios postrero, el uno para regresar 4 sus
escollos, el viro para solicilar el deseado puerlo.

(Gaceta Internacional),

NOTICIAS. .
En virlud de la érdeu circulada con fecha 27 de
Julio dltimo, han entrado en planta los Uficiales
primeros de Kslacion D. Manuel Conde, D. Segundo
Galan y D. Genaro Junquera, y los segundos don
Indalecio Hervias, D. Francisco Carrio, D. Anto-
nio Utrilla, D. Ralael Carriilo y D. Cirlos German.

Ha sido rehabilitado en su empleo, ocupando el
illimo lugar de la escala, el Olicial segundo de Es-
tacion D. Claudio Guveiro, que, por haber presenla-
do su dimision, se enconlraba separado del Cuerpo.

Esta acordado que los Oficialés de Estacion 4&
quienes haya cabido la suerte de soldado enel actual
lamamienlo, continien én el servicio del Cuer-
po de Telégrafos, aunque cubriendo plaza en el
cupo de las respeclivas provincias. Esla medida,
quo ya habiamos anunciato en nuestro' nimero an-
terior, reconoce por causa la imposibilidad de reem-
plazar & unos funcionarios que en sus acluales
pueslos estan prestando un servicio que igeala en
imporlancia a las mismas operaciones militares.

Ha salido para Lanjaron el Sr. D. Cristébal Ro~
driguez de los Rios, Jefe del negociado de personal
de Telégrafos. .

———
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A principios de Setiembre préximo marchard &
Suiza el Director general de Correos y Telégrafos,
Ilmo. Sr. D. Angel Mansi, /para asistir, en repre-
sentacion de Espana, & la Conferencia Internacional
postal que ha de celebrarse en Berna. Se dice que,
duraxte la ausencia del Sr. Maasi, quedari encar—
gado de la Direccion general de Correos y Telé-
grafos el Secretario general del Ministerio de la
Goberpacion Sr. Leon y Llerena.

Ea la Direccion y en la Estacion central de Te+
légrafos se ha abierto.una suscricion 4 favor de la
esposa de nuestro desgaciado compaiiero el Oficial

r?mero de Eslacion D. Joaquin Morso, quien, por
allarse demente en el hospital de Leganés, ha
sido declarado excedente.

" Han sido condecorados con la cruz blanca del
Mérito militar, por servicios especiales preslados
en el Norte, los Uficiales de Seccion D. Francisco de
Paula Gali y D. Francisco Cappa v Grajales, y el
Oficial de Estacion D. Alejandro Mendivil.

Tambien se ha concedido la cruz sencilla por
igual molivo & los Oficiales de Eslacion D. Caye-
‘tano Sanchez y D. José Bustamante,

Hemos leido en. £ Imparcial: :

«E]l gobernador de Cédiz, Sr. Somoza, ha parli-
cipado al Sr. Sagasla que en aquella ciudad se ha
hecho la prueba de un telégrafo dplico para de no-
che, que ha ofrecido nolables resultados. El sefior
minisiro de la Gobernacion ha telegrafiado al sefior
Somoza, encargandole que venga'd‘Madrid el in—
ventor del aparalo para examinar esle y apreciar
las ventajas que ofrezca sobre los que en la actuali-
dad se usan.» g

Las noticias del colega son exaclas, y & ellas
afadiremos los datos siguientes: ’

El aparato de que se' Lrala es invencion de nues-
tro antigto corupaiero D. Knrique Bonel, y se com-
pone de una linierna de madera en forma de cubo,
cayas caras superior y posterior se abren & char-
nela. -La cara anterior lleva en su cealro una lenle
de 11 centimetros de diametro, que se cubre con
una panlalla de forma semicircular suspendida poi
un eje en su centro. En ia prolongacion de este eje
se encuentra una manivela que permile mover d
derecha 6 izquierda la pantalla. kEsla lleva en sus
exiremos dos aberiuras cuadradas en una de las
cuales va colocado un cristal verde y un cristal ro-
jo en la otra; de mauera que cada cristal puede al-
ternativamente presentarse delante de la lente. Pa-
ra iluminar su aparato emplea el Sr. Bonet la luz
Drumond, producida por dos sacos 0 depositos
de caoulchouc, con una llave y un tubo para con-
ducir Jos gases al ‘soplete. Para manipular basta
hacer girar la manivela 4 derecha dizquerda, conlo
cual se presenla allernativameule & la vista del ob-
servador la luz reja 6 verde, y puede usarse el al-
fabeto Morse, conviniendo en que la luz verde re-
presente los puntos y la roja las rayas, y haciendo
todos los movimienlos de coria duracion, pero
acompasados, para poder separar la letras.

El ensayo 4 que se refiere el Gobernador de Ci-
diz se hizo entre "esta ciudad y Puerto Real, que
distan proximamente 11 kilomelros. Se funciond
durante una hora, .recibiendo perfeclamente & la
simple vista toda la trasmision. §

El Sr. Bonet debe ilegar de un momeato 4 otro
& Madrid para presentar su aparato 4 la Direccion
general y verificar nuevas pruebas. . :

Tendremos & nuestros lectores al corriente de la
marcha que siga esle asunto. .

En Paris acaba de establecerse un telégrafo eléc-
trico doméslico, por cuyo medio se trasmiten 4 las
casas parliculares desde la Estacion Central, 4 me-
dida que esta oficina 103 recibe, todos los despachos
de nolicias procedenles de las cinco partes del mun-
do. El aparalo funciona aulométicamente é impri-
me en uua cinla de papel los despachos. El Gobjer-
no francés percibe un impuesto sobre la correspon-
dencia cursada por este telégrafo, y los parlicula-
res satisfacen 1.823 francos anuales como precio
de su abono y de entrelenimiento del aparato. Se
calcula que cada abonado recibe diariamente en su
propia casa y por cinco frances una cantidad de le-
legramas, cuya valoracion no bajaria de 500 fran-
cos. Este sistema, que se enipléa ya con buen éxito
en Nueva York, Londres y Viena, debe tener algu-
nos puntos de contacto con el telégrafo autoquinético
que trata de generalizar en Madrid nuestro compa-
nero el Director de Seccion D. Luis Bejar y
Olawlor. ' o

A beneficio de la i directa eslableci-
da entre Europa y la América del Sur por el cable
de Porlugal al Brasil, ha organizada la:: agenoia
Reuter, de Londres, un servicio de cambio de no—
ticias comerciales y politicas entre ambos conti—
nentes, admiltiendo ademas policias 6 correspon-
dencias particulares desde una palabra en ade-
lante. : i

El Journal télégraphique publica el texlo de un
decreto del Gobierno francés, fechado en 8 de Ma-
yo tltimo, concediendo & la Companfa Submarine
L'elegraph, propielaria de los cables de} canal de
la Mancha, permiso para arrendar los hilos dispo-
nibles entre Londres y Paris duranle las horas.de
la noche, conforme .4 10s usos admitidos en Ingla-
lerra. La remuneracijon que los periddicos y agen-
cias de noticias salisfacen por esle servicio se regu-
lan del modo signiente: 100:.000 frs. anuales
por cada hilo que se -ulilice durante nueve ho-
ras; 75.000 [rs.. por seis horas, y 50.000 frs. por
tres horas, en el pericdo que media desde las 9
de la noche hasfa las 6 de 1a manana. ksla remu-
neracion ingresa por mitad el ‘las arcas del Te-
soro francés y en las de Ja Compaiia.

He aqui las principales noticias telegraticas tilli~
mamente recibidas de la América del Sur.

A principios del presente mes de Agosto quedd

. inangurada la comunicaeion telegrafica entre Mon=



tevideo y Valparaiso, por medio de la linea trasan-
dina y del cable del rio de la Plata.

El'Gobierno argentifioarrendo & la Agencia Ame-

ricana la linea telegrifica construida entre Arligos
.y la frontera de Rio-Grande, tinica comunicacion
exislente eulre el Brasil y las reptiblicas de la Plata,
:mientras no se suslituya el trozo de cable subma-
‘rino que se preparaba & tender el vapor Gomos
cuando ocurrid su naufragio. - :
" Con este vapor se han perdido sobre cien millas
de cable destinado & establecer la comunicacion en-
tre Rio-Grande del Sur y-la frontera del Uruguay.
‘Por efecto de ello se retrasard unos scis meses la
apertura de la comunicacion directa con el Rio de
la Plata. Las lineas lerrestres del Brasil, bien del
Gobierno 6 bien de las Compaiias, funcionan de
un modo muy imperfecto, v no puede contarse con
ellas para dicha comunicacion.

El agente de la Compadia West India and Pa-
nama Telegraph, 4 la fecha de las ltimas nolicias,
se encontraba en Cayena inspecionando el- tendido
del cable submarino de Para & Demerara.

En Cenlro-América. se "ha establecido. ya la
comunicacion lelegrafica entre San Salvador.y Gua-
temala, y hay proyecto de tender un cable subma-
‘rino desde Puerto Limon (Costa-Rica) hasta Colon,
cen lineas lerrestres que enlacen los eslados de
‘Nicaragua, San Salvador y Guatemala.

Apesar: de cuanto han dicho los periddicos ingle-
ses y norle-americanos sobre 1a pérdida del vapor
telegrifico Faraday, ahora resulla que este buque
Ilego sin novedad al puerto de Porismouth (New-
‘Hampshire) & prineipios de Julio Gllimo. Un gran
retraso_ocasionado por densas nieblas en su viaje
desde Halifax di6 margen & los temores que por
su suerie se habian concebido.

El vapor Ambassador, que debe concurrir tam-
bien al tendido del cable transtlintico de la Com-

aiiia Direct Uniled-States Telegraph, salio en

usca del Faraday, y llegé hasta Halifax (Nueva
Escocia) sin haberle encontrado; en vista de lo
cual regresé & Portsmouth. Reunidos por iltimo en
esle puerlo ambos buques, dieron principio el dia
16 de Julio & las operaciones de inmersicn, comen-
zando por verificar el amarre en Straws’ Point. Ter-
minado esle trabajo sin contratiempo, salieron am—
bos vapores para Torbay (Nueva Escocia), desde
cuyo puato habrin tendido otro troze de cable hasta
la costa de Terranova. El Faraday debix marchar
despues-i Inglaterra ;- para {emar & bordo- el cable
de fondo, y verificar su inmersion desde Irlanda en
direccion 4 Terranova. . ’

El dia 11 de Julio tltimo quedé reparada la in-
terrupcion del cable trasatlantico de 1866, que
d% nuevo esld funcionando con perfecta regula-
ridad.

Embarcado 4 bordo del Great Eastern el nuevo
cable trasatlantico fabricado por la Compania Te-
legraph Construction and Mainienance para la
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Compaiia Anglo-American, debié dicho buque dar
principio & la inmersion el dia 27 de Julio tl-
timo. ’ )

Estractamos del Telegrapher las siguienles inte-
resantes nolicias sobre el resultado de las operacio-
nes de sondeo praclicadas por el vapor Tuscarora

~en la region Norte del Pacifico.

«Micntras el fondo ‘del mar va descendiendo de

.un. modo comparalivamente uniforme desde San

Diego (California) hasla las islas Sandwich, se en~
cuentra por ¢l confrario entre estas y el grupo de
las islas Bonin una gran cordillera de montafias
submarinas, con un suelo muy accidenlado y for-
mado en los valles de un cieno amarillo oscuro.
Las laderas y las cimas de estas moalanas se com-
ponen de corales, rocas calizas' y arena, con frag-
mentos de lava. En lres 6 cuatro sitios se enconlré
roca dura, volviendo & la superficie la sonda torci-
da é inulilizada. En olros el-barro de las mesetas
conlenia parliculas y fragmentos de lava, y a se-
senla millas de la base de una de eslas montanas,
se enconir6 una masa de la misma malteria. KEnlre
el grupo de Bonin y la costa del Japon se compone
tatapien el fondo del mar de corales, arepa y lava,
y toda la region al occidente de las islas Sandwich
parece haber eslado sugela en tiempos muy remo-
tos 4 explosiones volcinicas. Seis de las montafias
descubierias resultaron lener de 7.000-a 12.600
piés de altura, y la isla Marcus, que apénas se le-
vauta de 30 a 60 piés sobre el nivel del mar, estd
directamente colocada sobre una de ellas. Un son-
deo hecho & ocho millas de esta isla, dio la profun-
didad de 1.499 brazas con fondo de coral y lava.
Las coslas de la misma elevadas, blancas y acei-
dentalmente rasgadas por rocas negras de aspecto
volednico, presentan la misma deslumoradora blan-
cura que caracleriza las coslas de las islas Bonin,
formadas lodas de corales rolos. Por consiguiente
no esta fuera de camino el suponer que la isla Mar-
cus forma la cumbre de un cono vuichnico, quizd
mucho mis alto que hoy en las edades pasadas.
Una espesa corlina de arboles corona la is.a, y por
encima y en lorno de ella vuela innumerable mu-
chedumbre de aves. El fondo del mar entre Bonin
y la entrada de la bahia de Jeddo es irregular co-
mo se debia suponer en visla de la casi conlinua
cadena de islas que corre paralela 4 la rula sondea-
da. El fondo mas profundo se encontro a las 2.435
brazas, hailando en el inmediato sondeo 1.669
brazas. o g o

Anuncian los periddicos alemanes que el profe-
sor Theorell de Upsal acaba de inventar un instru-
menlo llamado meteordgrafo, que, puesto en movi-
miento por algunos elementos eleclro-magnélicos,
permanece en accion duranle seis U ocho meses
con loda regularidad, sin necesitar vigilancia. Kl
meleorégrafo observa y registra, dando por si mis~
mo el estado barométrico y termométrico, la hu-
medad del aire y la fuerza y direccion del viento.
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MOVIMIENTO DEL PERSONAL DURANTE LA PRIMERA QUINCENA DE AGOSTO DE 1874,

TRASLACIONES.

CLASES.

Nov: RES.

PROCEDENCIA.

DESTINO.

OBSERVACIONES.

Dlrectnr 3.% clase.

U. Donato Oaridad.....
D. Francisco Cevallos.
D. Bautista Batalla........

.|D. Bernardino Jimenez. .
D. Rafael Venegus...
.D. Teodoro Garcia Villalon
D. Genaro Junquera y Pig
D, Luis Pedro Asensio
D, José Benedicto. ...
.|D. Pedro Utou y And
D. Segundo Galan y Vade.
. |D. Serafin Briones y Soto.
.|D. José Casaiia........
.]D. Ramon Mnrquez ........
D. Manuel Conde Fernandez
.|D. Angel Ruiz Campos..-
D. Urvaoo de Prada...
D. Eipideforo Bercedo
. |D. Anpiceto Giral.. ...
.|D. Angel Faraja......
. |D. Tiburcio Jos¢ Davara.
& D, Agustin Feruandez..
.{D. Eieuterio Amor,....
D. José Jackson Y Veyan
0. Eduardo Alvarez. ...
-.{D. Eunrique Moreno.

D. Antomo Utrilia y Perez.
D Francisco Carrio y Trab;
. Lins Soto y Juan

A 2l

o D Eduardo Rouriguez.

..tD. Vicente Gil....... ..
.|D. Aatonio Alvarez Suau-s

..|D. lsidoro Calieja...... Gaiiaioie

..|D. Mariano Garcia Or* afianos
.| D. Indalecio Hervias Monco..

D. Juan Soldevila Borras.
;|D. Francisco Herrero, .
D, José Santos Romero.
.|D. Florentino Lopez. .

.|D. Calixto Begué y Romero.
. |D. Miguel Hurtado........
.|D. Faustino Gorriz.......

ldem. ... ..207|D. Manuel Timoteo Velasco.. . .

D. Justo Rodriguez Rada......
® Seccion..|D. Rafael Pozano.....

.|D. Alejandro Alonso Trocillo.

.|D. Eduarao Vincenti Reguera. .,

.|Pontevedra..

...|Benavente..
«..|Leon. .. .|Zamora, .

Alicante,

®
2
=3

«+.|Tarancon. .
.|Eatrado en planla . |Coruna. .
Barcelona. eeesesso|logroio.

: Entrado en.plantn. 3
.|Hellin, ......

Laredo. ....
..|Teruel..

- ISavtiago. .

Ceotral. .

B.Ilbto .. ...~

2000 crscrmiorsramin
Sal -|Accediendo 4 sus deseos.

“|Leon....."
-|Por ruzon del servicio.
-|Accediendo 4 sus deseos.

.| Accediendo & sus deseos.

.|Accediendo 4 sus Jeseos.]

-|Puebla Sandbria.. .. Benavente. . .|Permuta.
... |Santander...

-(Idem.

: Genlra?. .. ..

Por razon del servicio.

Idem.

idem.

Por resulta de expediente.

Accediendo 4 sus deseos.

Por razon del servicio.

Idem.

Idem.

Accediendo 4 sus deseos.
em.

Por razop del servicio.

Por razon del servicio,

Por razon del urviclo.
ldem.

Por razon del servicio.

Permuta.

Idem.

Por razon det servicio.

& sus deseos.

2*IValladolid. .22 "2 |Central.

Salamanca. . [Motril. ,
.{Marcia..... . |Hellin.

Vera (Marcia). Marcia.

Vigo. .|Zaragoza

Vueltoalser. activo |Cérduba,
Entrado en plavta

Idem. .

...|Albacete. .

.|S:ntander. .
lden
Zurag
Andajar

Albacete.... L....
Benavente.
.|Santander.. . .

Viliafr:nca Pana,
. |Mouraal
.|Teruel...... .... .
. .| Navalmoral Mata. ..

Laredo.,
Certral,
Zambo
'Idem. ..

.| Por razon del servicio.

. Idem.
-|Accediendo 4 sus deseos.

% 4 . |1dem.
«...|Zaragoza... . - |Accediendo 4 sus deseos.

..|Aranjuez.....
. |Ciudad-Real
Huesca. ....
Central.,. .,
Burgus .....

- {Por ra. on del servicio.
. |Accediendo & sus descos.

+o.|idem, s
.| Por razon del servicio.

Puebla de .Q.méhrla
.|ldem.

3 .|Accediendo & sus deseos.
Talavera. ......

ld em.

em.

Por razon del servicio.
{dem.
Idem.
Idem.

'Idemn.

Accediendo é sus deseos.
Por razun del servicio.
Idem.

Permuta.

Por razoo del servicio.

1dem.

Idem.

En todas las estaciones telegréficas de Espaiia pueden expedirse despachos para cualquier parte del mundo,

COMPANfA «EASTERN TELEGRAPH»
-66, OLD BROAD STREET, LONDRES, Y CHINCHILLA, 8, MADRID.

los cuales

se trasmiitirdn por los cables de esta compaiiia Via Vieo 6 Via Lisoa, debiendo escribirse con claridad las dos pa!abru que
D0 8e cuentan en el nimero de las de pago.

MADRID: 1874.—~Tirocraria e GREGORIO ESTRADA.«Dr. Fourquet (4ates Yedra), 7.



