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En Espafia y Portugal 6 rs. al mes.
En el Extranjero y Ultramar 8 rs. id.

PUNTOS DE SUSCRICION.

En Madrid, en la Redaccion y Administracion, calle
de la Aduana, ntm. 8, cuarto 3.°

En P s en las telegréficas,

ADVERTENCIA,

Terminada la importante y notabilisi-
ma «Memoriasobre la construccion y ten-
dido de los cables &4 las islas Baleares,»
escrita por los Sres. Fiol y Araujo, que
hemos dado por folletin, desde hoy em-
pezamcs & insertar en esta seccion del pe-
riédico, & peticion de muchos de nuestros
abonados, el «Escalafon general del Cuer-'
po de Telégrafos» publicado \ltimamente,

RESENA TELEGRAFICA
DEL SITIO DR BILBAO.

Extractada del parte detallado de los hechos, pa-
sado 4 la Direccion general por el Directir de
Seccion D. Antonio Villahermosa.

Nombrada 4 fines del aiio tltimo una comision
telegrifica de campafia que pasase 4 Bilbao, para
poner & esta ciudad en comunicacion con Castro-
Urdiales por medio de estaciones dpticas, eslaban
muy lejos de creer el jefe de ella D. Antonio Vi-

llahermosa, y los oficiales & sus érdenes, que po- !
dria llegar el caso de que su mision se convirliese |

en un servicio puramente militar en plaza siliada,
recibiendo sin cesar el fuego del enemigo.

A su tliempo dié conocimiento el Sr. Villaher-
mosa 4 la Direccion general de que ¢l cslableci-
miento del sistema oplico desde Bilbao & Castro-
Urdiales era irrealizable por entonces. El territo-
rio comprendido entre los dos puntos cilados esta-
ba ocupado por el enemigo, que era dueiio de ¢él
por completo, sin que las escasas fuerzas liberales
pudieran proteger la instalacion de las eslaciones
éplicas, y ménos defenderlas ni sostenerlas des-
pues de establecidas. Se resolvié, pues, concretarse
4 la comunicacion con Porlugalete , mis para
plantearla, era necesario establecer una estacion
intermedia en el Allo de Banderas, inico punto
adecuado al objeto.

No siendo el ejército duedio de cste punto, hizo
el Sr. Villahermosa extraordinarios esfuerzos para
buscar, entre los ocupados por las tropas, uno
que pudiera suplir & dicha eminencia, sufriendo
siempre en sus escursiones el fuego del enemigo,
hasta que el general le prohibié continuarlas, ma-
nifestindole que & los pocos dias se ocuparia Ban-
deras, y que entonces podria establecer sin dificul-
tad la comunicacion dplica. El personal de Telégra-
fos no permanecia sin embargo ocioso: desde los
primeros momentos se dedieé & construir lineas
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eléclricas 4 los fuerles avanzados, v establecié su-
cesivamente las estaciones del Morro, Miravilla,
Mallora y Begoiia.

Reforzada la guarnicion de Portugalele con fuer-
za suficiente para guarnecer un fuerle en Campan-
zas 6 en San Roque, salié de Bilbao en la manana
del 28 de Diciembre una compania de ingenieros,
con objeto de practicar los trabajos del fuerte pro-
yectado, llevando consigo un blokaus, construido
de inlento para establecer el aparalo éplico en una
torrecilla central. Con esla expedicion debié haber
salido el Sr. Yillahermosa; pero la conveniencia de
dejar-establecido 'en Miravilla el aparato cnrregpon-

diente. lo detuvo un dia mﬁs en B:lhao muy dge-.

no de pensar que al mgmqnte dia;29 iba i quedar
cortada la ria y de hecho establecido el més rigu-
roso bloqueo. Durante dicho dia 29 se acordé pi-
car las cadenas y calabroles que interceplaban la
ria y tomar el Alto de Banderas. Efectivamente,
sali6 ¢l 30 una columna compuesta de todas las
fuerzas disponibles y ocupd dicha altura, pero no
se consiguié franquear la ria. Por otra parle, no
considerd prudente el General conservar la posi-
cion de Banderas, sin duda por no distraer, y lal
vez dejar compromelida una fuerza considerable -y
necesaria para la defensa de la plaza. Con este mo-
tivo tuvo que desislir definitivamente cl Sr. Villa-
hermosa de establecer la comunicacion éplica.
Con la rendicion de Luchana el 13 de Encro, la
de Portugalete el 24 del mismo, y la del Desierto
el siguiente dia 25, fué empeorando de dia en dia
la situacion de la plaza, y los empleados de Telé-
grafos quedaron reducidos al servicio de los fuer-
tes. Por lo demés, esle servicio era importantisi-
mo: por su medio se conslituian las estaciones lele-
grificas en vigilanles avanzados que suplian la es-
casez de fuerzas de la plaza, y evitaban un aumen-
to de guarnicion en los fuerles, permitiendo que-
dasen siempre fuerzas disponibles y descansadas
para rechazar cualquier alaque del enemigo. Cada
una de dichas estaciones' fué provista de un anteojo
para que hiciege el servicio de vigla; desde ellas se
avisaba & la plaza de los movimientos y trabajos
del enemigo y de cuanto podia interesar 4 la de-
fensa; y 4 la vez, desde la estacion de la plaza, se
dictaban las precauciones nocturnas, se disponian
los disparos de cafion y se daban loda clase de dr-
denes; en una palabra, desde esla estacion parlia
la voz de mando & que todos los fuertes obedecian.
Este importantisimo servicio no solo enlazaba la
plaza con los fuertes, sino tambien & estos entre sf.
Infinitas veces se auxiliaron mituamente por medio

del telégrafo, ya con noticias de amagos de ataques,
ya con disparos de proleccion reciproca, ya reclifi-
cando estos mismos disparos, porque lo gue se ocul-
taba & un fuerte lo descubria otro.

Los enemigos, cada vez més osados, ocultindose
en los parapelos que construian ds noche, hacian &
mansalya viclimas inocentes en las calles, en los
r yenlosc que conducian & los fuer-
tes, ¥ hubo ‘necesidad de disponer que los relevos
del personal de Telégrafos se hiciesen cada cuatro
dias, para evilar sus repelidas subidas y bajadas,
y en lo posible una desgracia, tan mcu en lugares
«donde tantos sycumbiai

Varlas vece8'los proyectiles enemlgos habian in—-
_denceplada,_las lineas, y hasta de noghe;’ inlentaron
los sitiadores destruirlas; por lo que hubo necesi-
ded de modificar el trazado & Miravilla, dejandolo
con un solo apoyo intermedio, colocado junto & un
caserio donde habia una avanzada, y formando,
por consiguiente, un trayecto compuesto de dos
vanos sumamente alrevidos.

Cada vez mas estrecho el cerco, comprendié el
General las falales consecuencias que de una inco-
municacion con los fuertes podrian resultar, mucho
més cuando en el liempo trascurrido habia podido
apreciar, con pleno conocimiento de causa, las in-
mensas venlajas qne para la defensa de la plaza
ofrecia el telégrafo. En su extremada prevision,
ordené al Sr. Villahermosa le propusiera un siste~
ma sencillo de banderas capaz de suslituir al eléc-
trico en caso de ilerceptacion inrremediable.de las
lineas, y que & la vez fuese facil de manejar por
cualquiera, en la eventualidad de que se inutilize-
ran los oficiales del Cuerpo. En dos dias hizo el se-
fior Villahermora este trabajo, y aprobado por el
General, se construyeron cuatro juego de ban-
deras.

El dia 20 de Enero anuncié el enemigo un bom-
bardeo que los de la plaza creian precursor de un
asallo inmediato. Todo el persénal de Telégrafos
ofrecié de nuevo sus servicios & las autoridades, in-
cluso el Director de la Seccion’ de Bilbao D. Juan
Martin de Ibarrola, el Oficial tercero de Seccion
D. Geminiano de Cea, y el primero de Estacion don
Juan Garcia Real, que quedé prestando el servicio
de su clase en la estacion de la Comandancia. La
érden de la plaza de aquel dia sefialaba & todos los
Jefes y Cuerpos el punto que debian ocupar. Al
Sr. Villahermosa se le designé la plaza Nueva, don-
de debia encontrarse constantemente para recibir
cualquiera érden. Se entraba, pues, en un periodo
de prueba, en que se hacian tanto mas dificiles,




cuanto més importantes los servicios del personal
de Telégrafos.

El Tealro, cdificio donde estaban establecidas
las oficinas de Estado Mayor, Gobierno militar y
estacion de la plaza, era enfilado por tres baterfus
de morteros; Begoia tenia delanle otras lres de ca-
fion 4 200 melros de dislancia, v las seis podian
dirigir sus fuegos'd Mallona, ademis de ofender &
la’ poblacion. Mas tarde, otra baleria ememiga
compuesta de un mortero y un cafion, dirigia ex-
clusivamente suis proyecliles al Morro.

A las 12 de la manana del dia’ 21 de Febrero
rompi6 el fuego el enemigo, haciendo los primeros
disparos de mortero contra la plaza, para conti-
nuarlos hasta el dia 1.° de Mayo, cuando el ejérei-
to liberal se hallaba ya & las puertas de Bilhao.
Sobre lo ocurrido duranle estos sesenta y ocho dias
de bombardeo, con relacion al servicio telegrifico,
da el Sr. Villahermosa los siguientes detalles:

A las 10 de la noche del 23 de Febrero una
bhomba, desiruyendo el puente colganie de San
Francisco, rompid é inulilizo tambicn los hilos te-
legréficos del Mocrro y Miravilla. 'El Sr. YVillaher-
mosa dié cuenta & la primera autoridad-militar de
la averia ocurrida y de que se procedia & su reme-
dio, y el General le ordené que, dprovechando la
coyuntura que esta interrupcion ofrecia, trasladase
al local de la Direccion de Seccion, sita en la plaza
Nueva, la estacion central del Teatro, y que se aco-
modaran tambien en dicho local las oficinas de Es-
tado Mayor y Gobierno militar. Mucha complica-
cion ofrecia el traslado de una estacion que contaba
tres ramales, en los que habia que hacer un peque-
fio cambio de trazado; pero esto no obstante, y 4
pesar de la lluvia de bombas de aquelta noche, el
traslado estaba hecho & las ocho de la manana si-
guiente, en cuya hora se volvio & funcionar desde
la plaza Nueva con todos los fuertes. En esta larea
se ocupd todo el personal libre de servicio, incluso
el Director Ibarrola y el Oficial Cea. La recompo-
sicion de la linea quedé & cargo del Capataz D. Ve-
nancio Gorvea y ‘del Ordenarza D. Marcelino Rue-
da, quien, segun atesligua el Sr. Villahermosa, cs
una especialidad en taies casos por su inteligencia
y bravura. :

Desde el expresado dia 23 de Febrero, hasta el
primero dz Marzo, en que olra bomba parlié el
hilo del Morro, nada notable ocurrié en las lineas.

En la noche del 4al 8 dc Marzo cortaron lalinea
los enemigos entre Mallona y Begona, llevéindose dos
posles; pero & la madrugada la habilité el valiente
Rueda, bajo la direccifn del Oficial Garrido, de

123

servicio en Begofia, no obstanle el nulrido fuezo de
fusil que las avanzadas facciosas les hacian.

Alas 4 y 30" dela tarde del mismo dia 5 rom-
pié otra bomba el conductor del Morro, que fué
instahtincamenle recompuesto por el ordenanza
Rueda. "

(Se continuard.)

CABLE DE SANTADER A INGLATEGRA.

DESPERFECTOS EN EL CABLE.—OP2R\CIONIS prL «Di-
CIA.»—APERTURA DE LA LINEA.—LA TRIPULACION
INGLESA DEMUESTRA SUS SIMPATIAS AL GENERAL
SERRANO.

En nuestro nimero del 1.° de Mavo hablamos
de la entrada del Ddcia en el puerlo de Sanlander
y del banquete que tuvo-lagar i bordo, indicando
ligeramente las operaciones que iha & emprender
dicho buque para verificar el cambio de amarre.
Los trabajos no debian limitarse & este cambio,
pues, para asegurar la perfecta comunicacion con
Inglaterra, era necesario ademids recomponer los
desperfectos que se sabia & ciencia cierta existian
en cl cable. Desde la estacion inglesa de Cabo Li--
zard sc habian verificade pruebas que acusaban
la existencia de una averia en un punlo distan-
te 39 millas de la costa de Vizcaya, v como vere-
mos enseguida, no era este desperfecto el tinico
que el cable habia sufrido duranle ¢} periolo de
inaccion & que estuvo sujeto por efe:to del sitio de
Bilbao.

El dia 21 de Abril se hizo & la mar el Dicia
para & fuera del abra de Bilbao, v llezado & un
punto distante 6 1{2 millas de la playa de las
Arenas, pescd y cortd el cable. Verificadas prue-
bas desde & bordo, se localizé una interrupcion
4 31 millas de dicha playa; el emplazamiento de
{a averia distaba 8 millas del punto seiialado por
las pruebas de Cabo Lizard, v esto hizo sospechar
desde luego que los desperfectos eran dos cuando
ménos, 6 bien que exislia un trozo de cable com-
plelamente averiado. El ingeniero Mr. Webb, Jefe
de la expedicion, se proponia no obstanle verificar
una contraprueba completa, lucgo que estuviese
tendido desde Santander el nuevo trozo de cable
de costa, y por consiguiente ordend regresase el
buque 4 dicho puerto, dejando ¢l cable hoyado. El
dia 23, 4 las 8 de {a maiana, quedé hecho el amar-
re cn la playa del Sardinero. Terminada la opera-
cion, y montados en la caseta de amarre los apa-
ralos necesarios para mantener la comunicacion
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con el Ddcia, volvié este & salir largando cable,
con rumbo & la boya que dos dias 4ntes habia co-
locado 4 6 1|2 millas de las Arenas. A lus 10 de
la noche encontrd la boya, y 4 1a una de la ma-
drugada dejaba hecho el empalme. Regresé entdn-
ces el buque & Santander, y verificadas nuevas
pruebas con loda la longitud del irozo ya sumer-
gido, apareci6 igual resultado, confirmindose la
creencia de que existian dos roluras en el cable.

En la maiiana del domingo 26 de Abril se hizo
de nuevo 4 la mar el Ddcia, con objeto de reparar
el trozo de cable averiado; pescé el extremo de la
parte de Inglaterra en 950 brazas de agua; hablé
con la estacion de Cabo Lizard, y dejé dicho ex-
tremo boyade. Relrocedié luego hacia el abra, y
agarrando el cable 4 la distancia de unas 26 millas
de las Arenas, hablé con el Sardinero y procedié
& empalmar un nuevo trozo que empezé & tender
enseguida con una desviacion de 7 millas & la de-
recha de la linea que seguia el trozo averiado,
para evitar asi el fondo cuya mala calidad habia
causado sin duda les desperfectos del cable. Lleva-
ba tendidas de este modo 17 millas de cable nue-
vo en una profundidad de 600 brazas cuando en-
contré la boya que anteriormente habia situado en
el extremo de Inglaterra, y &4 las 11 de la noche
del 30 de Abril hizo el empalme, dejando desde
aquel momento perfectamente establecida la co-
municacion directa entre Inglaterra y Espafia.

En loda esta série de operaciones hay que ad-
mirar dos cosas: primeramente, la rigurosa lgica
que presidié & su curso, y en segundo lugar la
prontitud y la precision matematica con que fue-
ron ejecutadas. El Ingeniero Director de la expe-
cion, Mr. Frederick C. Webb, ha dado en esta oca-
sion una prueba mas de la inteligencia, de la pru-
dencia y de la rapidez de concepcion que tan hon-
roso pueslo le han c istado en el mundo de la
telegrafia submarina; pero el personal facultativo
y la oficialidad y tripulacion del Ddcia, que lan
admirablemente han secundado sus érdenes, ltam-
poco han desmerecido del justo renombre que go-
zan en trabajos {an dificiles y tan sujetos & even-
tualidades.

El dia 2 de Mayo hizo Mr. Webb entrega del
cable al Director gerenle de la Compaiia Direct
Spanish Telegrapk, Mr. Charles Gerhardi, y el
dia 3 quedé montada la oficina de manipulacion en
un departamento del local & que acababa de tras-
ladarse la estacion telegrafica del Estado.

El dia 3 dirigid el representante de la Compaata,
Sr. D. Jusé Aparicio, al Ministro de la Goberna-

cion y al Director general de Correos y Telégrafos.
el siguiente despacho telegrafico:

«Ayer quedd perfectamente establecida la comu-
nicacion directa entre esta é Inglaterra. La Com-
paiiia Direct Spanish Telegraph saludad V. E. y
pone 4 disposicicn del gobierno el cable, prepara-
do para abrirle al servicio piblico el dia $ del ac-
tual, & cuyo fin suplico érdenes:»

El Sr. Ministro de la Gobernacion contesté al te-
legrama anterior con otro dirigido al Gobernador
de Santander y concebido en estos términos:

«Sirvase V. S. felicitar en mi nombre 4 la Com-
paiiia Direct Spanish Telegraph por la feliz coloca-
cion del cable de Inglaterra a ese punlo, y manifes-
larle que devuelvo su saludo. Doy gracias en nom-
bre del Gobierno por su ofrecimiento, y autorizo la
apertura del cable al servicio ptiblico desde mana-
na cinco.»

El Sr. Director general de Correos y Telégrafos
contesté lambien por telégrafo al represenlante de
la Compania:

«Agradezco y devuelvo cordialmente saludo de
esa Compaiia. Hoy se dan érdenes para la apertu-
ra del cable al servicio desde maiana.»

El Director de la Seccion de Santander y el Jefe
de la estacion telegrifica de Ldndres cambiaion
tambien despachos de felicitacion; y por iltimo, el
Consejo de administracion de la Compaiiia Direct
Spanish Telegraph dirigié al Director general de
Correos y Telégrafos la siguiente expresiva comu-
nicacion telegrafica:

«El Consejo de administracion de la Compania
Direct Spanish Telegraph envia al Director de la
Administracion telegrifica espafiola la respeluosa
expresion de su agradecimienlo por la prontitud
con que ha levantado las restricciones necesaria—
mente impuestas & la trasmision de despachos, y
tiene el honor de congratularse con el Dir2clor ge-
neral de los recientes sucesos militares, que permi-
lirAn & Espafia recobrar en breve tiempo su activi-
dad comercial.»

El Sr. Gerkardi, como Director gerente de la
Compadia Direct Spanish Telegraph, y para cele-
brar el feliz término de la empresa, obsequié el dia
3 con un banquete & los amigos de la Compafia
India Rubber y del Ddcia, asistiendo al festin el
Sr. Aparicio, como representanle de ambas com-~
paiiias; los Sres. Webb, Parsoné, Benest, Dollas y
otros dos electricistas del Ddcia; el Director de Te-
légrafos Sr. Redonet, los Oficiales del Cuerpo de
Telégrafos Sres. Oloriz y Sanson y el Capilan del
buque de guerra ingles B! Ariel que eslaba sur-



to en el puerto. Los Sres. Gerhardi y Webb brin~
daron por la prosperidad é intimo enlace de Ingla-
terra y Espafia y por el Cuerpo de Telégrafos; el
Sr. Redonet por la prosperidad de las dos compa-—
fifas, y el Capitan de El Ariel, por Espania é Ingla-
terra hermanas. El Sr. Aparicio cerré los brindis
dando las gracias & los concurrentes por los buenos
deseos que habian manifestado hicia las dos com-
paiifas que él representaba, significé su cariiio fra-
ternal héacia’el Cuerpo de Telégrafos, y concluyé
brindando poer la prosperidad y el comercio de
Santander y Bilbao. Ei' convite terminé con un
hurra general por Inglaterra y Espafia.

Todo esto lenia lugar por los dias en que el pue-
blo de Santander celebraba con jibilo inmenso la
derrota de las huestes carlistas'y la ‘entrada de las
tropas victoriosas en Bilhao, prepdrindose 4 hacer
una entusiasta recepcion at generat Serrano. El Dd-
ci,'que por su gran calado no habia podido pene-
trar en'el puerto, se hallaba ‘el dia 4 anclado 4 la
entrada, y sus tripulantes dispuestos & solemnizar
tambien suceso tan fansto. Al aproximarse el va-
por Ferrolano, que conducia al Duque de la Torre,
izd el Ddcia en el palo trinquete la bandera espa-
ola, saludé con la inglesa del pico de mesana, dis-
paré sis dos cafones, y su oficialidad prorumpié
en jhurras! que la tripulacion y convidados al acto
contestaron con gran entusiasmo. A las 9 de la ma-
fiana siguiente fueron recibidos por el Sr. Duque
los Sres. Webb y Gerhardi, quedando altamente
salisfechos de'la amable acogida que les dispensé
el Jefe de! Estado.

Eldia 5 4 las siete de la mafiana quedaba abier-
to al servicio piblico el cable de Santander & In-
glaterra, y & las seis de la tarde el vapor Ddcia,
que en tan breve tiempo y tan cumplidamente ha-
bia llenado su mision, dejaba aquel puerlo y se di-
rigia al TAmesis.

LA TELEGRAFfA EN EL PERU.

Con la mayor satisfaccion damos aqui cabida al
articulo que, bajo el epigrafe de Lineas telegrdficas
del Perii, nos ha remitido el Jefe de las mismas,
nuesltro ilustrado y querido compaiiero Sr. D. Abe-
lardo Pequefio. Seguros estamos de que este inte-
resante trabajo llamara la atencion de nuestros lec-
tores, no solo por su importancia intrinsesa, que
es mucha, sino tambien por ser debido al jefe de la
expedicion telegrifica espafiola, que tan honresa-
mente sosliene en el Perii el nombre del Cuerpo de
Telégrafos. : =
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LINEAS TELEGRAFICAS DEL PERU.

L.

El primer proyecto para eslablecer lineas tele-
grificas-en el Perii es del mes de Marzo de 1857,
en cuya fecha ¢l Gobierno concedié uu privileglo 4
D. Avgusto Goné para colocar un telégrafo entre
Lima y el Cerro de Pasco; pero esle privilegio ca-
ducé sin que el concesionario llegase 4 construir la
mencionada linea.

En Junio de 1857 el Gobierno autorizé y subven-
cioné al mismo Sr. Goné para que eslableciese una
linea entre Lima y el Callao, la que en efecto con-
cluyé en el mismo ano, siendo la primera que fun-
cioné en el Perii. Eslaba colocada sobre posles de
madera; los aisladores eran de porcelana, el alam-
bre del mim. 11, y los aparatos de\sistema Bre
guet. Esta linea adolécia naturalmente de algunos
defectos de construccion y el servicio cursaba con
poca regularidad, asi que mis bien debe conside-
rarse como un ensayo que como linea definitiva.

Ninguna otra linea se construyé hasta 1866, y
es de estranar que, despuesde dado el primer paso,
la telegrafia peruana hubiese permanecido tanlo
tiempo estacionada. En el expresado afio D. Adrian
S. Morse construyé por cuenta del Gobierno las
lineas de Islay & Arequipa y de Arica & Tacna; en
ellas se establecio ya el sistema Morse, pero por lo
demas no aventajaban & la primitiva del Callao no
por la calidad de su material ni por la cons-
truccion.

Desde 1867 puede decirse que data el estableci-
miento de la telegrafia eléctrica en el Peru con los
elementos necesarios para llenar su objeto. En esa
época el Gobierno concedié permiso & D. Cirlos
Paz Soldan para «construir y explolar un telégrafo
eléctrico bajo la denominacion de Compaiia Nacio-
nal Telegrdfica, que, teniendo su centro en Lima,
pasase por el Callao, Chancay, Huacho, Casma,
Santa, Trujillo, San Pedro y Lambayeque.»

En 1869 el Gobierno amplié el anterior permiso,
contratando con la ya fundada Compaiiie Nacional
Telegrifica el establecimiento de lineas telegrafi-
cas que «f en comuni la capital de la
Repiiblica con los deparlamentos y provincias lito-
rales. y & estas con los puertos principales y demés
lugares que se creyesen necesarios.» )

Por los expresados contratos la Compaiifa Nacio-
nal Telegrifica quedaba autorizada para la cons-
truccion de las lineas é instalacion de oficinas, y
tambien para la direccion y explotacion del servi-
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cie telegrifico en todo el territorio de la Repiiblica.

La Compaiiia tom¢ desde Juego & su cargo la li-
nea del Callao, que reconstruyé aumentando el ni-
mero de conduclores. Construyé la de Lima a Ica;
que enlregé al servicio publico & principios de 1869,
Adquirié por medio de convenios.las lineas.existen-
tes de Acequipa & Islay y de- Arica 4 Tacpa. Em-
prendié la construccion de la linea del Norte, fra-
bajando en varias secciones & la vez, quedando ter-
minada y en explotacion en toda su longilud en Fe~
brero de 1870. Pero las interrupciones eran tan,
frecuenles en csla larga linea, que la Compania
crey6 conveniente construirla de nuevo sobre pos-
tes de hierro para darle mayar, solidez, desechando
los de. madera que se-habian empleado: La linea
asi reconstruida quedé conclpide & principio de
1872, desde cuya fecha estd en explolacion, funeio-,
nando_con regularidad.

La linca de Lima 4 la. Oroya fub. eslableclda
por la eapresndavCompauia con el, objeto inmedialo
de hacer el servicio- para el ferro-carril que se r;shi;
constrityendo, mediante conveuio. con el coplratisla,
al que la entregé en estado de funcionar en Di-
ciembre de 1872.

Por ¢llimo, conslruyé la lmea de Areqmpa a.

Loa en la chilena 2.440 kilémetros y una anchura
media de: 100 & 150,. En su mayor parle es arenosa
y esléril, constiluyendo en casi toda su estension
una.jpmensa llanura inlerrumpida & grandes dis-
tancias por ligeras ondulagiones del lerreno ¢ por,
cadenas de colinas que desde las . estribaciones de.
los Andes van 4 perderse en el Oceano.,

A lo largo de la costa se estienden las’ lineas lc—
legraficas de Norte y Sur desde Ica hasta Paila.
En, ]a conslruccion. de; estas lineas se ha tenido que
luchar con la escasez de recursps para hombres y
animales, y con la dificultad :del trasporte del ma--
terial. Su distribuoion se ha hecho llevindolo pri-
meramente en grandes cantidades 4. los. puertps,
desde donde se ha copducido. 4. lomo_de -mula 4 los
campamentos eslablecidos en el desierto al pié de
los Irabajos.: El persogal de cada.uno de estos cam-
pamentos consta generalmente de. un jefe, un tele—
gralisla, -un, operarie capataz, dos de linea, un .ma-
yordomo de,campamento, 15 peones y un coeine-
ro; hay ademds el mimera- de arrieros necesarios
segun las mulas que haya en los lrabajos. a

El de conslr es.el que. se emplea
en lodas partes; el alambre de linea se ala 4 los,
aisladores con q!ro delgado, por Jo caal no se usan

isladores de.r ;. los empalmes tambjen se

Puno, tambiea sobre el ferro-carril ¥ temente
concluido. La enlrega se bizo al contralista por gec-
ciones, habiéndose verificado la-de Ja. illima en:
Marzo del presente aiio. .

Todas eslas lineas consmuyen el tolal de la, red
telegrafica peruana, y abraza una estension de
932 millas y 1.145 el desarrollo del hilo (1).

Anles de entrar en la descripcion de las lmeas,
preciso sera dar una ligera’ idea de la lopogra 1a,
clima y otras circunslancias especiales del pais que,,
influycn mds 6 ménos direclamente en el estable-'
cimiente y explofacion de aquellas

Se sabe que la cordillera de los Andes alraviesa
deN.4S. el lernlorjo peruano, . dividiéndolo en
tres. parles, que son: la costa, la sierra & reglon m-
teranding comprendlda entre las cordilleras orign-
taly cccldenlal yla mon{ana, é region ¢rasandina.
Eslas tres regiones difieren completamente entre si
por su clima, producclones y aspeclo general del
terreno,

La costa es la faja de’lierra comprendlda cntre
los Andes y el Oceano Pacifico : tiene de largo des-
de Tumbes en la frontgra ecuatoriana hasta el rio

tidad, Inid

(1) En estas

no estdn i
la Oroya y de Puno. .- v .

las lineas de

bacen con alambre. de alal Y. se. sueld;n :

Los postes adoplaflos en casi lodas.las line,as son
de hierro del sistema Hamilton,  Tiener eslos.pos-—.
tes 21 piés de lopgitud , puedep soportar una ten-
sion de 400 libras :con solo una deflexion perma-
nenle de 3/4 de pulgada; constan de Lres cuerpaos,
dos de ellos de hierro.batido y galvanizado, y el fer-
cera de hierro fundido y alquitranado; en la base lle-
van una crucela tambien.de hierro para asegurar~
lo. Se arman con suma sencillez y son fagiles de
trasporfar; una mula carga dos-postes completos
desarmados.

Los aisladores son de Jh , de por Vi-
driada protegida por coraza de luerro, se colocan
en la extremidad del poste sobre un fdeo de made-
ra. alquilranada cuando la linea no liene mas que
un hilo; si tiene mjs: se ponen crucetas.

El alambre de linea, que se usa es del mim. 8
galvanizado; y el de atar del pim. 16. Para atra~
vesar los rios se ha empleado un alambre fuerte y
ligero de acero coo una capa.de cobro, llamado
american coumpound steel.

Los postes se entierran 80 centimelros en el sue-
lo, y en cada milla se colocan 48 por término

media.
El paso de los rios se ha hecha de un selo tiron,

t



dando 4 los postes de la orilla uno 6 dos cuerpos
més de elevacion y empleando el alambre descri-
lo american coumpound steel. Eslos rios son has-
lante anchos y llevan poca agua en el invierno. Al-
gunos se secan; pero cuando llega en la séerra la
época de.las.lluvias, enlonces hay grandes aveni-
das y los postes suelen ser:arrastrados por la cor-
rienle. Las averias ocasionadas por esla causa ne-
cesilan- algunas veces mis liempo para repararse
que olras, por no ser posible vadear el rio hasta
gue baje el agua.

A la especial situagion de la costa es debido el
que cn esla region no llueva nunca. Las nubes que

vienen del Atlantico se condensan al locar las he~:

ladas cumbres de Jos Andes ; en cuanto & las que
vienen del Pacifico, impide su condensacion la can-
dente arena:de la costa, y van & condensarse lam-
bien al pasar los Andes; por consiguiente, las neva-
das no exislen, los vienlos fuerles y las tempesta-

des lampoco se conocen; circunslancias todas muy-.

favorables para la conservacion y buena eomuni-
cacion elécirica de:las lineas.. Hay sin. embargo
durante el juvierno una niebla continua y espesa
especialmente por la noche, que salura el aire de

humedad ; lo que produce. derivacianes. y- pérdidas..

de la corriente eléctrica que impiden funcionar di-
reclamente & eslaciones distantes, cuando la linea
no estd perfectomente aislada. Por, . causa .de esa
humedad no es.conveniente usar, posies de. madera:
las alternalivas de mojarse por la noche y secarse
por .el dia:los destruyen en peco tiempo, porque se

pudren pronto 4 flor de tierra; esa fué la razon de ,
que se desechasen los empleados en la primera cons- |

truccion de la linea del Norle y se suslituyesen
por los de hierro.

La linea del Norle va hasta Chancay sobre el.

ferro-carril que ung 4 esto punto con Lima (11 le-
guas). Lleva tres hilos hasta Ancon (6 leguas de
Lima), dos hiles siguen hasta Barranca (33 leguas
de Lima), y desde este punto hasta Paita los postes
colocados en grandes alineaciones sostienen un solo
hilo.

La del Sur lleva dos hiloes hasla Chorrilles y si-
gue uno solo hasta Ica. De Lima 4 Chorrillos (2 le-
guas) y de Pisco & Ica (12 leguas), va sobre el fer-
ro-carril.

La de Lima al Callao Liene cuatro hilos sobre pos-
tes de Si¢mens colocados al lado del ferro-carril.

La de Arica 4 Tacna, tambien soire el ferro-car-
ril, consta de un solo hilo, y los postes son de
Warden.

La de Mollendo & Arequipa tiene dos hilos, uno
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para el. servicio del ferro-carril, y el otro para el
de la Compania. Los postes de esla linea son de’
Hamilton.

Las lineas de la Oroya y de Puno son las unicas
que ‘avanzan por la Cordillera.

Esla considerable parte del Peri presenta un as-
pecto complelamente diverso del de la costa. Sa
clima, en general templado, es en muchos lugares
extraordinariamente frio; el terreno, accidentado y
may elevado, contiene ricas y variadas produccio-
nes, apénas exploladas por la falla de vias de comu-
nicacion. En eslos ultimos afios, sin embargo, se-
ha dado notable impulso 4 la construccion de los
ferro-carriles. Muchas lineas hay construidas y
otras eslin en construccion; la de Lima 4 la Oroya
es una obra de primer dérden, y notable por ser el
ferro-carril més elevado del mundo. Su longitud es
de 130 millas, y en tan corlo trayecto sube hasta
15.645 piés sobre el hivel del mar. Hé aqui las al-
turas de lvs puntos principales de esta linea:

Alturas sobre el nivel del mar.

Lima....... trasesccanacecs 448 piés.
Santa Clara......eeceveneee 1312
La Chocica . eevrueae T—— 2800
San Bartolomé ......cc.c..e 4905
Agua de Verrugu .......... 5840
Matucana. T 7950
. San Mateo.. ivr 10.530
Tunel de la cima 15.645
12478

La linea telegrifica va al costado de este ferro-
carril; los postes son de Hamilton, los aisladores de
Warden, y liene un solo hilo. El malerial lo ban
condugido los trenes, y su distribucion se hizo con
mulas,

La linea de Arequipa 4 Puno sigue tambien el
trayecto de la nueva via férrea. Arequipa es, por
su imporiancia, la segunda ciudad de la Reptibli-
ca; esla siluada al pié del famoso volcan el Misti,
y en las estribacionesde los Andes, & 7.600 pies de
altura sobre el nivel del mar.

A partir de Arequipa la linea va conlmuamente
subiendo hasta Vincocaya,. primera estacion, &
14.400 piés de elevacion. Desde aqui todavia sube
hasta 14.665 piés, y & esta altura el viajero sien—
le el zorocke, enfermedad producida por el encare-
cimiento del aire. Pri luego el d has-
ta llegar 4 Puno 4 orillas del lago Titicaca. En el
trayecto que recorre esla linea, las nevadas son
muy frecuentes, y sobre todo las tormentas, que se
presentan de una manera siibita é imponente. Su
longitud es de 76 leguas, con un solo conduclor co-
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locado sobre postes Hamilton. Por ahora no hay
mas que cualro estaciones que hacen casi exclusi-
vamente el servicio del ferro-carril, porque el del
ptiblico es insignificante. g

Esta linea habri de prolongarse hasta la Paz,
pero por licrra presenlaria dificultades que se evi-
tarian 1endiendo un cable atravesando el Titica-
ca (1), desde cuya opuesta orilla solo dista 41 le-
guas la capital de Bolivia. .Desde Juliaca, una de
las eslaciones de la via férrea préxima ya 4 Puno,
partirh el ferro-carril al Cozco, cuyo irazado se-
guiré la linea telegrifica proyeclada.

(Se continuard).

VARIEDADES.

NAVEGACION FLUVIAL
SORRE OABLES METALICOS,

Entre tas miiltiples aplicaciones que los adelantos
modernos han traido & la industria de los traspor—
tes, ocupa un lugar distinguido el poder verificar
¢l remolque de varios barcos, de los que se dedi-
can 4 la traccion por rios, con el auxilio de un pe-
queiio buque. de vapor, que resbala, por decirlo
asi, provisto.de una wdaquina de escasa fuerza, so-
bre una via metdlica sumergida en el agua, sien-
do & la vez alraido por ella y obligado & mar-
char en una direccion dclerminada. Es, en una
palabra, la aplicacion en grande escala y en li.
neas de considerable longilud, de un sistema que
con frecuerncia emplean nuestros marineros cuando
quieren atracar 4 un punto dado, arrojandu un ca-~"
bo, que, ¢ se ata & una amarra fija, 6 se toma en
la mano por olro marinero que esld en la playa.
Esta accion se llama en frances fotiaje, del verbo
louer, que significa «hacer avanzar un buque ti-
randole con un cable.» No tenemos en nuestro idio-
ma, al ménos no le conocemos, un sustantivo equi-
valenle, y hemos lenido que buscar una frase com-

plela para expresar la misma idea, que es con la’

que encabezamos esle articulo.
Un sistema andlogo al que nos proponemos dar
i conocer, se ensayoé ya, segun se preténde por al-

(1) Con mativo de Ia revista que tuve que pasar en el
mes de Febrero Gltimo & las lfneas del Sur, he visitado este
magnifico lago, el més grande da Ja América del Sur, y 4 la
considerable eievacion de 43.000 piés. Tiene de perfmetro
80 leguas; su agua es dulce, aunque de sabor desagradable,
y su fondo fangosa. Hoy en dia el trasporte d<I cable podria
efectuars2 licilmente por el ferro-carril hasta Puno, y su
mmersion utilizando los vaporcitos del Apsstaders que la
marina del Pera tiene establecido alli desdo hace pocos afios.
El cable- tendria que ser de los !lamados ligeros .y dividido
en trozos.

gunos, en Sajonia en 1732, y més larde se aplicéen
Francia en 1739, si bien diflere en detalles escn-
ciales del que hoy se aplica con feliz éxito en Bél-
gica y en Holanda, donde lo hemos visto funcionar.

Débese el sistema & M. de Mesnil, 'y consiste en
tender em una distancia determinada un cable de
alambre, de hierro 6 de acero, amarrado en’ siis
dos extremos, y hacer que esle cable pase por la
garganta de unas poleas fijas 4 un costado del bu-
que remolcador (fouer), y que la traccion, propia-
mente dicha, se verifique por medio de una tercera
polea, colocada en el cenlro del mismo costado, de
construccion especial, y qué se llama de Fowler,
por ser este el nombre del autor.

El vapor es un propulsor auxfliar para poner en
movimiento esta dllima polea; la cual, haciendo
cambiar en su rotacicn en cada instante &l panto
de traccion sobre el cable, obliga 4 avanzar al re-
molcador, que se ve obligado & seguir una direc-
cion fija, marcada por la posicion del cable. -

Daremos una sucinta idea de los tres principales
elementos que juegan en el sistema, en cuanlo lo
permilen los estrechos limites de nuestro periddico.

Cable, - El cable que se ‘aplica 4 la traccion se
compone de hilos de hierro 6 de acero, en nimero
variable, de dos 4 tres milimelros de espesor, ar-
rollados en espiral sobre un alma de cafano, cons-
lituyendo un ditmetro‘de 25 4 30 milimetros. El
colocado eritre Lioge y la embocadura de la Sem-
ble, en ¢l rio Mosa, contaba con una longitud de
70 kilémetros; la inmersion se-hizo con la mayor
facilidad, & razon de 6 & 8 kildmetros por dia;
tenia 25 milimelros de diimelro; se componia de
42 hilos de 28,10 milimetros de espesor, con un
peso de 2.25 por melro, y habia coslado & razon de
60 cémimos de franco por kilégramo , ¢ sea 1,33
francos por cada metro de longitud.—Su resistencia
A un esfuerzo de rotura, era de 14,508 kilogramos;
y trabajando en el limite de elasticidad, sometido
4 un esfuerzo de 8 kilogramos por milimetro cua-
drado, podia resistir 4 una atraccion de 2,064 ki-
1ogramos. s

En 'vez de cable se han empleado, y se emplean
aun hoy en algunos puntos'(de Bruselas & Wille-
brouck), cadenas de hierro que resisten mas que
los cables; pero se han enconlrado otras ventajas
con ¢l empleo de estos tltimos, y hoy estan més
generalizados: su construccion es tan csmerada que
se les hace durar de seis & ocho afos.

Es nolable que la oxidacion de estos cables, &
pesar de su inmersion en el agua, es apenas sensi-
ble; se verifica con éllos’ un fenémeno anlogo al



que s nola con los rails de los caminos de hierro:
cuando estos se hallan constantemenle en servicio,
esto es, somelidos al paso de los trenes, la superfi-
cie sobre que ruedan las locomoloras se conserva
brillante y sin oxidacion en lodo tiempo; pero asj
que cesa la actividad en una linea, la oxidacion
aparece y la superficie tema el color rojo caracte-
ristico.

Polea Fowler. Esta polea, conocida ventajo-
samente hace mas de diez aiios en varias aplica -
ciones industriales, es, por decirlo asi, el érgano
principal del sistema Mesnil. Consiste en sustitnir
la garganta lisa y de una pieza de las poleas aca-
naladas ordinarias, por una garganta hecha de
muchas piezas alsladas dobles, que giran indep
dientemente cada una sobre un eje. Las caras inle-
riores de estas piezas, que son cenvergentes hicia
el eje de la polea, son lisas y presentan una ligera
concavidad. Forman, pues, una especie de doble
mandibula, que en su estado de reposo constituye
la garganta semi-cilindrica de la polea, y que ce-
diendo & la presion ejercida por el cable al reska-
lar sobre la parte superior de aquella, vienen &
converger sus diferentes piezas giratorias, aprietan
el cable, aprisionindole fuertemente sin permitirle
resbalar, verifican la traccion en sentido longitu—
dinal, y una vez hecho este esfuerzo, al cambiar
la posicion cada pieza 6 cada diente de la mandi-
bula férrea, por causa de la rolacion, libre ya de
la presion ejercida por el cable, se abre y deja es-
capar & este naturalmente sin esfuerzo ni choque.

La polea se arregla de modo que la presion so-
bre el cable no exceda de un cierto limite. Esta
presion se reparte igualmente sobre los lados del
cable, con lo que se consigue no alterar ni la for-
ma ni la regularidad de esle.

La perfecta adhesion del cable sobre la polea
Fowler perimile dar & los remolcadores una gran
velocidad y hacer por consiguiente este servicio
en los rios y_canales con ventajas superiores & las
que se habian obicnido hasta aqui con el empleo
de las cadenas.

Remolcadores. Los remolcadores del sistema
Mesnil presentan dos tipos diferentes. En los unos
la polea Fowler estd colocado vertical y exterior-
menle & estribor del buque, y en los otros lienen
una posicion horizontal sobre cubierta y en el
centro. Algunos llevan lambien un hélice como
auxiliar.

Los que hemos visto mis generalizados en la
Mosa, en lalinea de Namur & Maestrich, que cuen-
la mis de 130 kilémetros, son del primer sistema:
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uno de los mis habiles constructeres de Lieja,
M. Charles Beer, es el que los ha adoptado y ha
logrado dar tal sencillez & la maquina motriz, que
el vapor remolcador se ha reducido & un pequefio
buque que marcha con una facilidad extraordina-
ria, arrastrando en pos de si 20 6 25 barcos bien
cargados y de diferenles portes sin interrumpir el
curso de los demdis buques que hacen el servicio
del rio, de vapor unos, conducidos 4 la sirga otros.

La maquina motriz de estos remolcadores es solo
de 20 caballos de fuerza, y cuando el remolcador
tiene hélice, hay ademas olra miquina auxiliar de
10 caballos. Se compone de dos cilindros cuyo di-
metro suele ser de 20 cenlimetros y la corrida de
los pistones de 30 centimetros. El nimero de pis-
tonadas dobles esde 75 por minulo.

Los vistagos de los pislones obran sobre un &rhol
horizonlal, que, por medio de engranajes, puede co-
municar al arbol en que juega la poiea Fowler lres
velocidades diferentes, & saber. de 3, 5 y 1}2 kils-
metros por hora.

El cable, al salir del agua, pasa por una pequena
polea directriz colocada en el costado y en la proa
del remolcador: esta polea estd suspendida por una
articulacion de union universal, & fin de que se
preste & todas las inclinaciones que el cable le co-
munique. Esle se dirige en seguida horizontalmen-
te 4 lo largo del casco, hasta hallarse por bajo de
una polea vertical de dos melros de didmelro que
sirve de guia, y de esta pasa inmedialamente & la
parte superior de la polea Fowler. Por delras de la
polea de traccion el cable vuelve & encontrar otra
parecida & la que la precede, y para evilar el razo-
namienlo conlra el casco, esld soslecnido en la popa
por olra pequeia polea directriz, paralela 4 la de
la proa y suspendida de igual manera. Todas eslas
poleas son locas excepto la de Fowler.

En la imposibilidad de entrar cn més detalles en
un arliculo de los que exige la indole de nuestro
periddico, y sin perjuicio de facilitar mas datos &
las personas & quienes pueda inleresar este asuolo,
terminaremos manifestando que creemos el sistema
de facil aplicacion en Espaiia, no solo en nuestros
escasos canales, sino en nuestras rias més principa-
les, sobre todo para facilitar la entrada de los bu-
ques de alto bordo en cierlas ocasiones, y en algu-
nos de nuestros rios, en que por causas de las cur-
vas, por causa Je las corrienles lorrenciales y la
diversidad de fondos é inseguridad del calado, se
prestan poco 4 la navegacion ordinaria.

El sistema por cable exige buques de poco cala-
do, sigue todas las curvas é inflexiones del rio, y
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obligando 4 marchar al remolcador en una direc~
cion fija, en una linea de que no puede escaparse,
calculada .y meditada de antemano, no hay que te-
mer los lorrentes, ni la falta de fondo ni ninguno de
los accidentes & que da lugar la navegacion por rios
abandonados 4 las condiciones con que la natarale~
2a los presenta & los paises que, 6 son perezoses,
6 no comprenden todas las ventajas que da este
medio econémico de trasporte, con el que tan enla-
zado esla el desarrollo de diferentes industrias.
M. -

NOTICIAS.

Por érdenes de 22 de Mayo ti!timo fueron nom-
brados Oficiales terceros de Seccion los primeros
de Estacion més anliguos D. Valentin Martinez y
Carbonera y D. Leon Peigneux y Ferrer, en las
vacantes producidas por fallecimiento de D. Pedro
Dolz y de D. Toméas Rojas. .

Por ¢ ia de dichas 6rd , fueron ascen-
didos en igual fecha & Oficiales primeros de Esta-
cion los segundos de esta clase mas anliguos D. Luis
Villalobos y Eguia y D. Berpardo Morales y Ra-
mirez.

A continuacion publicamos los nombres de los
cincuenta individuos que, por haber oblenido mejo-
res censuras en los correspondientes ejercicios, han
ingresado en la clase de Aspirantes & Oficiales se-
gundos de Estacicen:

D. Gonzalo de Castro, D. Federico Borday y
Baneros, D. Enrique Sanchez Ortega, D. Camilo
Beracoechea y Farinia, D. Miguel Sanchez Garcia,
D. Eduardo Torres, D. Francisco Leceta y Monti-
lla, D. José Balalla y Bessés, D. Manuel Martinez
de Salazar, D. Enrique Ibafiez y Villegas, D. Fran-
cisco George Osielle, D. Leandro Gonzalez y Pi-
tarch, D. Ricardo Rodriguez, D. Adolfo Macias y
Estrada, D. Joaquin Serna Gonzalez, D. José Soler
y Puigent, D. Ramon Gulierrez y Santos, D. Anto-
nio Diaz y Diaz, D. Acacio Garcia, D. Filiberlo Ro—
driguez Navares, D. Enrique Wanter y Orcasitas,
D. Francisco Orliz y Portas, D. Conrado de la Or-
den y Penalva, D. Jesus Diaz da Zerio y Calvo,
D. Manuel Ruiz Diaz, D. Joaquin Vidal, D, Ricardo
Rosada y Torres, D. Joaquin Garcia, D. Eduvardo
del Rio y Gonzalez, D. Fernando Real, D. Vicente
Franco é Ibarra, D. Andrés Ariza y Barbas, D, Mel-
chor Garcia Fabregas, D. Casimiro Rufino y Perez,
D. Eduardo Aguiar, D. Pedro Corlijo y Rodriguez,
D. Vicente Mayor Bolufer , D. Manuel Sagrego y
Martin, D. Enrique Estelat y Torres, D. Anlonio

Martinez Ihatiez, D. Pelegrin Mora y Recio, D. Vi-
cente Royo y Llaveria, D. Juan' Mariscal y Lamo-
lla, D. José Gil Duranga, D. Domingo Suarez Al-
varez, D. Francisco' Ferrant y Boris,” D. Antidio
Herpandez de Padilla, D. José Maria Basterrechea,
D. Fermin Ayllen Santamaria y D. Cirlos de Pa-
lacios. f

Ademis de los anteriores individuos, han sido
aprobados otros diez y nueve que quedan en'es-
peclaliva de destino por falta de plazas.

Han sido concedidos los hunores de Jefe de Ad-
ministracion civil al Oficial primero de Seccion
D. Federico Mazpons.

Ha sido concedida la cruz roja del Mérito mili-
tar al Oficial de Estacion D. José Luis Leon y Ma-
rin, por servicios prestados en el Norte.

El dia 21 de Mayo ultimo produjo un grave es-
candalo en la Direccion da Correos y Telégrafos un
oficial de carabineros, que acometid sable en mano
4 los porleros que se oponian & su entrada en el des-
pacho del Director general, diciéndole , como era
cierlo, que el Sr. Mavsi seencontraba en Talavera.
No ocurrio, por fortuna, desgracia personal, y pues-
to inmediatamente el hecho en conmocimienlo del
juzgado, del Capilan general y del Direclor del
arma, quedd el agresor detenido y sujelo 4 la opor-
luna sumaria.

Con motivo de los destrozos que estin haciendo
los merodeadores carlistas en la linea telegrifica de
Portugalete 4 Bilbao, el Gobernador de Vizcaya ha
encarecido al Sr. Ministro de la Gobernacion la
conveniencia de prolongar el cable de Santander 4
Londres basta Portugalete y Bilbao, para tener no-
ticias diarias de este wltimo punio.

La idea es plausible, pero no es nueva, y aun
puede decirse gque su ejecucion esla acordada, aun-
que bajo la forma indispensable para no ocasionar
considerables é imitiles gastos & nuestro Gobierno.
La comunicacion telegrifica submarina de Bilbao
con Santader ser? un hecho desde el momento en
que la Compaiia Direct Spanish Telegrapk pueda
obrar con arreglo 4 la autorizacion que le fué con-
cedida por decrelo de 8 de Febrero tllimo, reanu-
dando la comunicacion dirccta de Inglaterra con
Bilbao, y utilizando los trozos que hoy parten des-
de las Arenas y desde el Sardinero para establecer
el cable de Bilbao & Sanlander; mis al efeclo seria
preciso defender en lales lérminos las orillas de la
ria y del abra de Bllbao que quedasen completa-
mente & salvo de un golpe de mano de los carlislas.



Tan lyego como se cumpla esta imprescindible con-
dicion, se ejeculara la obra, pues en ello tiene di-
cha Compaiiia un inlerés qua se armoniza perfecla-
menle con el interés del Gobierno.

'El Oficial D. Francisco Cappa acaba de ser nom-
brado en comision para ejecular los dificiles tra-
bajos de variacion de linea en la ria de Santoiia
con arreglo &' uno de los proyectos tan delenida-
mente estudiados por el Oficial D. Narciso Bover.
En el actual trazado.,, y segun la variacion hecha
tltimamente, parte desde Gama uu hilo de entrada
y salida & Santona, y-esde el misino Gama , sigue
luego la linea general & Laredo, atravesando la ria
de Treto , en la inmediacion de las lleras,
por medio de un vano de 293 metros, muy dificil
de salvar sin que los buques que alraviesan la ria
rompan el alambre, 6 lengan que calar masleleros.
En el proyecto que hade ejecutar el Sr. Cappa, uno
de los conductores marcha desde Gama & Santona,
atraviesa la boca de la ria desde Santofia al Pun-
tal del Pasage con un trozo de cable de 740 metros,
y sigue por linca aérea & Laredo : el olro hilo se
dirige desde Gama 4 la escollera de Treto, alra-
viesa este punlo de la ria por medio de un trozo de
cable de 420 metros, v sigue lambien por linea
aérea & Laredo. El cable necesario para estos lra-
bajos ha de tomarse del de fondo de las Islas Ba-
leares, depositado en reserva en el Arsenal de Car-
tagena.

Con fecha 13 de Abril nos escribe desde Lima
nuestro companero y amigo D. Alejandro Pequeno
que la existencia de la Compaiiia Nacional Tele-
grifica del Pert esli gravemente comprometida,
por haberse incautado el Gobierno de las lineas,
aparalos y demds efectos de aquella; no obstante
lo cual, lo mismo él que sus compaieros los Sefio-
res Blanco, Yera y Pelayo pensaban permanecer
otro afio mis en el Pert para ver de arreglar los
multiples incidentes relacionados con la cuestion y
sacar & salvo sus inlereses. Aunque el Sr. Peque-
fio no lo dice, suponemos que esle desagradable
suceso eslar relacionado con la grave cuestion del
cable de Paila & Panamd, de que nos hemos ocupa-
do en nuestro mimero anterior.

El Sr. D. Cirlos Scolt Stokes, representante de
la Compaiiia India Rubber, Gulla-Percha and Te-
legraph Works en las republicas del Pacifico, ha
regresado 4 Inglaterra, despues de dejar zanjados
en el Perti y en Chile los asuntos relativos al cable
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que dicha Compania va & colecar desde el puerlo
del Callao 4 los de Caldera y Lota.

Hé aqut las noticias que la iltima quincena del
Diario de Manila nos proporciona respeclp i los
telégrafos de Filipinas:

—E! 9 de Marzo regresé 4 Manila el Oficial Se-
for Buil, despues de haber levantado todos ios pos-
tes de la nucva linea telegrafica hasta el extremo
de Ilocos Norle.

-—La Subinspeccion de Telégrafos habia aoun-
ciado la admision de cuarenta alumnos en la Escue-
la de telegrafia prictica de Manila, & fin de cubrir
las plazas de Telegrafistas que, duranle el préximo
afio econémico, exija el servicio de las lineas en
explotacion y en construccion. Los exdmenes han
de versar sobre leclura, escritura correcla en copia
y al diclado, gramilica caslellana, ortografia y las
cuatro reglas de la aritmética por enleros, decima-
les y quebrados ordinarios.

—EIl semaforo de Cabo Bolinao, eléciricamente
unido con la capital, babia anunciado la presencia
del vapor Formosa , con buena salud y 600 pasa-
geros & bordo, veinlicuatro horas dntes de que el
buque llegase & Manila. Las autoridades y el co-
mercio apreciaban en todo su valor los servicios
que prestan los semiforos.

Segun las tllimas nolicias recibidas de Rio-Janei-
ro, el vapor Gomos, encargado del tendido del ca-
ble del Norte del Brasil, habia comenzado con toda
felicidad sus rabajos en los illimos dias de Abril.

Nos dicen de Lisboa que la averia ocurrida en el
cable submarino de dicha capital & la Madera es de
muy dificil reparacion; por lo cual se pensaba en
abandonar el trozo de cable averiado y colocar
olro nuevo.

Fl dia 5 de Marzo 1llimo quéic:) eslablecida la
comunicacion lelegrifica entre Malvoa y los Ange-
les, en la republica de Chile.

El cable de la Habana & Cayo Hueso (Florida),
tendido por cuenta de.la Compaiia Infernactonal
en 1873, quedd interrumpido & principios del pa-
sado mes de Abril. Verificadas las pruebas consi-
guienles, fué localizada la averia & la dislancia de
12 millas de la Habana. Los eleclricistas de la
Compania salieron para Cayo Hueso & fines del ci-
tado mes, con objelo de levantar el cable y recom-
poner el desperfeclo, pero no pudieron conseguir
su intento A causa de lo desfavorable del tiempo.
Sin embargo, la trasmision de la correspondencia
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no ha sufrido interrupcion, pues se le da salida por
el cable antiguo, que ain se encuentra en buen es-
tado de servicio.

El buque telegritico Faraday, recientemente
botado al agua, y que es propiedad de los sefiores
Siémens Brothers, ha comenzado & cargar el nuevo
cable trasatlintico construido por aquellos para la
Compaiia Unifed States Direct Cable. Estan ya es-

tudiados los puntos de amarre en Irlanda, Terra-
nova, Nueva Escocia v New-Hampshire, en los
Estades-Unidos, y se espera que en todo el verano
préximo quedari terminada la inmersion. Al mis-
mo tiempo se verificard el tendido del quinto cable
tragatlintico de la Compania Anglo-American Te-
legraph; de modo que son dos los acontecimientos
telegraficos que se preparan para los préximos me-
ses de calor.

MOVIMIENTO DEL PERSONAL DURANTE LA SEGUNDA QUINCENA DE MAYO DE 1874.

Oficial 1.° Est...{I). Alejandro Alonso Tronilla.. .|

D, Emilio Chaulie, ...
. Audiel Vidal......

=]

TRASLACIONES.
CLASES. NOMBRES. PROCEDENCIA. DESTINO. ® OBSERVACIONES.
Oficial 3.° Sec..|D. Leon Peigouex...... eves... |Andijar.. . Cérdoba. ......... Por ascenso. £
Miranda. .........|Por razon del servicio

Idem..........|D. Viceate Morellé......... Idem.
D. Atanasio Armeatia... 5 Idem.
D. Ecequiel Garcfa Aroma....... Id Idem.
D. Méximo Rincon...........- Accediendo 4 sus deseos.
D. Sebastian Alonso...........|Orense... :gem.
.{idem.

«|D. Eleuterio Amor y Pedroviejo. | Badajoz.
D. Lorenzo Hernando y Bermejo. [Santander..
D. José Maria Rodriguez...... . ITarragona..
.|Central. ..
2 ..|Mircia. .
Idem..........|D, Juan Ruiz Stamoforo........|Coruia. ..........|Valladolid.

.| Por razon del servicio.
Accediendo 4 sus deseos.
. |Idem.

Idem.

Idem.

.-|Granada.

cesesens

DIRECT SPANISH TELEGRAPH COMPANY LIMITED.

CABLE TELEGRAFICO SUBMARINO DIRECTO DE ESPANA A INGLATERRA.

Habiéndose trasladado 4 Santander el amarre del cable de Bilbao & Inglaterra, queda restab}eci—
da la comunicacion telegrafica por esta via, rigiendo para los telegramas que cursen por la misma

la sigujente

TARIFA.
Despacho sencillo de veinte palabras desde cualquier estacion espafiofa.

Pesetas.
A la Gran Bretaiia é Islas de la Mancha......... 10
—la Isla de Scilly...coeeeuenennnns 13
—Alemania, Suiza y Cérceg 17
—Austria y Huogria..... = 18
—Bélgica....... 14
—Francia, Dinamarca y Norueg: 16

Por cada diez palabras mds 6 fraccion de ellas, sc aiiade 4 la tasa del despacho sencillo la milad de la

correspondiente & cada pacion.

AMERICA.
Los telegramas para las Antillas y los diferentes Estados de América pagardn la tasa de Espafia 4 la

Gran Bretaiia, mas las tasas 4 partir de Léndres 6 de Brest.
Para dirigir los despachos por este cable, deberd expresarse en la

beza del despacho 1a indi

VIA SANTANDER,

que no se cuenta en el nimero de las palabras de pago.

MADRID: 1874.—TirocRaria bE GREGORIO ESTRADA.—D

i '(.ﬁTés Yedra,)




