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REVISTA
TELEGRAFO

DE

PRECIOS DE SUSCRICION.

En Espafia y Portugal 6 rs. al mes,
" "En el Extranjero y Ultramar 8 rs, id.

PUNTOS DE SUSCRICION.

En Madrid , on Ia Redaccion y Admlmstracmn, calle .
de la Aduana, nfim. 8, cuarto 3.°
En Provineias , en las estaciunes telegréficas, - '

ESTADISTICA TELEGRAFICA ESPAROLA.
{Continnacien.)
De Madrid ¢ Almanse.

La-conslruccion de esta linea fué adjudicada &
D.: José Ruiz de Quevedo por Real Orden de 9 de
Octubre de 1855,

‘Anunciada la subasta de este servicio en el su-
puesto de que los postes eslablecidos por la Em-
presa del ferro-carril podrian sostener los hilos del
Gobierno, se advirlid, al verificar el reconocimien~
to: de: aquellos, que, por lo endebles y deteriorados,
no -estaban. en disposicion de soportar més peso,
Por consiguiente, era preciso renovarlos en su ma-
yor-parte; pero negéndose 4. verificarlo fa citada
Emypresa, surjieron de aqui interminables dificulta-
des y dilaciones. Habia trascurride afio y medio des-
de:la:fecha de: adjudicacion del colgado,. y atin no
so-habian.emprendide las obras: la urgencia de ve-
rificarlas era cada vez mayor, y de dia en dia mis
deplorable el estado de les postes; de suerte que,
para:poner lérmino 4 esta situacion, resolvié el Go-
hierno se procediese. por cuenta del Erario 4 la re~
novacion lotal de aquellos, adjudicando. este servi-
cio, por Real Orden de 27 de Mayo de 1857, 4 don
Pastual - Arleaga, como tnico. licitador, EL precio
désde:un’ principio convenido con D. José Ruiz de
Quevedo -para- la construccion parcial erg.de 6360
_realés por legna; y:agregado 4 este el correspon«
diente-5.Ja conirata depostes, vino 4 resuliar-¢l de

11,090 reales 73 céntimos por legua de construc-
cion completa, que fué el tipo mas bajo de todos los
obtenidos.

En el precio de esta construccmn huho que m—
troducir aumentos por colocasion de retenciones, Y
por el coste de las palomillas y pescantes emplea-
dos en la travesia de lag poblaciones, pero estos au-
mentos casi vinieron 4 quedar compensados don las
rebajas debidas & la supresion de crucetas, y'd'la
sustitucion de los aparalos Whea!stone por los del
sistema Morse,

Almansa ¢ Valzmcm

Tambien ‘fué adjudicada la construecion de esta
tinea & D. José Ruiz de Quevedo, por Real Orden
de 9 de Octubre de 1855,

El Ministerio de la Gobernacion habia subas!ado
lag obras como de constritccion ‘completa’con’dos "
conductores, pero-el de Fomento ereyé podiati ulili-
zarse para ¢l colgado los postes det ferro-carril de
Jativa al Grao. Aceplada por el contratista esta' -
dificacion, le fueron encomendadas, “por'Real Or-
den de 23 de Setiembre del afio'citado, 15 constriig-
cion completa con- dos conductores entre Almaiisa
v Jativa, y la construccion pareial con el mismo ‘né-
mero -de hilos entre Jativa'y Valeneia; 4 priniera
al precio de 13.720 reules, y la segunda at ‘de:
6860 reales por. legua, Mis en -6 de Febrero de-

1857, al poco tiempo do haber comenzadsfosfra-




ba]os en la primera seccion referida, y cuando los
| forro-carril concedido enire Almansa y Jitiva
zaban ripidamente, se calebro un convenio con
Empresa de este; por el cnal s8 Io permma ten=

cibit los de este en los apoyos que la misma’Empre
sa habia de establecer enire Mogento y: Jétiva; por
,cuyo“moiivo la construceion lelegréf‘ ca del Estado

necesario convertic en complela la construccion

o ,109 mdlcados §:

91785 reales 30 ¢ oenlxmos, pero 0.41a.vez quedo re-
‘bajado en 15.024 geales 86 céntinios: por. empleo de

sl
las obrag como de constrtceion completaf conidos
: onductones en toda s exlenslon pero el de Fo~ﬁ

soblo dichos

parcial: contratada con-6l-aumento-de-precio hasta-|--
7y s i| servo que debia:recorrer un terreno iy quebrado

4
ral_por..Tarancon: De. es[a ‘manera,.si bien.se.au-
’ j, de seguudad en las ot

' ‘de"lﬁ 120 reales por‘el smpleo do i

n en la ns

vedo por Real érden de 9 de Octubre de 1855, como
de construccion completa con dos conductores, y al
precio de 13.720 reales por legua.

En el {rascurso de las‘obras no ocurrié incidente
igno de mencion; pero el coste de ellas tuvo un-
.088 reales por colocacion de tenso~
na rebaja de. 7.200 reales 29 céntimos por

‘sushtuclon de aparatos y por empléo de madera de

pino en las crucetas.
drid ¢ Cuenca.

de Quevedo; bajoei tipo de 13.720 reales por le=
gua de construcoion completa con dos conductores.
Al -verificarse-los -estudios-de-esta- linea-;-se-ob=

gene-

mentaba, la longitud del trazado en algo mis de

clones y de economia
en la vigilancia’ y-énltrenimiehto’
- ‘Hubo-enel eoste de’ la construcoion tin: aumento



formar’ 1as dog ineas distintas qle’ & contmuaclon
se regefian.
Como*aumentd al coste de las obras, fué pxccnso
“abonar, por una parle 41.184 reales, importe: de
: lensores, Y por;otra 44,601 rea-
: di

sonstridcion
sl iz

Ryt colocatcion de tensores Auments e’n“’b:”ZGﬂ-
‘éales’el ‘coste dé Tas obras, pero ein cambio 56 ob-
tavo una economla de 4.482 realés 86 centlmos

f“ones que la antériof:: ‘
Visaliv de:la estacion:de Sa fRafael

-coiductores:colgados: sobré: los postes: de:la. linea -
de Madrid & Rloseco en la exlenswn de in cuarlo;

de legUdusi it
Porveolocaclon de tensores 98 abonaron 5 556

+ | les porlegua. - oo

to al Escoml La Iparte :de- colgado:se contrat zi

5 500 realesipor:legua. -
Por colocucmn de lensmes 881 abonamn

! g,
del farro-carxil de Langleo, al tipo de
Atendlda la len v

con exceso los plazos concedldas en
rogas para 51 termmaclon y no ex

cion é cuenta de aquel, & cuyo efecto se lLb
fayor de los Ingemeros las. canlidades

de'la construcmn, con mas, “olro de
67 cénlimos por exceso de gasto en e
lag estaciones:de: Mayorga' y ‘Oviedo,*En cambio se

pubhcada Ia Ley ‘de 16 de: Noviembre d
presentd el mismo; conlrahsta una propo i

coniveniencia del servieio y la mas




dosej,desde Bemnzos en. dos lamales que so habian

o 10 de 1a:Cor uﬂa 8 Vlllaboa cmlespondlenle {x da
+linea de: Riogedo: &-la Corunta; se: mandd colgar ilos
hilos: de Ja-presetite sobte los apdyos de aqu‘ella,

y,“haclendo que:los conduclores volvne-
e 108 mismos apoyosd Poreifo; siguiendo
los demds punlos que ‘habian de-alrave-

res colocaﬂos do'mas'y
formaban parto del

a linéa labla-do partit de'la Coriatd, divia

ldndose ai esla: consirucoion parcial el precw de

?nzonhles

igual; de: lo: sucedido. en: las ofras dos:lineas ante~
riores. IV ORI

Lag: pnmeras ‘lentativas hechas: ‘para‘|tedsportar
VldjelOS'O mercancias: por medio.de la presion at-
1:deuna. 6poca’ aslante: remola ).
,ngen ro.danés: Medhurst propuso,ha-
oulat meroancias \y-paquetes:del correo por
tubo, medlante la. presion: al

Mis-tarde,: Vallance, mgemero mglés conc xo
o). proyecto de trasporlar personas..y. mercancias
enlvo Léndres:y Brighton; por:un: tubo.de fundicion
mediante el aire rarificado; Hizose un-ensayo pre-
liminar. con..conductos de madera o: 2:melrog. de
,d:iuueho 3 /

Medhiirst modlﬁué despues la dlsposlmon qne prx-
meramente habia adoplade, imaginando hacer obrar
e} piston en unl tubo de pequenio dimetro, provisto
efigu parte:superior de:una:ranira longitudinal,
cerrada con una - vélvala hidrdulica; -y trasmitirila

-adcionldel-piston:4los vagones colocados sobre fails

’exlerlor. A:beneficio de una harra que 88 desllza-
ipor dicha ranura,: e 3

Este sistema solo podia aduplarse en caminos ha-
teniendo ademﬁs el wnconvemente de




adoptado Gonstrdcion” d&’ los” catings de
hierro de Londres 4 Groydon'y de Exeter & Nows
toniPoraillimo, fué: admilido en Franciacon algu-
nas; modificaciones;. sobre el camino:de hierro de
Nantorre 4 St-Germain,

;Numerosas consnderacmnes, enlre las que ﬁgura-
“ba;comouna de las. mis;importanics la elevacion
de los gastos de explotacion, hicieron abamlouar 8-
{6 mediojde ttasporte La prmclpq[ .causa de 0308

vula longntudmal, ¥:de e\ntar ‘pasase po,f d
plsto v las carasinteriores del conducto; & causa
de las:vibragiones. que el pistow sufria:con el movi-
miento del tren. B St-Germain: duré Ia: experiens
cia- 14 afos; cesando  en el afio 4865, i,
41 Despues de:Clege v Samuda, tralaron olros mu-
chog-ingenieros; aunque sin éxito; de parfecoionarla
valvala’ longitudinali Gitaremos & Hallette de Arras,
4:Hediard:y.Arnollet; que se oouparon de-esta:cuies-
tionen 1844, ¥ & Talbot, Zambaux; Matlaty.Grelle:
B 4846 -adoptaron: MM Glark -y: Varley una
disposicion:aniloga 4-la:de MM.: Clegg.y Samuda,
pero:los conduclos;: hendidos ipor: su parte superior,
eran de:hierro forjado; -y estaban; sostenidos con
bridas. . Hizose un:ensayo:sobre un pequerio’trayec-
1o-en la’ estacion.de.Poplar;, perlenéciente ak-ferro=
carril deLondon Blackwall.-Se:demostrd.que el sis-
tema; de.Cierre era ventajoso,. . que el frofamiento
de) ‘piston;era débili- A pesar: de estas; garantias;
ningun: ensayo: praclico-se- hizo.en mayor escala.
B1:motivo.ds quedar abandonados los:experimenlos
sa:debié quizd-al descrédito en.que. habian:caido los
ferro-carriles atmqsfencos, por.¢onsecuencia.do los
numerosos ensayos inlentados desde 1840 4 1848,
- En cuanto al envio de despachos:por presion de
aire; la primera experiencia; segun el abate Moigno;
fué.hecha por: Ador, el ano 4852, en el parque de
no 4854, M: Galy Gazelal en: Fran=
lark, en Inglaterra, obtavieron pri=
- ol stema. de:trasporle de paquetes 4
gar tas on estuches de hojalata. Hacia la Thisma épo-
cio M. Clark ‘slaclon central tele—

) iz

uche en ambos. sentidos ok met
mpletd-esta instalacion )
ire. comprimido p

o sentido: el movimien(c en sentido
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“'Finalmente'; MM Siemeng y- Halske establaci
ron-en Berlin, ol ano 1865, entre la estacion
grafica’y 1a Boles; tubos nedmaticos do’ i d
sicion particular: colocaronse dos 1ibos, uno :\l
de otro’, relacionados por uno de sus exll

telegrifica’; fueron pitestos en’ralacion
plsitos; uno’de aive oonipriniido’ vy A8 8
dé'el olto, alimentados par ol ‘o inforr
bajo de ux' piston  de’ dobls éfécto; pueslo
miento’ por una miquina ‘de vapor: De
ra, 86 hatlaban contlnuamente alrives
tubospor “tina corrienle de aire’ i tn
reccion ; sirviendo'uno do ellog’ paid ol tr
los estuches en‘un sentido,; 'y “él olro” pav
porte en sentidoinverso, Et dasariollo do e
cuifo o' do 1,866 metros. Desdes 1865 fué puisto en
dervicio ua seguade direuito” con” 3: 750 matros
desarrollo, Las' estaciones servidis por dste
ademds de la estacion telegrifica cenfral, !
Potsdar Thor y ta'de Brande bourg-Thors

Este mismo sistema , modificado en -cuanto.& los
detalles, sb aplic cn Léndres el aio 4870, 71 -

En ‘Tnglaterra funcionan actualmente log: (ubos
neumdticos del sistoma de M. Clatk; modificado por
M. Varley, como (ambien los de M. Sieméng, v de
ellos haremos mds 16jos una descripeion detallﬂda

“Estos” aparalos componen’, con los lubog neuma~
ticos de Berlin y los que existen en Paris; log:(ini«
cog medios de traspoite por presnon de aire q §
ha]lan hoy en' servicio.

Lol Paris Fuéron puestos on explolaclon los libos
netmdticos en' el mes-de Marzo 6" 1867; L
ratos instalados en-la cstacion de la’ calle B
d‘Anglas ‘s componian. de tres cithos e palastro,
uto. da ellos de agia; con 7 metros clbicos’de cax
pacidad, y-los otros dos de' aire con cabida dé
512900, Entre estos tras cubos se establecian 0o~
municaciones & voluntad, y:el iubo por:d
expedidos: los: despachos dkesembocaba, per I
de udi conducto provisto de una’ lave, en uno de 10§
cubos de aire. Con el:cubo de:aire estaban:relacio=
nados: un-condutto portador: del agua destinada 4
comprimir ef aire .y olro conducto do ‘désagﬂé.»Ad{

4 11“‘3800 la presmn mterlor lle
atmdsferas. . -
Rl aire comprlmldo 1rasportaba los @
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tenta por. medio. del vaclo producido dejando correr
el.-agua introducida en el cubo.

. Este sistema ofrece una disposicion muy sencilla;
pero solo puedo aplicarse en ef caso de que se ben~
ga disponible , sin que nada cuesie,, foda el agua
pecesaria. En efecto, segun mds adelante indica-
remos, los motores de agua que utilicen toda la al-
tura.de la caida no pueden ser venfajosamente em-
pleados. en:las grandes ciudades, donde el agua
suele costar. bastante cara; pero, en el caso que
nos, ocupa, la presion que se obtiene en el depdsilo
o4 independiente. de la allura de la caida. La tini-
ca:venlajaque aqui puede ofrecer una gran altura
motriz consisle en la rapidez del desagile, de don-
de resulta un aumento en el mimero de traspories
que, puede hacerse en un liempo dado (1).

Antes de comenzar el exAmen de los tubos neu-
maticos de Léndres, completaremos la resedia his-
térica .que precede con la mencion de los ensayos
tltimamente. hechos para trasportar viajeros ¢
bultos. ..

Despues del establecimiento de sus tubos neumé-
ticos, es decir, en 1859, formd M. L, Clark, con
los Ingenieros ingleses Rammel, una sociedad Lilu-
lada - The Pneumatic Dispateh Company, cuyo obje-
to era aplicar 1a presion atmos(érica & loda especie
de lrasportes, Conslruyo esta Socicdad en Léndres,
el aio. 1863, un ferro~carril atmosférico , de unos
$50. metros de longitud , que enlazaba la eslacion
de: Euslon Square con el North Western: District
Office, Los sacos y los paqueles del correo eran
trasportados por los mismos tubos, Estos eran de
fundicion, .y tenian una forma eliplica truncada por
un.zampeado plano. El eje vertical era de 0,84,
y ¢l eje horizontal de 0®,76, Los fubos tenian
‘una, longiftud de 2™,75; se ensamblaban por
junturas.de plomo, y formaban dos curvas de 33
melros.de radio y una de 120,16. La pendienle
de:la:conduccion variaba de;—oaﬁa.l’ordosrails
colocados en la parle inferior del tubo se deslizaba
un-carro de cuatro ruedas, de 2 ™40 de longitud,
El'motor consistia en un ventilador ds 6,58 de
difmetro, movido por una miquina de vapor de
traccion directa. Dos conductos, de los cuales co-
municaba. el uno con el eje del ventilador y l otro
con el tambor que rodeaba las alas, eran puestos 4
voluntad en relacion con el tuho, sogun que se tra-

#4ahia de producir el vacio 6 la presion para la mar-

: winos sabido que eni el trascurso del afio 1872, I
Administracion francesa so estaba ocupando de reemplazsr
~Jos culios'de'agua compronsores dol aire por molores de va-
-pori>Nota del autor, .

cha en uno  otro sentido. Bl venlilador daba de
100 4 140 vueltas por minuio ; la presion - del
. 1 1 ‘

aire era de-g- & 55 de atmdsfera, lo que repre-
senta un esfuerzo sobre el piston de 46 & 62 kild-
gramos. La velocidad era de 8,3 pai segundo.
En 1863, tenian lugar 45 trasportes por dia. Los
gastos sublan 4 0,50 francos por cada doble viaje
del carro.

La explotacion de esta linea fué abandonada el
26 de Octubre de 1866. Las condiciones en que se
verificaba eran desventajosas. Siendo poco:conside-
rable ‘el trifico; lenia que quemarse la mayor par-
te del carbon miéntras estaba en reposo la maquina,
para mantener la presion del vapor-en las calde-
rag. Subian, pues, & cifra muy ‘elevada los gastos
inttiles (1).

Esde notar que este ensayo, como los que le
siguieron, se acercan al primer proyecto de Med-
hurst, en cuanto & que los objetos que se han de
trasporlar se encuentran colocados en el ‘interior
del tubo.

En 1864, Mr. Rammel establecié en. Sydenham,
cerca del palacio do Cristal, ua ferro-carril atmos-
férico de 547-metros de longitud para el trasporte
de viajeros. El tabo era de ladrillos; tenia 3™ de
altura y 27,73 de anchura. Los coches estaban
guaraecidos de unos tapones de seda que, por su
frotamiento contra las paredes del tinel, se opo-
nian al paso del aive. Los coches podian contener
de 30 435 personas. El trayecto se hacia en 50 se-
gundos. La presion era de 1/96 de atmdsfera. B
ventilador-tenia 6= 38 de didmetro. Habiendo ocur<
rido un accidenle eén los aparalos, no se creyd de-
ber repararlo, 'y la-experiencia quedé interrum-
pida.

En 1865 se formé en Loudres la sociedad Wa-
terloo and Whitehall Railwdy Company, con-un
capital de 3.375.000 francos, que tenia por objato
enlazar por medio de un ferro-carril atmosférico
las estaciones de Waterloo y de Charing Cross.
Los trabajos debieron estar terminados al princi-

(1) Poco 4ntes de dar este trabajo 4 Ia imprenta , hemos
tenido noticia de que fa conduccion neumdtica de Kuston
Square 4 Noth Western District Office acaba de prolongarse
hasta e Creneral Post Office, con estacion intermedia en
Holborn. La nueva seccion’ tiene una longitud de 1,533 me~
tros, Los procedimientos empleados para el trasporte son los
arriba descritos.. fasta el presente, en cuanto 4 la seceion
completa, solo se han hecho algunos ensayos, con objeto de
demostrar Ta posibilidad de que circulon los carros. La expe~
rieneio demostrard si, en Tas condiciones actuales, hay bas
taute trifico para hacer con ventaja la explotacioni = Nota
del autor.



piar el afio 1870, pero la explotacion no se ha
inauguradoe todavia.

Otra sociedad, la East London Raihway Com-
pany, se conslitayé asimismo con un capital de
33.000.000 de-francos , para enlazar por medio de
ferro-carriles almosféricos diferentes lineas de los
ferro~carriles de Londres. La longitud total que se
habia de construir era de 12 & 15 kildmetros, Para
esta empresa se pensaba utilizar el tinel socavado
bajo el Tamesis. En of presente momento ninguna
de estas lineas se encuentra en explotacion.

. En ltatia hao presentado MM. Edwards y. Dai-
gremont dos - proyectos, cuyo- objeto consiste en
franquear los Alpes, A pesar de las venlajas. que
parece ofrecer el sistema atmosférico cuando se
wala de remontar rampas muy fuertes, la Comi-
sion presidida por Mr. Negretli, y encargada de
examinar dichos. proyectos, no les dié su apro-
bacion.

Finalmente, y para lerminar este resumen, di-
remos que en América, el ingeniero John H. Ward
concibié tambien un proyecto analogo al de mister
Rammel.

Resulta de la enumeracion que precede, que
4 pesar de las muchas invesligaciones practicadas,
la cuestion del frasporle de viajeros 6 de bulltos por
medio de tubos atmosféricos ain no ha sido re-
suelfa de manera que presente una econémica apli-
cacion. En cambio la trasmision de despachos por
eslos tubos ha. ofrecido resultados excolentes en
las cludades de gran importancia.

Vamos 4 ocuparnos de describir los aparatos de
este dltimo género puestos en servicio en Loéndres
cuando visitamos esla poblacion en Junio de 1871:

Como ya lo-hemos dicho, estos tubos son del
sistema. de Clark, modificado por Mr. Varley, y
det de MM. Siemens hermanos. Todos desembocan
en la. estacion ceniral de Telégrafos, Telegraph
Street, en donde se hallan instaladas las maquinas
motrices:: En cuanto al primitivo sistema de mister
Clark, existe solamente en una direccion entre
dos salas de la estacion central la  Provincial
Gollery y Ya Infelligence Department. Esth com-
puesto del modo siguiente:

Un; tubo de plomo de 0,019 de didmelro, en-
laza estas dos oficinas. Los dos extremos de. esle
tubo se.ponen . 4 .voluniad en comunicacion con el
depdsito. de vacio. Cuando una de las oficinas quie~
re expedir un estuche, lo coloca on el conducto, y
previene & la olra estacion que abra su llave de
vacio. Desde este momento fa presion atmosférica
hace que avance el estuche. La maniobra . es idén-
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tica para el movimiento en ambos sentidos. La-des
manda de abrir la llave se trasmite -por medjo de
un silbato montado en una de las extremidades de
un {uho de 0= ,012 de didmetro, que se-extiende de
una 4 obra estacion, y que se hace comunicar: con
el depésito de vacio por la ofra -exivemidad . Cada
eslacion dispone de un tubo avisador.
(Se continuard).

VARIEDADES.

DE LOS ECLIPSES.

Discurso leido el § de Octubre de 1873 por D. Anlomna
Suares Saavedra, al recibir el grado-de Doctor en Omm
cias exactas en 1o Universidad de Barcelona.

ILustrisimo - Seor @ Me. propongo. reasumir. en
este discurso todo lo que. encierra-en si-de mascu-
rioso, de més bello v de. mas exacto el.completo
conocimiento de los eclipses, - de esos fenémenos
celestes que ticnen el privilegio de reunir en-su.es-
tudio la consideracion de la espléndida paturaleza;
la exactifud rigurosa de las férmulas mateméticas
y las leves armdnicas que rigen al Universo; fend-
menos que son 4 la vez objeto de estupor para la
muchedumbre, de cdleulo para los astrénomos, de
respetuosa admiracion para los que saben herma=
nar el frio razonamiento de los zimeros con el.entu-
siasia sentimiento del corazon. .

No estd en mi mano, porque no es reglamentario,
elegir un punto de los varios que en si comprende
el estudio de los eclipses, desarrollandolo conve
nientementc en estas paginas, tarea que creo al-al-
cance de mi escasa inteligencia, sino que: me :és:
forzoso abarcar el tema en toda su extension; y con=
densar en breves apuntes lo qué ha sido objeto del:
esludio de eminentes sabios durante 10s siglos to=
dos, y consta escrito en diversidad de volimenés,
de folletos y de publicaciones cientificas. Un-fra~
bajo de esta naturaleza exige, ademds del conoci-
miento de la ciencia & que pertenece, un criterio
elevado capaz de conducir al método y 4 la claridad:
de las ideas, porque la carencia de cualquiera’de
estas circunstancias llevaria con frencuencia 4 fo=
mar lo accesorio por lo principal, y lo que-es atn
peor, & no ligar entre si las teorias y los hechos;
lazo sin el cual las ciencias mateméticas y de'ob=
servacion pierden el cardcler de relacion que las‘
distingue v las eleva.

No intento, Ilmo. Sefor, ensalzar con esto mi po.
bre trabajo, que harlo sé apreciar la debilidad de
mis propias fuerzas,|Al exponer sus dificuliades pre~ k

- tendo tan solo. disculpar la desconfianza que pis om=

harga de poder: vencerlas, Tengo, sin embargo;ina’
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esperahiza: confio en’1a indufgencia de este ilusire
Tribhal; en la indulgencia del profesor al discipu-
Io; del'sacerdote de la ciencia al ne6filo de la mis-
ma; que ennoblece al qus la concede y no humilla
al'que:ta‘recibe. Sed, pues, tan indulgentes como
s0is-ilustrados, y escuchadme con benevolencia:

DE LOS EGLIPSES.

L

ara comprender bieny formarnos uma complela
a 4o’ us. parte, de una cosa que malerial 6 mo-
ralmente conceptuamos pertenece & un conjunto, &
i fodoal coal'se halla invariablemente ligada por
sw-naluraleza y sus cualidades, no basta definiry
ddr 4 conocer fa parte, sino que debemos tambien
dar del fodo nociones suficientes y exactas. No bas-
ta, pues; para el desarrollo del tema de este discur-
s0; ¢l'exelusivo y aislado estudio de los eclipscs;
es mienesier hacerlo preceder de las ideas de Astro-
nomia ‘més intimamente enlazadas con él.
Jamds-traté Copérnico de hacerse pasar por in-
véntor-deun sistema ideado muchos siglos atrhs.
Nacido "~ aquel sabio en Alemania en 1473, hizo lo
qué-debe hacer (odd hombre de honor y de ciencia;
estudié a historia de los sistemas asirondmicos, pesd
bien en:su conciencia ‘todos los nombres, todas las
razones que. militaban en-cada uno de-los campos
que -enfénces dividian & la Astronomia, y decididse
alisabo-con fe y con resolucion por aquel que le
ofrecia mejor explicacion de los fendmenos celestes.
Flmismo refiere al Pontifice Péblo 111 la lucha y
eléccion de su infeligencia, y como presintiera al-
gun ataque del fanatismo- religioso, cstampa eslas
valientes frases en la misma carta 4 su Santidad:
‘wsialgun espititumal avisado quicre servirse contra
mi de algunas patabras de jaEscritura,yo despresio
sus -alaques lemerarios; las verdades matemélicas
nio-pueden ser juzgadas sino por-los matematicos.»
iCopérnico, resucitando las ideas del movimiento
de la-tierra, - Galileo,  aplicando el telescopio & las
observaciones  astronémicas 'y - desarrollando ‘los
“principies desu ilustre predecesor, Kepler ense-
fando :las: {res leyes. de su nombre que expresan
bien‘los ‘movimientos de los astros, y Newton rea-~
_ sumiendo estas tros leyes enla de Ja-gravitacion
‘universal, son-los: fundadores del sistema astrond-
mico moderno, sistema por el cual se explican per-
fectamente todos los ‘movinmfentos, todos los fond~
menos qie : tienen lugar: en el “espacio, -entre ellos
los-eclipses; dcultaciones y:pasos de log astros. Por

eso apuntaré aqui los principios mis elementales
de este sistema, verdadero monumento de la
ciencia,

Nada hay fijo, nada hay inmutable en'la Natura-
leza. Las estrellas llamadas fijas, porque en otro
liempo se creyd que lo eran, son soles que tienen
movimienlo y luz propia, siendo cada una el cen-
tro de un mundo, con sus planetas ¢ estrellas'erran-
les que giran & su alrededor describiendo drbitas
eliplicas. Las constelaciones no son mis que grupos
de estrellas, & eada uno de fos cuales se'le ha dade
un nembre especial: tomando dace de- ellas sobre
la-ecliptien, 6 camino recorrido por la tierra anual-
mente, tendremos lo que s¢ llama el zodiaco. Las
nebulosas propiamente dichas, eslan compuestas de
una materia césmica que se supone esparcida pri-
milivamenle en todo el espacio, v la via ldclea es
una nebulosa resoluble, &la cual pertenece nuesiro
planeta.

No hay cielo malerial ninguno: el Cielo es el es-
pacio iafinito. Cada Sol, con los planelas que le ro-
dean, forman en éi un sistema planetario, un mun-
do, y hay en el espacio infinidad de mundos cons-~
tituyendo el Universo, Universo regido por las le~
yes de Kepler sinletizadas por Newton. En nues-
{ro sistema planetario, el Sol estd situado en un foco
de las elipses concéntricas descrifas por el movi-
miento de Occidente & Oriente de los planetas Mer-
curio, Venus, Ja Tierra, Marte, Jlpiter, Saturno,
Urano y Neptuno, 4 confar de la menor 4 la mayor
distancia del Sol: entre:Martey Jipiter sc han des-
cubierto hasta 108 pequeiios planetas llamados-As-
teroides. Lldmanse satdlites aquellos planetas secun-
davios que giran alredor de los principales descri~
biendo drbitas elipticas; la lierra tiene un satélite
que es la Luna, Jupiter 4, Saturno'8, Urano 8y
Neptuno 1. Todos los planetas tienen, ademds del
movimienio eliptico, otro de rotacion sobre su eje,
Los planos de las elipses no se confunden en uno
solo, sino que forman enire si Angulos diferentes.
Cuando se tiene esto presente se comprende que las
orbilas de los demds planétas corten & la de la
Tierta en dos punlos que se {laman nodos: Ia eclip-
tica toma su nombre de estos nodos, pues los eclip-
ses se efectiian al pasar por ellos'la Luna. Latifud
de un astro es su distancia-& la'ecliptica,

Se dice que un planela se encuenira en su peri=
helio si s¢ halla lo mas cerca posible del Sol, y es-
tard en su aphelio al hallarse 4 la mayor distan-
cia, MAllaseun astro &n' si apogeo cuando en su or=
bita est4 lo més dislante de-la Ticrra, y en su pe~
rigeo en of caso contrario: distancis media os siem=



pre el término medio entre estas distancias.—Se
dice que un aslro ¢std en conjuncion con ofro cuan-
do se hallan ambos & un mismo lado de un tercer
astro que se considera y en la misma direccion, ¥
ostan en oposicion cuando se encuenira uno 4 cada
lado de este tercer astro.—Los rayos de luz proce-
dentes. de un asfro, se refractan segun las leyes fi-
sicas, v esta refraccion alcanza sumdximun cuando
cl.asiro estd en el horizonle.

Las velocidades de los planetas-en sus movimien-
o3, elipticos no son iguales para todos lospuntos de
sus, Orbitas respectivas, sino que en consonancia
con las leyes de Kepler, aumentan-con la menor
dislancia al Sol. La distancia mixima de este asiro
4 la Tierra és de 24.000 radios terrestres, y de66
la de Luna'4 la Tierra, teniendo el radio terrestre
un valor aproximado de 6,377,400 metros. El ra-
dio del Sol es 112 veces mayor que el de la Tierra,
yel de estaes al de la Luna como § es & 3/11,

Lasleyes de Kepler son: primera, el movimiento
de traslacion de los planetas es sensiblemente élip-
tico; segunda, las dreas descritas por elradio vector,
son propotcionales & los tiempos; tercera, los cua-
drados de los tiempos de revolucion de los planetas,
son entre st como los cubos de los semiejes mayores
de sus orbitas. La sinlesis de estas leyes es la ge-
neral ‘de ‘la gravitacion descubierta por Newdlon,
que dice : Los cuerpos se atraen en razon dirfecta
de la masa'é'inversa del cuadrado de la dislancia.
Ella nos explica por qué los cuerpos planetarios se
sostienen en el espacio sin que los unos se preeipi-

ten sobre los otros.
(Se continuard),

“NOTICIAS.
" Por 6rden’ ministerial de 28 do Qctubre ltimo
se concedid la vuelfa al servicio aclive al oficial
segundo de Hstacion D. Federico del Rey y Marti,
que se hallaba en uso de liceneia.

Por-otra érdende igual focha volvid tambien al
servicio - ‘activo, ‘en virlud del Decieto de 5 de
Agosto tltimo,-él oficial primero de Estacion don
José- Casania 'y Pastor que tambien disfrutaba li-
cencia. :

. La segunda subasta celebrada el dia 28 de Oc-
tubre. tltimo, para la adquisicion de. 100 receptores
Morse, sistema Digney, 100 manipuladores, 100
riiedag, envolvenles Y 100 pararayos, sistema Pou-
.get,, quedo adjudlcada & favor de D, Nicolds Ri~
chard, representan'e en Madrid de los Sres, Andrés
Por tely compaiiia, de Paris como. autor de la pro-
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posicion méis venlajosa, v bajo-los Lipos de-320-pe-
setas cada receplor (6 sea con 40 peselas:20 .cém-
timos de rebaja); de 15 pesetas.90 céntimos por
cada mampuladon y-cada rueda;. ¥ de 51, pese:
tas 80 cénlimos por cada palalayos, que eranlos
tipos de subasta.

Con fecha 9 del actua! publicé la Gaceln un 4V
do lIa Direccion general do Correos y - Talégtafos,
anunciandola admision de. proposiciones.para el su=
ministro de 100.000. hojas de papel poligrafo,:color
azul de Prusia, bajo el tipo.de-1.430 pesetas por.1a
totalidad del papel, y advirtiendo que el pago se
hard al contado,. una vez verificada Ia enlrega, La
apertura de los pllel’OS que contengan proposxclones
lendr lugar ek proximo dia 48 en el despach del
Sr. Jefe de la Seccion, & presencia de log pos
que concurran al aclo.

Bl préximo dia 20, & la una de la larde y en el
despacho del Director de la Seccion de Madnd ¥
Gabinele Gentral, se celebrard subasta pubhca para
la adquisicion del mobiliario destinado 4 la_ Fsta-
cion Central Telegrafica, sala del puiblico y despa-
cho de los Jefes de servicio con arreglo al plisgo
de condiciones. inserto en la Gace!a de 8 del actual,
Esla renovacion de muebles se relaciona. con, el
Iraslado de las oficinas al piso principal del Mmls-
terio de la Gobernacion. Ademds, nos consla que
ha sido aprobado el presupuesto de- monfaje de la
nueva sala de aparatos, servicio que, por_ser de
cardoter faculiativo, habri de hacerse por admi-
nistracion. : .

Nos escriben de Zaragoza que al sahr de aquella
capifal para el Bajo-Aragon la columna del.-Gene—
ral Sanla Pau, iba acompanada de una’ estaclon de
campaiia servida por los Oficiales Romero y Soria-
no; pero que al llegar estos & Daroca, no encon-
traron rastro de linea: lo mismo postes que alam=
bres habian desaparecido, en parte destruidos por
los carlistas y.en parte desmontados por los aloal-
des de log pueblos del transiio, quienes mterpre—
tando mal una érden del Gobernador de Terusl en
que se les prevenia recogiesen . el material caxdo.
habian relirado {ambien la parte que awn. quedaba
en pié. En vista de ello regresaron 4 Zaragoza los
expresados Oficiales, despues de haber sufrl
objeto las molestias consiguientes & una, expedicion
de tal género..

De Zaragoza .salié postenormente para Ay ¥
olra estacion de campafia | reclamada por ¢l Go
nador de Huesca.




“del campamento de La
cargo dai:construir-con
mal telegrafico desde el cuartet
eneral Hasta Pottman'; conauxilio del personal de
v1g|lancla de la Seccion de Murcxa. Qiiizh 4 eitag’

fon'Di Antonto- Laustalet’; Jefe

de varias companias competidoras que, sin-ofra re-

gunla clase de: correspondencla v

“-Ei. cable: submarino- dltimamente fendido entre
Lisboa'yla:isla:de-Madera;: que, ‘comosrecordarin
‘nutestros: letlores, se:perdié y:fué récobrado’duran-
Te:'su colocacwn ‘Ha vuelto- & sufrir-umarotura;: por
‘owrya Urazon’se” haisuspendide’ indefinidamente la
apertura del servicio telegrafico én'esta piimera’ se0-
cion” de  Ja“gran:viy: submarinaproyectada’ desde
Portugal al Brasil: Bsto ha ‘venido 4+ cofncidir ¢en
la interrupsion de los cables’de'Lisboa 4 Tngla rra
yoon fa’ resclsmn del cohtra para el tendld fdel

i, | Léndres y en oras grandes cludades pero este in-
| genioso medio, de.comunicacion g suscephble aun
{ de grandes mejoras, qgg,algunos homhres de cien-

cia tratau de. ob!enel 4 beneficio de, mﬁs 0: ménos

pueslo ultlmamenie
mélodo:de pmpul
que, consiste en pres(

n0. de fenerse.en cuenla, y
d rdel aire comprimido, sus-

] ﬁhtuyendolo por el gas amoniaco desleldo £0.agna;
de sterfe que, desprendido. este gas por, me(ho del

calor enlrase en. los tuhos con la presion necesaua ;
‘paxa arlastrar n, exlremo 4 olro, las cajas de

plicacion, ‘debida & la existencia

lados Umdos tiens diferents tisa para cada una de
1255999 estacionss rastantes; lo.cial arroja-Ia fa-

a Buloga ¢ifra:de-36:000.000- ds fasas distinas; sin

contar: lag modificaciones 4 que. estas:ohedecen, 88-

lahras Para salic de este caos tr{L



aplique igual tasa: 4-todds las estaciones comprendi-

Dice el Telegrapher ftie ta gran exposicion TnZ:
dusteial 0 :Chicago. abraza;
una coleccion. de- aparalos telegrificos de las més
scompletas-y-mejores que se hanexhibido-en lus Pg=-
'tados Unidos desde hace muchos afios,

L comipanta: Mowtevidean and Bragilian Tele=
;qraplz ha::recibido un despacho-enique se le anuncia: |-
1a.feliz inmersion: del cable telegrifico.submarino de
Montevxdeo A Maldona

- 0tro despacho

: ~desde hoy, adr
despachos d

Cenlineda: sus virtudes y 3

“lwego’s Madrid; para ingresar en la ‘asoula

201l

gre nue ¢ &l
el fos o fuéd. destmado 4 Barcelona én Nov:embt

| Clenclas naturales; hacleﬂdo masiadelanie josej

a8
| era ademds eiegldo con: preferencia, para fo

. Seguramente que nada au
on nosotios (uvieron el pl
to. v. probo funcionario, 2

{05 nobles. Y sus actos Ing
nor.y-la modeslia, eran bie
g0 fodos, Al escnbu “estas. [inea >
en especial & los, que no: Lavieron’ o¢
vat'el Lralo dél finado, .y en. g
interesan por el prestigio del, Cuerpo de
porque Ia honra de un Indlitalo es segur
resumen de la-de log mdmduos (
" Don Leon Centineda y TomAs. naci
en 28 d& Junio de 4845, ¥ en esta ciudad ‘siempre
herdica, reeibid la 1.} y 2.% instruccion, p;sa; o
s Ta)
legr 0s, como Io efectud en 1.°
4. No era el manejo del mampulador el horix
'que apetecia nuestro amigo, por lo que pidi4
licencia..para separarse del. Cuerpo,.dedicAndose;,
obienido esto, 4 efectuar en Madrid, con la mayor
“brillantez, los estudios de la Facullad dé Ciencias,

O

- seccion de naturales;-obteniendo el titulo de-Licens
|.clado en las, mismas, Infaligable Cenlineda

plicacion, empezé:t
o D)plomauca, gandndo Yeon éxitoi
‘ferminarla

| Cuerpo. de Telég

1868, donde prestd servicio‘én’la Estacion; y'8
eila Umvermdad las asignaturas del Doctorads en

que pidiese su-traslado 4:supa
gresd en efecto en Setiembre’ del mismo aiio, Al
: das partes, se hizo Centineda, qu

aculta:d librs do & aquella Utiversi

e en el Tribunal:de-exdmen.de la- His
ni
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ix)na chledra: de esta as1gnatura hIZO unos ejerclcxos

ilanlisimos. “i)blemendo ol_niimero,2 enfre seis
q
valta’cottlo o4

sifores, ¥ probando lo .mucho .que
turalista. ~

La muertesiempro es {riste y sensible, pero cuan-

do llega como el (érmino natural de una larga vida,

sit ‘dinlel s @ ¥ sosegadamente,, y se
siba: y Hotd con, dulzara. La

1on,dehcada cles-
apresuraron al mé-
duj & la tumba.

el

ado de'un vémilo de sangre
o recuerdo cudl—de Mayo de
t6nices Suifiio uni rado golpe su 'ya enfermi-
ion, Bestablecldo algun tanto por los re-
por 10s cuidados de su exce-
| Setiombre del mismo afio

al pais (e le vuS' ¥y i
d‘agiias de Panticosi, pudo” profongar su
I'S entmeda, pero Ia Providencia no
l l emophsns siguid mi-

nando aquetla vida tan preciosa para sus deudos ¥
amwos.

No falté jamés & nuestro buen camarada la.re-
siguacion verdaderamente cristiana, tan lejana de
las ereencias’ eridnéas como de- lag 1d64s ‘ateas; ‘ni
le fallé: nunca ek valor:varonil que sabe: conservar
el corazon tranquilo al vislumbrar:la- timba: en; los
albores de la. juventad. Sereno siempre;-su:buena
imaginacion y su grande inventiva permanecieron
constantemente, durante tos afos de su enfermedad,
& la-grande altira-4 que su‘ingenio natdral ysa s
merada educacion las:habian elevado.: |Cuanias ve~
ces hemos oido:con_placersuschistosas y originales
ocurrencias, en momentos en que, demacrado. y sin
fuerzas, la ’fiobre le devoraba v-su-rostroidaba 4
complender los sufrimientos -horribles que :sentia!

Su muerte ha sido digna.de. su. vida. Jamds,le
abandond la serenidad, y en el insiante supr
serona frente y sus iltimas palabtas fueron el refle-
jo de la’ tranquilidad ‘de su couclencla de la. paz
de su alma.

1Sea la tierra ligera. al 1luslrado amlgo, al exce-
lente companerol-—AnTonINo SUAREZ SAAVEDRA, . .

Barcelona 3 de Noviembrq de 1873.

Eula hpografia de:G: Estrida, calls del ‘Dz Foiltquet
{dntes Yedrs), 7,..3¢ siguen haclendo .con:la: pecfeccion y
economfa que tisne acreditado, toda clase da impresiones de
lujo y econémicas, v cuantos traba]os tlpogrﬁﬁcos 39 e en=

comienden, por complicados que sean.

TRASLACIONES.

PROCEDENCIA.

DESTING, ;- OBSERVACIONES i

U, Victor onzalezl‘f\mez

'Dommgo Ayuso ¥.Es mosa..
Pardaly Bozg. seren.

Vi Leoni.

anuel: Mury-Ocafia
'edro:Nufiez: Nieto...\ ..

o Paise s
war Lojjez: Pantoja y Saleedo;
2 fua Maunvel Lopez Cardillo.. | Mtreia.

om.

«eevofReinosa. . ...l .[Santander..... ...  |PoF razon del soivict
D. Gregorie del Barco. .| Villafe.* del Vlerzo Lugo.... .
. |:0::Miguel: Carrofio Sanchez.. v anladohd IMieres..:
D Caballero y Sanchez. | Misres. ... .{ Valladolid
8 eguera,. ... [ Tarifa. ... Cddiz.. .

San Roque........

. Cindad-Real, ., ...
Pontevedra.. ... ...

BAGOS. 1o nrvenn.s
..} Tarrasa.
Valladolid..

§ Albarracm... seas

Veraevanisien

i Astotga TN O

. Rlvades'e.ll.a
Jdvea......
Central., i oh dividi

Entrd enplaiita por 6rdén
det G.de la R,, decha 22
Octubre préxlmo asado,

Accedisndo:4:sus:descos.

»

BArgos; viviivi
Manzanares,: .
Vigo.....h
' s «|Pontevedra,

. Valladolld.

Entrd on pldnta; 6rdén G,

R. fecha 28 Detubra prd
ximo pasado.

Accediendo 4 sus dedecs

»

Salamanca. . v vi. oy
Granada. ... .

o0y

Eulnf 0 planta ] 6rden G
focha: 28

RID. 1873.~~TipoGRAFiA DK GREGOm() ESTRA

A, ~Dr. Pourquet (dotes Yedra),



