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REVISTA

DE TELÉGRAFOS,
PRECIOS DE SUSCRICION.

En España y Portugal 6 rs. al mes.
En e! líxtranjero y Ultramar 8 rs. id.

PUNTOS DE SUSCIUCÍON.

En Madrid, ña la Redacción y Administración, calle
de ia Aduana, núin. 8, cuarto 3.°

Eu Provincias, en las estaciones telegráficas.

SECCIÓN OFICIAL.

MINISTÉBIO DE LA GOBERNACIÓN.
EXPOSICIÓN,

La importancia suma déla telegrafía, innegable
origen del constante desarrollo que desde el estable-
cimiento en el aüo 1834 <io la primitiva linea eléc-
trica de Irún ha tenido la red española; la necesi-
dad apremiante do llevar con la mayor brevedad
posible sus beneficiosos auxilios ¡i las comarcas que
en la Península tienen más movimiento mercantil,
industrial ó agricola, y la conveniencia de dotar re-
gularmente al personal destinado á un servicio de
suyo tan penoso, como de inmediatos resultados
para el país en general, qu» jamás lia dudedo en
depositar SU3 asuntos comerciales ó particulares en
el cuerpo de Telégrafos, por el buen nombre que
este ha sabido conquistar con su laboriosidad é in-
quebrantable sigilo desdo los primeros inslantes de
su creación, han sido indudablemente fundadas cau-
sas para que los Gobiernos que se han sucedido
hasla el presente hayan prestado preferente alen-
ción 4.dictar disposiciones encaminadas á multipli-
car las líneas y estaciones, posponiendo á tal em-
presa ó dejando para momento de mayor oportuni-
dadeiertas reformas orgánicas de no menor influen-
cia para el mejor servicio.
: Pero como quiera que con la ley de 7 de Marzo

del corriente año se haya puesto por la Asamblea
Nacional la cúpula al edificio de la red española,
que muy en brevo nada tendrá que envidiar á la
más perfecta de los lisiado» más adelantados en la
ciencia, parece llegado el caso de procurar hasta
donde sea factible quo las condiciones de instrucion
y d¿ cañera del personal encargado del importan-
tísimo servicio (le Telégrafos cumplan satisfacto-
riamente (odas cuantas atenciones puedan ocurrir
y cuantas circunstancias puedan desearse.

El primitivo reglamento orgánico del Cuerpo, ade-
más de la llamada oíase de Telegrafistas, estable-
ció otra con el nombre de Escribientes de Sección,
los cuales, previo el examen de ciertas y determi-
nadas materias, y al cabo de dos afios consecutivos
de buenos servicios, podían pasar por derecho pro-
pio á la inmediala categoría; formando desdo en-:
loncos parle integrante del Cuerpo de Telégrafos.

fie este beneficio han disfrutado gran número de
Escribientes, y el servicio no ha padecido por ello
en lo más mínimo.

El decreto de 24 deMarzo de 1869, creó una cla-
se denominada de Escribientes alumnos para que
auxiliasen los trabajos délas oficinas, sin sueldo alr
guno, pero concediéndoles ciertos derechos, siempre
que acreditasen con certificado de sus Jefes estar
aptos en el manejo de los aparatos telegráficos.

Sin embargo, diferentes disposiciones posteriot
res, transitorias unas, y poco meditada? las más,
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sobre todo la órdon fecha 23 do Julio de 1870, han
venido á cerrar por completo la entrada en eí Cuer-
|jo por otra clase que por la de Oficiales segundos
Se estación, lastimando derechos adquiridos que
sus legítimos poseedores vienen desde entonces
reivindicando con insistencia.

No se oculta al Gobierno de la República que la
disposición del reglamento orgánico y lo dispuesto
:en:el decroto citado, distaban bastante de la perfec-
ción, y reconoce por tanto buen deseo en los fun-
damentos i|o la órtlen fecha 25 da. Julio de 1870;
mas considerando al propio tiempo que el sueldo
de 1.500 pesetas asignadas á las últimas plazas de

\f escala facultativa, es superior en algo al que de
primera intención disfrutan los Aspirantes aproba-
dos en otras carreras especiales, y teniendo en
cuentaque pueden subsanarse perjuicios irrogados,
sin daío del senicio, que ha de ganar extremada-
mente aumentando y perfeccionando las practicas
délos Oficiales de eslacion-alumnos, reducidos hoy
á Ib mecamente indispensable para que puedan
ejercer su empleo en favorables condiciones con la
premura que ha exigido la necesidad de destinarlos
áílas 'estaciones que los reclamaban con apremio,
el-que suscribe cree haber encontrado una fórmu-
la, qué sin detrimento de interés ninguno, concilia
todas las aspiraciones con el mejor servicio telegrá-
fico!'T esta fórmula, por demás sencilla y asequi-
bí# sé1 reduce á crear una nueva clase de funcio-
narlas dotados con; el sueldo anual de 1.000 po-
seías ¡que pudieran denominarse Aspirantes á Ofi-
eialéS'segundos de estación, los cuales vendrían á

•.- sustituir de hecho en sus funciones á los actuales
Escribientes de Sección , previo el' examen teórico
de!que habla el-art. 108 del reglamento orgánico
vigente;* y; sin derecho á ascender á la categoría
tómediata superior, sino'probando en oposición en-
tre lados los que lo solicitaran las restantes asig-
naturas del programa aprobado para el ingreso do
Oficiales segundos de estación;

De-este modo, sobre facilitarse por extremola
entrada en el Cuerpo de buenos é idóneos emplea-
das, toda veíqiíeloa aspirantes podrán dedicar ma-
yor tieppo á sus estudios teóricos y prácticos, en ra-

^Sfcde haber de acreditar los primerosen dosdistinlos
exámenes y> adquirir los segundos en las estaciones

^légráficas, aplicándolos con verdadera ventaja para
:|e|'5eiw¡CM> plasta el grado que se considere indis-
S^||aÍlQ,vse"obtendrá la posibilidad- de cubrir las
: t a tó lü j qué paulatinamente vayan ocurriendo en
V 14 Üs&lid» Oficiales1 segundos de, estación, desde
';[tt^o{y medíais1 cóÉcnrsos parciales, sin tener;,

como ahora, que esperar precisamente á que haya
un crecido número de plazas para convocar á los
aspiranles por medio de anuncios en la OACETA con
largos plazos.

Finalmente, y para plantear desde luego esta
medida, podrían satisfacerse los haberes de los
nuevos aspirantes á Oficiales segundos de estación,
hasta que las Cortes decreten otra cosa, con el cré-
dito consignado en el presupuesto vigente para Es-
cribientes de Sección, y con las economías que va-
yan resultando en el correspondiente ,á los Oficiales
segundos de estación. . \

Fundado, pues, en las consideraciones proeiw
dentes, el Ministro que suscribe, tiene él honor de
someter á la aprobación del Poder Ejecutivo de la
República, el siguiente proyecto de decreto.

Madrid 12 de Junio do 1873.—El Ministro, de la
Gobernación, Francisco Pí y Margal),

Articulo 1.° Se crea en el Cuerpo de Telégrafos
una clase que se denominará de Aspirantes á Ofi-
ciales segundos de estación, con el sueldo anual de
1.000 pesetas.

Art. 2." Para ingresar en la clase de Aspiran-
tes a Oficiales segundos de estación deberán demos-
trar los que lo soliciten reunir las condiciones si-
guientes: ser español, mayor de 16 años y menor
de 30, sin tacha legal ni impedimento físico; y pro-
bar con la extensión que se marque en cada caso
por la Dirección general del Cuerpo los conocimien-
tos que á continuación se expresan: Escritura clara
y correcta, 'Gramática castellana, Aritmética, Lec-
tura y traducción del francés.

Art. 3." Los actuales Escribientes de Sección
que tengan probadas las condiciones y conocimien-
tos que se determinan en este decreto, serán nom-
brados desde'luego Aspirantes á Oficiales stgundos
de estación. A los que no reúnan estas circunstan-
cias se les concede para adquirirlas un plazo im-
prorogable de seis meses, pasado el citar serán se-
parados del Cuerpo sino han demostrado poseerlas.

Art. 4." Los Escribientes alumnos, nombrados
en virtud de lo dispuesto en el decreto de 24 de
Marzo de 1869 que prueben lascondiciones del ar-
tículo 2'.°, serán preferidos para Ingresar como As-
pirantes á Oficiales segundos de estación.

Art. 5.°> Lo ser&n también sin necesidad de
nuevo examen, cuantos individuos hayan sido apro-
bados en convocatorias anteriores de las materias
detalladas en él art. 2.'-, siempre que la soliciten en



el plaza de un mes, 4 cóntaf desdé la fecha en que
se publique este decreto en> la' Gacela.

Art. 6.° La Dirección general destinar* por or-
den riguroso de suficiencia ó de prioridad en la pe-
tición en caso de' igual censura á los Centros y Di-
recciones de Secciones ülos individuos'que Hayan
sido aprobados paía que desempeñen las funciones
que se les confieran, y bajo la dirección de sus Je-
fes adquieran los conocimientos pricticos necesa-
rios para el maneja de aparatos, siendo nombrados
Aspirantes á Oficiales segundos de estación eiicuan-
16 los Directores de las Secciones certifiquen haber-
los adquirido, ó separados sin opción áderecho al-
guno si á los tres meses no han sido declarados
aptos.

Art. 7;° Las vacantes de Oficiales segundos de
estación se proveerán en adelante previa oposición
entre los Aspirantes que lo soliciten, y por el óíden
riguroso de censuras que alcancen en elj examen de
las restantes asignaturas marcadas en el programa
últimamente aprobado para el ingreso dé Oficiales
segundos de estación:

Dado en Madrid a doce dé Junio de mil ochocien-
tos setenta y tres.—El Presidente del Poder Ejecu-
tivo, y Ministro de la Gobernación, Francisco Pí y
Margall.

ALMIRANTAZGO.

AVISO Á LOS NAVEGANTES.

Número 25.
SECCIÓN BE ESTABLECIMIENTOS CIENTÍFICOS.

HIDROGRAFÍA.

ESTRECHO DE GHBRAI/rAK.

Costa S. de España.—Semáforo provisional de Tarifa,

El 12 de Junio de 1875 se ha abierto un semá-
foro oflsial provisional en Tarifa, á la entrada' occi-
dental del1 estrecho deGibraltar, y al mismo tiem-
po han dejado de funcionar los semáforos particu-
lares que habia en la localidad expresada.

Dicho semáforo se halla en una caseta pintada á
fajas horizontales, blancas y negras, de medio me-
tro de ancho, construida en la parle meridional del
castillo de Guzman el Bueno, ó sea en el torreón
más occidental del lienzo de muralla que mira al
mar, es decir, en 56" 0' 51" lat. N. y 0° 56' 9" lon-
gitud' E.'; comunica con los Ijuques mercantes y
con los dé guerra extranjeros, solo por medio del
Código internacional de señales; en lo referente al
servicio', está1 sujetó eá'un todo á lo estipulado en
el convenio telegráfico internacional de París, revi-
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sado últimamente en Roma, y funciona1, en circuns-
tancias normales, desde la' Salida hasta' la' puesta
del sol.

En lo sucesivo las estaciones electro-semafóricas
que se establezcan en el litoral do España, seíán
COD arreglo á las condiciones anteriores.

Las personas que deseen adquirir más úotielás y
detalles sobre la trasmisión y tarifas de los despa-
chos semafóricos, pueden recurrir al Decreto de'8
de Febrero de i 871, publicado en la ediecion espa-
ñola del Código internacional de sedales.

El armador, naviero ó interesado que, pronto á
satisfacer el precio del despacho, según la tarifa
marcada en el Decreto de 8 de Febrero de 1871',
publicado en la edición española del Código inter-
nacional de señales, desee tener noticia oficial del
emboque ó desemboque de una embarcación dada,
deberá notificar el nombre de ella y las señas- do-
miciliares de él á la autoridad marítima de su pue-
blo ó provincia, la cual lo comunicará en seguida
al Ayudante de Marina de Tarifa, á fin de que pue-
dan emplear los buques en comunicaciones más1

interesantes el tiempo que tendrían que invertir
en hacer dosdo A bordo las precisas señales para
la trasmisión de dichos datos. Madrid 1*de Junio
de 1875.—Por orden del Almirantazgo, el Jefedé
la Sección, Claudio Montero.

Dtreccion general de Correos y Telégrafos.

La Estación electro-semafórica del Eslado en Ta-
rifa quedó abierta al servicio interior é internacio-
nal el dia 1 i del actual.

El precio de cada despacho cambiado entre los
buques y el semáforo se ha fijado en dos poseías
por las primeras 20 palabras, y una,porcada serie
de 10; ó fracción de ella. Esta tasa es sobre la que
corresponda por la trasmisión del despacho desde
el punto de expedición al semáforo. Madrid 19 do
Junio de 1875.—Por el Director general, el Jefe de
la Sección, Ildefonso Rojo.

SECCIÓN TÉCNICA.

COMUNICACIONES
ENTRE LA EiJIlOPA Y LA AMÉRICA.

Es sabido que las comunicaciones telegráficas
entre la Europa y la América se hallan hoy esta-
blecidas á beneficio de tres cables diferentes, como
también que en breve debe tenderse un cuarto ca-
ble que y a s « halla construido; Los dos primeros
pertenecen á una misma Compaflía, \d.inglo-A:me-
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rican.Teleqraph, y ambos toman tierra en Valentía
(Irlanda); el torcera, que es propiedad de la Socie-
dad llamada del catle trasatlántico francés termi-
na en ,el territorio francés cerca de Brest; final-
mente, el cuarto, que ha sido encargado por esta
misma Sociedad, debe partir de las islas Británi-
cas. Desde principios de 1870 entraron en tratos
tas dos Compañías citadas, para explotar en coraun
esta red trasatlántica, facilitando así, por una y
otra vía, el establecimiento de la igualdad de lasas,
que últimamente se habían fijado en la cifra de 50
francoaentre Brest ó Londres y New-York,

Recordamos estos hechos preliminares, conoci-
dos ya1 sin duda por la mayoría de nuestros lecto-
res, con objeto de haoer más clárala exposición de
las actuales condiciones de estas comunicaciones.

Teniendo tres cables í su disposición, pensaron
las Compañías, en el mes de Marzo líltimo, que po-
dían operar con ventajas una reducción de tasas,
desde SO francos a 37 francos SO céntimos, á par-
tir-del dia 1.° de Mayo siguiente; pero en el mo-
mento en que acababan de anunciar sus propósitos
respecto al asunto, tnvo lugar la sucesiva interrup-
ción de dos cables, el cable inglés de 1865 y el ca-
ble francés, que les obligó, por el contrario, á ele-
var súbitamente la tasa desde 50 francos á la cifra
de75. Al mismo tiempo, y bajo la presión de estas
circunstancias, decidieron suspender los trabajos en
vía de ejecución para el tendido del cuarto cable,
que con arreglo al primitivo proyecto, debia enla-
jar directamente la Inglaterra con New-York, acor-
dando sumergirlo por la línea submarina mas corta
y ya seguida por los dos cables anglo-amerieanos
entre Irlanda y Terranova. Por último, en medio
de tales peripecias, determinaron de común acuerdo
las cláusulas de una fusión completa que, al pre-
sente parece ser un hecho consumado.

La interrupción del cable francés tuvo lugar el
21 de Abril á una distancia de Brest que los in-
genieros de fa Compañía eslimaron en 208 millas
náuticas, y á la profundidad de unas 100 brazas.
Vi 5 de Mayo se hizo á la mar el vapor Hibtrnia,
armado de las máquinas y material necesario para
la reparación , y el 20 del mismo mes, á las 10 de
la noche, se encontraba de nuevo el cable de Bresl
á Sainl-Pierre en buen estado de servicio. Por con-
secuenciadel restablecimiento de esta línea, lasCom-
pafiías trasatlánticas abandonaron la tarifa provisio-
nal de.;75 francos, adoptando de nuevo, á contar
desde el1." de Junio, la tasa de 50 francos que
habla estado en vigor antes de la interrupción.

El cable francés se compone, como todos saben,

de dos secciones, la de Brest á Saint-Pierre, y la de
Sainl-Pierre á Duxbury en la costa americana, cer-
cade Boston-.. Durante la avería déla primera sec-
ción, tampoco prestaba servicio la segunda, que aún;
se encuentra interrumpida; de suerte que,,á pesar:

de la reparación verificada, el cable francés toda-
vía no funciona de hecho más que en la;primera
parte de su trayecto. Esta circunstancia, unida como
es consiguiente á la prolongada interrupción del
cable de 1865, es, sin (luda Ja.que,ha impedido á
las. Compañías volver inmediatamente á la tasa de
57 francos 50 céntimos, cuya aplicación habían de-
cidido cuando se encontraban los tres cables en per-
fecto estado de servicio.

Por lo demás, las Compañías han tomado inme-
diatamente las medidas más enérgicas para repa-
rar y completar su red en el más breve plazo, y
de modo que la red satisfaga todas las necesidades de
la correspondencia telegráfica entro el nuevo y el
antiguo Mundo.

La reparación del cable de Saint-Pierre á Dux-
bury no presentará, sin duda, ninguna seria difi-
cultad. Es un hecho que llama la atención el que
este cable, en cuatro años consecutivos, se haya
roto cuatro veces, y en la misma época y lugar.
Hasta ahora, y es probable que lo mismo haya su-
cedido este año, las interrupciones se lian produci-
do siempre en la meseta submarina que es contigua
á la Nueva Escocia en los parajes d<i Halifax,
habiendo sido todas las veces causadas por la violenta
acción de las anclas de los buques que fondean en
aquellas bajas aguas. Es probable que, para evitar
este gravo inconveniente, se decidan al finias Com-
pañías á levantar el cable en un largo trayecto, y
sumergirlo de nuevo en aguas más profundas, aun-
que siguiendo un trazado más largo. El considera-
ble tiempo necesario para verificar, tan completa re-
paración , y la importancia de los gastos que traería
esta consigo, han hecho que, hasta ahora, se yaya
dilatando de ano en aflo, pero parece que hoy ha
llegado á ser inevitable.

En cuanto á la reparación del cable de Valentía
á Hearl's Contení, llamado el cable de 1865, ofrece
dificultades y eslá aeompaflada de riesgos mucho
más considerables. En efecto, los cables trasatlán-
ticos en explotación no habían hasta hoy sufrido in-
terrupciones sino en la proximidad de las.costas,"
en aguas relativamente poco profundas, en donde se
hallaban expuestos á acciones mecánicas exteriores
más ó menos repetidas y violentas. A la par de las
averías asi causadas, se había reconocido perfecta
en toda ocasión la conservación.de la¡ .ouííifertai ais-



ladora, y los experimentos no habian cesado de
demostrar que las cualidades aisladoras de la guita-
percha tendían á un continuo aumento bajo las al-
tas presiones de las grandes profundidades. Esta
vez, por el contrario, cuando, en 11 de Marzo úl-
timo, dejó de funcionar el cable de 186o, se obser-
vó, no sin asombro, que la interrupción se había
producido en medio del Océano, á la profundidad
de unas 1.800 á 2.000 brazas. Hasta ahora se halla-
ba generalmente admitida la calma absoluta de las
aguas en tales profundidades; ¿cuál será, pues, la
causa del nial? Esta cuestión no podrá resolverse
sin duda hasta qne se consiga levantar el cable y se
examino de visti el punto defectuoso. Mas para se-
mejante empresa son insuficientes los buques equi-
pados para las reparaciones ordinarias; no es posi-
ble obtener buen éxito sin la ayuda de la poderosa
maquinaria del Great-Hastern, que, ya en el ano
186<>, levantó el mismo cable desde una profundi-
dad de 2.000 brazas, un año después de la ruptura
producida durante la colocación. Pero el tirealEas-
tern se encuentra hoy cargado hasta el borde con
el cuarto cable que ha de enlazar la Europa y la
América, sin que pueda hallarse en situación de
proceder á la reparación de que se trata hasta que
haya confiado á estas mismas profundidades, tan
poco conocidas aún, el precioso depósito que en-
cierra en sus flancos; operación que, por otra parte,
es asunto de pocas semanas.

Cuando se produjeron los accidentes más arriba
seilalados, se encontraban terminados los prepara-
tivos de todo género que debían preceder á la colo-
cación del cuarto cable trasatlántico, y hasta habian
principiado las operaciones de tendido. Este cable,
como el de Brést ,'débia constar de dos secciones;
la primera que', partiendo de Germoé, en la parte
norte de la bahía dé Mount, cerca de Land's End,
en Cornouailles, se dirigiría sobre Haüfax, cruzan-
do dos veces él cable francés; para tomar tierra en
el ancón de'Fr&hwater, en el puerto de esta ciu-
dad; la segunda, relativamente corta, debía partir
de este último puntopara desembocar en la ensena-
da de Hog-Island, que solo dista algunos kilómetros
d e N e w - Y o r k . •••—-'•>•••!•:'

Desde hacia más de un alio, los vastos talleres
de la Compañía Telegraph Conslructton and Main-
tenatíct seestabanoenpando exclusivamente y con
febril actividad de la construcción de los diferentes
cablesi que'j ifiidos por sus cabos, debían formar el
nuevo v é" iriméisoi conductor eléctrico de más de
4.000 millas náuticas de longitud; estos cables que-
dafon lerminádos\yi ambareados en la flotilla en-
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cargada del tendido, que se componía del Great-
Eastern, que por sí sólo cargaba el cable trasatlán-
tico de mar profunda, consistente en un trozo úni-
co de unas 5.000 millas náuticas, y además de tres
vapores, el 11Hernia, el Edimburgh y la Piala,
cargados con los cables de amarre , y con el trozo
correspondiente á la sección dellalifax á New-York.

Por otra parte, los agentes de la Compañía1 ha-
bian hecho sobre el terreno los estudios del trazado;
habian determinado los puntos de amarre tratado
con los Gobiernos y los particulares, comprado ter-
renos y construido en parte al menos, los edificios
necesarios para la explotación. Por último, el va-
por llibernia, después de haber tendido con buen
éxito los cables de amarre en Halifax, había llega-
do á Long-Island, para proceder allí á la misma
operación.

Entonces fue cuando las CompaSías trasatlánti-
cas, en presencia de las interrupciones sobreveni-
das, y á punto de fusionar sus inlereses por com-
pleto, resolvieron renunciar al trazado adoptado, y
utilizar el material preparado, efectuando el ten-
dido de un tercer cable de Valentía á Héarl's Con-
tent y de dos nuevos cables de Placentia (Terra-
nova) i Sydney (Cap Bretón), encargando inme-
diatamente al Great-Eastern, provisto aún de una
importante reserva de cable, por efecto de la dife-
rente longitud de ambos trazados, la comisión de
intentar la reparación del cable de i 865. En su
consecuencia el llibernia, recibió inmediatamente la
orden de dejar á Long-Island, de marchar á Hali-
fax para recoger los cables de costa que habia ten-
dido pocas semanas antes, y de volver á Inglaterra.

Las razones que han motivado esla importante
decisión, parece tener una explicación muy fácil.

La interrupción en mar profunda y sin' razón
aparente de un cable que se hallaba en perfecto es-
lado de servicio, y con el cual parecía qne aún se
podía contar por largo tiempo, produjo un cambio
incóslestable en los fundamentos sobre que se ha-
bía apoyado la Cómpam'a del cable francés al ele-
gir el trazado directo desde Inglaterra í Ne-w-York
por su nuevo cable. Por otra parte, la fusión hizo
desaparecer el interés que esta Compaflía pudiese
haber tenido en crear en la direcion que había
adoptado para su primer cable, un grupo de comu-
nicaciones tan importante como el que estaba más
al Norte á disposición de la Compañía Anglo-Ame-
ricana. Era natural dado éste pasó, que la cues-
tión se estudiase de nuevo en su conjunto, y con in-
dependencia de los particulares inlereses de'cada
una de las Compañías que iban á fusionarse, ,<•'•& i
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. JUipra ,b}en,; para ¡alentar la, reparación del <sa-

Jjíe de 18$»,, era indispensable el Greal-Easíern;
16(50, «o$ip ya se lia dicho, este baque se encontrar
pa porgado,,con el cnanto .cable y fletado por el
iieflípo que eligiese el tendido. Sin (luda que hu-
,bleía .sido posible limitarse, sin cambiar los primi-
$yos proyectos, á diferir la reparación; pero la par-
ticipación del Great-EfUlern en ella no era la ¿pica
¡Gpjjdjcioo necesaria; era preciso además se hallase
provisto este buque de una importante cantidad de
coleen, reserva, que las .Compañías de .construc-
ción DO podían suministrar á tiempo para que fuese
aprovechable, la b. uena estación del año, y que, por
¿st^aiítP. ,te,nian *j,ue busca.r las Compañías trasat-
lánticas en el sobrante que dejase, un cambio de tra-
yecto en el cable de Laad's-jjnd á IJalifax,.,

A una razón como esla de utilidad tan práctica
4 ip,me.<jiata, se anadian, por otra parte, considera-
ciones de prudencia Era, en efecto, natural pregun-
tarse lo que sucedería si no se lograba reparar el ca-
pk de J8K, roteen tan misteriosas condiciones,
calculando, q«e, e» semejante caso, si abapdono del
primitivo proyecto perm¡(¡r¡a economizar una par-
ís del, cable cargad» en ej GreQl-fiastern, y que re-
presentaba cerca de la mitad del trozo necesario
para reemplazar en toda su extensión al cable com-
pletamente perdido. Así era dable conseguir de
nuevo, y en un plazo relativamente corlo, la dota-
ción d,e cuatro cables trasajánticos que se juzga su-
flciente para la marcha rápida y segura de,l ser-
vicio, aun supuestas ciertas reducciones de tasa.
¿No debía, por o,tro lado, proveerse la más enfadosa
ovenlualidad de ver reproducida en el cable de
¿866 la ruptura sobrevenida en el de 1865, tenien-
do que volver desde aquel momento, en cnanto á
las comunicaciones telegráficas présenles y futuras,
al trayecto submarino mis corlo, y por consiguien-
te, menos cosloso?

•Si.era importante la cuestión económica que se
presentaba bajo el puato de vista del empleo de los
capitales, tampoco debia descuidarse en cuanto í la
¡•elación de estos con los gastos de explotación.
Ajipra b|en; la Compañía Anylo-wericaníi posee,
en las das extremidades de sus cables, estableci-
mientos importantes construidos ai-loe, y aptos
pM» hacer frente á un considerable incremento eo
í! servicio can un aumento muy moderado en los
aílítos, al pasó ojie ep la proyectada linea habia
¿U». oteado todo,, y »tendor por separado á su en-r-

íorú t thw, no dejó ds reproduoirse, como era
ógico, una cuestión muy controvertida, la de la

, rapidez de las.trasmisiones por cables más o meaos
directos, y más ó.miénos largos, La opinión de la
parte del público mis particularmente interesada
en la telegrafía trasatlántica, lo mismo en Ingla-
terra qife en América, había reclamado, con has-
tente viveza y eu diverjas eircunslancjas, comuni-
caciones pqr .caHes directos entre Londres y New-
Yo,r̂ , con el ,fip de que se obtuviese más rapidez
y seguridad en |a salida .de fo wrreapQníeacía, y
sobre todo, con el de «¡vitar las interrupciones mo-
mentáneas, que á veces se producen en Jas líneas
terrestres. Eor ,otR> lado, los hombres de ar'e y los
prácticas ¡'i quienes se había consultado, siempre
habían he,c)io observar que la capacidad de trasmi-
sión de |os cables., é d» «tro modo, «I número
de señales que era dable ¡trasmitir por medio de
ellos, disminuía rápidweote con 1» longitud de es-
tos conductores, ep tal suerte, que los cables rela-
tivamente cortos y completados por medio de cir-
cuitos terrestres debían sobrepujar en cuanto á
velocidad, á los cables directos pero más largos.
Se calcula en .efecto, que, en igualdad de circuns-
tancias, «p «able d9.Y*lept¡a 4 Beari's-Content
debe poder ,trasmit>r en igual tiempo un número
de palabras que se aproxima al doble del que po-
dría salir por un cable do Land's-End h Halifax.
La rapidez en las trasmisiones, tal como ya se ob-
tiene actualmente entre lóndres y New-Vork en
condiciones normales, es por otra parte notable.
De una estadística muy exactamente llevada, resul-
ta que el tiempo medio empleado por cualquier te-
lepama, entre el momonlo de su depósito en la es-
lacion del cable en Londres, y el momento en que
.está dispuesto para w entregado en la estación de

v-Yorfc, »o alcanza á quince minutos. Y sin
embargo, cada telegrama cambiado entre ambas
ciudades tiene que someterse, por mínimun, á cua-
tro trasmisiones sucesivas. Seguramente (]uo pare-
ce difícil sobrepujar en miiohp tan ealisfactoria ve-
locidad íle trasmisión, y lo que importa es conser-
varla. Para obtener semejante resultado no basta
poder dar salida, repartiéndolos uniformemente
entre las 24 horas del día, á los telegramas pues-
tos el mismo dia á la trasmisión; precisa, por el
contrario, que la capacidad de trasmisión sea bas-
tante considerable para poder mantener la rapidez
tan apreciad» por los hombres de negocios, duran-
te las horas en que se hacen estos con mayor acti-
vidad. Por consiguiente, se comprende la gran im-
portancia concedida á orna más ó menos- grande
capacidad de trasmisión. <: -

La Sociedad del caWe fíancés, al adoptar el tra-



zado [directo para su segundo cable, quizás habla
cedido en parte á esta presión de la opinión públi-
ca de que acabamos de hablar; pero ante las ruplu-
jas de cables una tras otra producidas, no puede
jeausar admiración el que la lógica de la experien-
cia y de los hechos se haya sobrepuesto sin duda
para el mayor bien de los numerosos intereses pues-
tos en juego.

Si Jos proyectos de las Compaüías trasatlánticas,
hoy en vía de funsionarse bajo el nombre de An-
qlo-kmerican Telegraph Company, fuesen corona-
dos por el éxito, desde el 1." de Setiembre próxi-
JBO, y á pesar de las dificultades con que han teni-
do que luchar, se encontrarían en posesión de cua-
tro cables trasllánticos en actividad, enlazados por
sus extremidades en las mejores condiciones de
servicio con las redes telegráficas del antiguo y
del nuevo Mundo, y capaces de satisfacer por el
momento las más perentorias necesidades de las re-
laciones diariamente, crecientes entre aquellos.

La muy conocida habilidad y la gran experiencia
de la Telegraph Construction and Mainíenance Corti-
pany y del personal encargado de los preparati-
vos y ejecución de estos proyectas, son prenda de
que nada se echará en olvido de cuanto está pre-
visto por la ciencia y por, la práctica, y sin duda
que seguirán universales aplausos, á las grandes
operaciones de que acabamos de hablar y que in-
mediatamente han de emprenderse.

(Journal télégraphique).

NDEVO MOTOR ELECTRO-MAGNÉTICO.

Bajo, este título ha publicado El Diario de la
Marina, periódico do la Habana, la importantísima
relación siguiente:

«El domingo próximo pasado, tuvimos la satis-
facción de presenciar un ensayo de locomoción elec-
tro-magnética, yerificadoen la acreditada fundición
del Sr. Lambden por D. José Camacho, ocupado
hace mucho tiempo en la invención de un motor
electro-magnético aplicable á los ferro-caniles ur-
banos. Consistió el ensayo en averiguar la fuerza
de atracción de un elemento esencial de dicho mo-
tor, esto es, de un electro-iman inventado por el
Sr. Camacho, que ofrece mucha superioridad de
fuerza de atracción á la de los electro-imanes comu-
nes. Consiste el nuevo electro-iman en una serie
de electro .imanesconcéntrieos, hábilmente dispues-
tos para producir la mayor fuerza de atracción po-
sible. El ensayo ha dado el más brillante resultado,
dejando satisfactoriamente resuelto el gran proble-
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ma de economía de gastos en los motores elec-tro-
magnéticos.» ,

«Un dato sencillo y que se ha hecho palpable, á
todos los concurren les liara resaltar, la verdad de
nuestro aserto. Para dejar resuelto el problema
bastabaque el olectro-imanexpresado, desarrollase
con una pila eléctrica de diez elementos de Bunsen
la fuerza de atracción necesaria para levantar un
peso de cincuenta y ocho libras; y con general aoV
miración se ha visto que con una pila de, cinco ele-
mentos ha traido dicho electro-iman un peso de
cuatrocientas noventa y nuevo y media libras;, esr
lo es, ha producido un efecto próximamente veinte
veces superior al que se necesita. En el primer ca-
so, según cálculos del inventor, una pila de diez
elementos reforzada por un inductor habría sido su-
ficiente para hacer funcionar la nueva máquina desr
tinada á mover los coches del ferro-carril urbano,
Elresultadodel experimento del domingo, manifies-
ta que es innecesario el expresado inductor, y que
los gastos de locomoción serán muy inferiores á jos
de la fuerza animal que se ha empleado hasta el
presente.»

«Dejamos á la consideración de todos, la inmensa
revolución que podrá producir en la industria ja
resolución de tan importante problema, puea el
electro-motor del Sr. Camacho, es aplicable ¿ todo
género de locomoción. Desde hoy podemos decir
sin temor de equivocarnos, que laindustriaparasus
mútiples aplicaciones posee una máquina sencilla,
de facilísimo manojo, potente, segura y agena á
lodo peligro de explosión. Nos congratulamos de que
el invento se deba exclusivamente al genio y cons*
tanle estudio de D. José Camacho, natural de Uj
Habana, hijo de esta noble provincia de la Indus-
triosa Espafia. Damos á dicho señor el más cumpli-
do parabién, y sin duda se lo darán todps los es-
pañoles peninsulares é insulares amantes de las
glorias y adelantos de la madre patria.» •

VARIEDADES.

EL VAPOR Y LA INDUSTRIA.
(Continuación.)

Después que el genio innovador, cambiando y
modificando sistemas para establecer una disposi-
ción general, se ha fijado sobre sólida base, por
decirlo así, ha venido a estudiar con grande interés
un detalle que desde un principio abrió ancho cam-
po á la eponomía en el vapor; hablamos del siste-
ma de espansion aplicado ;i las máquinas moderna;
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ltrego que cada industria se ha apropiado aqnella
gue ha creído mis apta á sus necesidades peculia-
res; porque áéa'ílich'o de paso, si hubo lin tiempo
*h qué se'creyó que en un lailor un solo motor era
suficiente |¡ara los diferentes mecanismos y herra-
mientas que liablnn de ponerse en juego, obedecien-
do á un prindipiode sencillez, y bastando el estudio
dé las diferentes-trasmisiones para que cada api-
rato' cediera'al litovímienlo iniciado; hoy se ha cam-
biado de pensamiento: se multiplican los motores y
se ápíioa, siempre que es posible, uno a cada apa-
rato o á cádá función más ó menos aislada. Entro
btfas ventajas que 89 tocan con este cambio de sis-
tema, qne.db es:más que la aplicación de la divi-
sión del trabajo, es la do la independencia de los
aparatos, no subordinándolos á ios1 desarreglos y
paradas tan frecuentes en los molores, que detie-
aetf én un momento dado cuando son fínicos, si-
quiera sea por pocas horas, loda la vida de un ta-
ller on que juega variada serie de mecanismos.
' La aplicación 'del sistoma de espansion á los di-
ferentes motores, corlando unas veces el vapor á la
tnilad de la corrida del pistón, otras a un tercio
nn'qtiiftto; etc., y esto á voluntad, para obrar se-
gún loa casos, es otra de las conquistas de la me-
cánica moderna que recuerda el principio iniciado
por Watt almodifiear las máquinas de Newco'men
el de economía de combustible; pues claro es que
de dos 'máquinas de igual fuerza, aquella on que
más pronto y mas radicalmente so corte el acceso
Sel vapor, ó en otros términos, aquella quo permi-
ta utilizar mejor la fuerza espansiva del vapor, será
la más económica, la quo exigirá menos carbón para
su aliraetito y marcha regular.

Consignaremos también, que la aplicación del
sistema necesitaba aún mayor desarrollo, no siendo
bastante llevarla i las máquinas que tienen que
efectuar lin trabajo normal, con resistencias idór.li-
casen todo el (lempo dé su/marcha, quo es et caso
más sencillo que puedo ocurrir, sino que era nece-
sario para su complemento hacerla variable, no solo
para modüicar la espansion á voluntad, como tiene
lugar enlro otros con el sistema Meyer, sino para
hacerla seguir, por decirlo asi, todas las oscilacio-
nes de las resistencias quo hay quo vencer en un
tiempo dado. Tí entro los casos quo pudiéramos ci-
tar para hacer ver hasta dónde llega el genio del
mecánico, cuando persigue una idea con calma y
perseverancia, vamos á exponer a la consideración
del tecfor uno de'sencillacomprensión.

Se trata de la explotación de una mina de car-
bón, cuyo producto debe estraerse por un pozo de

300 metros de profundidad mcdla'nte una maquina
de vapor quo opera á la'bóca del pozo. Sin entrar
en detalles desu mecáriistño, nos basta comprender
que esta operación exige una doblé cuerda que Se
arrolla á un gran" lütnbor y una doble vasija, en
que se coloca el carbón: la sencillez y él buen or-
den exigen que mién'tra's'sube la vasija llena, baje
haciendo contrapeso la vasija vacia, quo acaba de
dejar en la boca del pozo la carga que1 había' eleva-
do en la ascensión anterior: lomemos'como punto
de partida aquel en qúeW máquina empieza la as-
cención; en este momento la resistencia que liene
que vencer el vapor está representada, ño solo hor
el peso del carbón que hay que elevar y el de la
vasija en que está encerrado, sino por el de la cuer-
da desarrollada, que es siempre de consideración,
sobre lodo á profundidades respetables', y cuando
so Irata de extraer en cada1 voz grandes cantidades
de carbón, mientras ni la cuerda ni la vasija" vacía
ayudan en nada ai motor en esté instante: Es decir,
que la máquina motriz, para arrancar la carga,
debe desplegar una fuerza máxima, porque es máxi-
ma la resistencia: debe, pues, empezar marchando
á plena presión. Pero sigamos la carga en su movi-
miento ascendente, y á medida que avanza, notare-
mos fácilmente quo lá resistencia Va disminuyendo
al compás de la cuerda arrollada en el tambor por
el lado ascendente, porque es menor en cada vuel-
ta arrollada el poso de la cuerda que hay que ele-
var y mayor ol contrapeso que facilita esla, á me-
dida que la vasija descendente gana profundidad.
La resislenoia, pues, varia á cada instante, y si
para arrancar había do desarrollar la máquina su
fuerza á presión plena, en su marcha progresiva
podrá trabajar á espans'ion, y esla podrá recorrer
los diferentes grados de una escala á medida que las
resistencias disminuyen; en términos en que hay un
momento en que el maquinista cierra por completo
el regulador, el pislon se queda sin vapor y la car-
ga termina su carrera, obedeciendo únicamente á
la inercia ó á la velocidad adquirida.

Resolver, pues, este problema, él de aplicar una
expansión variable al compás do la variación de las
resistencias, ora también un adelanto, y este ade-
lanto es hoy un hecho palpable que puede estudiar-
se en un gran número de máquinas de extracción,
que marchan con la velocidad de 10 y 12 meíríis
por segundo, elevando cargas de 500kilogramos
de carbón á 300 metros do profundidad ón medio
minuto. Bélgica, Inglaterra,, Prusia'y Francia nos
ofrecen multiplicados ejemplos, y dé dos afios á esta
parle en la primera de las1 naciones citadas se oye



con gran consideración y respeto el nombre del in •
geniero de minas Guinotte, inventor de un sistema
de cspansion variable durante la marcha de las má-
quinas de extracción': dentro de poco tiempo podrá
verse también en una de las máquinas que se están
montanJo en nuestras minas de Almadén, adquiri-
da de 'orden de nuestro Gobierno por el que suscri-
be este artículo, que se ha propuesto traer cuanto
ha encontrado de más nuevo, más adelantado y más
asimilado á las necesidades de nuestras minas.

Es notable., que á medida que avanzamos en los
progresos de la mecánica, nos parece que no queda
más que hacer, y sin embargo', siempre ávida la
indusEria de novedades, busca Incesantemente nue-
vos liorizonles. Las máquinas de extracción con ex-
panskm variable marcan un progreso, y un pro-
greso grande, y sin embargo, para llegar al deside-
rátum de este progreso en la parte económica, era
necesario hacer una segunda combinación, era ne-
cesario aplicarle á máquinas con condensación, pues
nada hay más fácil que aplicarle á máquinas de
alta presión, cuando para nada ha de entrar en el
cálculo el consumo de la sustancia que encierra en
sus entrañas el agenle principal, el calórico, causa
eficiente, ya lo hemos dicho, de esas fuerzas colo-
sales , al par que dóciles, que mueven todo el sis-
tema.

Y en efecto, las máquinas de extracción con ex-
pansión variable durante la marcha y con conden-
sación operan hoy con ;éxito brillantísimo en los
países citados; pueden verse, en nuestra sierra Al-
magrera, montadas por el ingeniero mecánico don
Pablo Colson, y muy pronlo serán también objeto
de estudio en nuestras minas de mercurio que el
Estado explota de su cuenta en Almadén.

JOSÉ HE MONASTERIO CORREA.

{Se continuará).

NOTICIAS.
Por orden del Gobierno de la República, fecha

17 de Junio último, se concedió al Olioial primero
de Sección D. Eugenio Vázquez y Carranza la ex-
cedencia que había solicitado por enfermo, entran-
do en activo servicio el de igual clase excedente
D. Francisoo Vicente Balaller y Capsir.

Por otra orden de la misma fecha se concedió un
año de licencia al Oficial tercero de Sección Don
Gregorio Delgado y Villaseca, ascendiendo á Oficial
tercero de Sección el primero de Estación D. Miguel
Bedruello y Prieto, y á Oficial primero de esta úl-
tima clase el segundó más antiguo D. José Corne-
lias y Llopis. ,

En la SECCIÓN OFICIAL de este número encoñlra-
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rán nuestros lectores los anuncios del Almirantaz-
go y de la Dirección general de Correos y Telégra-
fos sobre la apertura de la estación electro-semafó-
rica oficial últimamente establecida en Tarifa.

Los Sres. D. Juan Ravina y D. Pelayo Alcalá
Galiano, respectivamente comisisionados por los
departamentos de Gobernación y Marina para 6l
establecimiento de dicha estación, y que han lleva-
do á efecto su encargo oon una inteligencia y pron-
titud dignas del mayor encomio, dirigieron con aste
motivo al Presidente del Almirantazgo y al Direc-
tor general de Correos y Telégrafos el despacho
siguiente:

«Castillo de Guzman el Bueno, \% de Junio á las
8 y 50 de la mañana. —Queda en este momento
inaugurada esta estación electro-somafóiica para
t«da clas« de servicio oficial y privado. Con este
motivo y el de ser la primera que se establece en
España, la comisión se congratula del suceso, y fe
licita á V. E. por este nuevo progreso para los Inte-
reses id país.»

Los Sres. Ravina y Galiano felicitaron también
en parecidos términos, y desdo la estación de Tari-
fa, al Jefe de la Sección do Tclégrfos Sr. Rojo y al
Presidente du la Comisión de semáforos Sr. Mon-
tero.

En otro número daremos amplios detalles res-
pecto al montaje y modo de funcionar del nuevo
semáforo^ acompañados de ciertos pormenores geo-
gráficos e históricos que quizá serán del agrado de
nuestros lectores.

El Sr. Ravina regresó hace días á Madrid, vol-
viei.do á encargarse del Negociado de servicio.

El (lia 26 de Junio último salió de Madrid con
direccioná Viena, nuestro ilustrado compañero Don
Federico García del Iteal, que lleva la misión de
estudiar los últimos aíftHritca hechos en I lcbiafía
y los apmlos de que h ya muc In c n aquella 1 X
posición univeisil Vn didn (apitil dib ttumrse
con su compártelo de comisión D Luts Bejai, que
le ha precedido en el \i IJP

En su número del 18 de Junio último publicó la
Gaceta una orden del Gobierno de la República,
fecha 17 del mismo mes, disponiendo que, con car-
go á la consignación de 965.805 pesetas aplicable
a la reparación de las líneas actuales, se anuncie y
celebre una subasta para la adquisición do 300 to-
neladas de alambre de hierro galvanizado de cua-
tro milímetros de diámetro; debiendo verificarse
dicho acto á los 30 dias de publicado el anuncio en
el periódico oficial, ó sea, el día 18 del presente
mes de Julio.

Con arreglo al pliego de condiciones anejo á la
citada orden, las 500 toneladas de alambre, deberán
ser depositadas por mitad en los almacenes de las
oficinas telegráficas de Santander y San Sebastian;
quedando obligado el contratista á entregar por lo
menos ISO toneladas en el término de tres meses,
á contar desde la fecha en que se le haya adjudi-
cado el servicio, y á completar la totalidad del ma-
terial en el plazo de otros tres meses. El tipo máxi-



mo porque se admitirán proposiciones será el do
i. 170 pesetas por cada tonelada de alambro.

En vista del ningún resultado obtenido en la su-
basla celebrada el dia. 17 de Junio último para la

' adquisiofon.dev 134.008, rollos de papel cinta, con
destino, al servicio telegráfico, dispuso el Gobierno
de la. República, por éndnn de 22 del misino mes,
publicada en la (faceta el dia 25, que se anuncie y
celebra con, toda: urgencia una segunda, subasta el
dia-16 de Julio actual, con arreglo al mismo pliego
de condiciones que sirvió para la publicada el I"
de Mayo próximo pasado; pero con el aumento de
5;nar lOQtsíbi» e>. tipo, que- en aquel1 se fijaba, ó
sea, ¿ ra/,011: de, 515 péselas por. cada; millar, de
rollas. •; ••'

, Tampoco produjo resultado la. subasta que tuvo
lugar el dia 17, de Junio último, para la.adquisioion
de, ,1,0,000 kilogramos de sulfato de cobre; y en.su
visla, el Gobierno de la República dispuso por or-
den, de 22 del mismo mes se celebre una segunda
subasta el 1-7 de Julio actual, con el aumento del
5 por 1O0,sobre el tipo que sirvió para la primera,
ó se.i:á tazón, de 1,270 pesetas, en.vez de 1.210
por cada 1.000 kilogramos.

Asimismo, ha. sido preciso anunciar una segun-
da subasta para la adquisición de 10.000 elementos
de pila Cailaud, por falta de licitadores en la pri-
mera. El'nuevo acto se verificara el dia 19 del ac-
tual, bajo,el tipo de 1.837 péselas 50 cents, por
cada millar de elementos, o sea, con un aumento
de 5'por 100, sobre el fijado anteriormente.

En.vista del' resultado obtenido en la subasta ce-
lebrada el dia 12'de Junio último, parala adquisi-
ción de 100.000 aisladores de doble zona, fue de-
finitivamente adjudicado este servicio, por orden
dé%% del mismo mes, á D. José Vega, como único

r t'or, y, ñor el precio de 2.123 pesetas el millar
aisladores.

El Sr. Vega ha sido contratista de obras de Te-
légrafos en diferentes ocasiones, cumpliendo sicni-
ppa.stt cometido á satisfacción del Cuerpo.

El dia:15 (lo Junio último quedó establecida la
comunicación teltaaüca-submarina enlre Vigo é
Inglaterra1, por, el cable que acaba de tender la
Compañía Telegraph Comtrttetioti and Sfaintenan-
ce* El corso que lia, seguido, esta empresa, es el si-

- guieale; por decreto de 9 de Abril de 1872 se con-
cgdjó á ti, José Espinosa y Zúlela, en representa-
ción de D. frírlos Spruit de Bay, de Londres, el per-
miso, para establecer y explotar dos cables que,
partiendo respectivamente de Inglaterra y Portu-
gal, fuesen a empalmar en el punto de la costa de
Galicia, que so determinase en virtud de los opor-
tunos esludios, Pan otro decreto, fecha 31 de Julio

. del mismo, a fio,, se, aprobó la trasfereneia de esia
aoDMsióai.la indicada Compaflía Telegrahp Com-
lrucfúm<m(tiMainten<mance:.<sa26,M Marzo últi-
mo, manifestó esta á la Direccicn general que ha-
bia elegido para punto de amarre el puerto de Vigo:

en 12 da Mayo dijo la misma que, á principios Je'
aquel mes ó principios del siguiente, llegaría á
Vigo el buque encargado de la operación,, y fi-
nalmente: el amarre se verificó el dia 14 de Junio,
quedando la línea establecida en perfectas condi-
ciones de trasmisión eléctrica.

Para dar por terminada1 esta linea falta aún su-
mergir la Sección de cable comprendida entre Viga
y Lisboa; pero entretanto,, existen ya, 6ntr^nuestra
Península é Inglaterra, tres vfas submarinas de
comunicación directa; dos que arrancan.de las,cos-
ías de España, a saber: las dé Bilbao y Vigo, y
otra que parte de las de1 Portugal, como Ss I» de
Lisboa.

En cuanto i las tasas que rigen para, la trasmi-
sión de la correspondencia por el nuevo cable,
nada tenemos que decir, pues son exactamente
iguates á las establecidas por i á Compañía- del'ca-
ble directo da Bilbao á Inglaterra,

El Oficial D. Mariano Veronesi nos ha dado cuen-
ta desde Fregeneda de un curioso fenómeno meteo-
rológico que pudo observar en aquella localidad;
el día 10'de Abril último, y que quizá haya tenido
alguna conexión con la lluvia do arena anunciada
ñor Mr. HaroldTarry para los dias del 13 al 15del
citado mes, segun ba podido verse en el aviso pu-
blicado en el número 9 de esta HEVÍSTA. A las 5
de la tarde de dicho dia 10, con cielo despejado y
un fnei-te viento del Sudeste, el Sr. Veronesi, que
se hallaba a la puerta de la, estaoion; vio llegar
un remolino que surcaba la atmósfera á una altu-
ra, aparente dedos kilómetros, y que parecía re-
sultado del humo espeso de un incendio. AI des-
cender esta tromba como á distancia de un kilóme-
tro del snelc se extendió sobre la parte Sur de la
población, tomando el aspecto, de una niebla que
al parecer, no abarcaba medio kilómetro de circun-
ferencia. Esta niebla se desparramó al tocar el sue^
lo, cayendo acto seguido en el campó una lluvia de
polvo impalpable y de pajillas secas, y llegando al-
gunos de estos residuos á la plaza dé la Iglesia,
donde se halla situada la estación.

El Sr. Veronesi se pregunta de donde podia pro-
ceder esta llnvia de arena triturada y pajillas se-
cas, en una época en. quo todo el campo se ha-
lla verde en España, pero duda en considerar rela-
cionado el fenómeno con la lluvia de arena predi-
cha por Mr. Tarry, atendido á que sa verificó con
tres dias de antelación á los señalados-por este.

Al abrir la caria del Sr. Veronssi se inutilizó
completamente la arista seca que nos remitía
corno muestra, por cuya razón no nos ha sido po1-
sible complacerle en cuanto á hacer llegar dicho
residuo á manos del Sr. Aguitár.

í l Telégrapher ha dado algunos curiosos p
ñores sobre la colocación del nuevo cable entre la
Habana y Cayo-Hueso. Segun el colega-, la-opera-
ción fue dirigida; desde el vapor Dada, por el Ca-
pitán de la Marina Real inglesa, J. Edward-Hunter,
que la,llevó, á cabo en el corto espacio de Ignoras,
tendiendo solamente 93 millas de cable, en vez de



las 125 millas que había exigido la colocación de
los cables anteriores.

En Méjico se van extendiendo paulatinamente
las comunicaciones telegráficas á las principales lo-
calidades del pais. Hablando de este asunto el Pre-
sidente Tejada en su mensaje al Congreso, decía lo
siguiente:

<,iT,amlj¡en se ha concedido mupha, atenpion i las
ventajas que debe reportar el desarrollo de las lí-
neas telegrátrcnS. Está asegurada la continuación
de la linea de Matamoros, llamada á establecer la
comunicación con el exterior. La construcción de la
line^flue ha de poner el'Capitolio en corresponden-
cia eléctrica con el interior, por la via de Toluca,
Maravatio y Acambar, está próxima á terminar.
El Gobierno ha comprado la línea que enlaza á
Durango con Galchihuiles. Progresan activamente
lasobeas do la línea (|ue ha de uiiii-;'i Tabasco con
Minalitlan.»

El Congreso Peruano ha concedido al fin una au-
torización al Gobierno paragarantizar un5 por 100
de,interés, sobre el capital de medio millón de so-
les, con objeto de facilitar el tendido del cable sub-
marino proyectado entre Payta y Panamá.

A estas fechas ha debido terminar en Chile la
construcción de la linea telegráfica desde Caldera á
Lola.

Por consecuencia de un convenio celebrado entre
el Gobierno Italiano y la Compañía do los ferrocar-
riles Sardos , el primero se ha hecho cargo del ser-
vicio de, las líneas telegráficas pertenecientes á la
segunda.

Dice el Journal Telegmpluqite que el Sr. Dag-
ninoi Inspector del Cuerpo de Telégrafos de Italia,
acaba de imaginar un modelo de impreso que, en
una sola .hoja, contiene el espacio destinado al texto
del despacho y además el sobre y el recibo; de
suerte que las diversas operaciones de cierre pue-
den efectuarse de un golpe, por medio de uñasen-
cilla máquina que pliega y engoma el telegrama.
El recibo con que debe quedarse el ordenanza pue-
de desprenderse fácilmente, sin alterar el herméti-
co, cierre del sobre.

COMUNICADO.
; Sr. Director de la REVISTA DE TELÉGEAPOS.

, Mairíd 13<fe Junio de, (873.

i Muy Sr. mío y estimado compañero: Ha-
biendo llegado á poder de la Junta dé Auxi-
lios de Excedentes del Cuerpo una protesta
de varios individuos del Centro de Sevilla
bontea.el íúltimo acuerdo de aquella, y ma-
nifestándose en dicha protesta la resolución
Jie darle publicjjlad en los perio'dicos del
Cuerpo ¡ ruego á.V., en nombre de todos los
poiñpañeros de la Junta tenga laamabilidad

16t

de publicar también á la vez la adjunta Co-
pia de la contestación (1).
_ Doy á V. las gracias, y queda de V. afec'-

tísimo amigo y compañero.
Por la-Junta,

C. mil S O U R .

Señores firmantes de la carta-protesta contra la
Junta de Auxilios á los Excedentes de Telégrafos.

¡lairü (0 de Junio de (873.

•Moy.Stesi, nuestros y amigos: Ha, llegado á Mes*,
tro podar, por conducto del Sr. D. José M¡wtin(y
Santiago, la. protesta firmada, por varios compafis-
ros de ese Centro contra Ips actos, dc> la Junta (te
Auxilios para, los Excedentes de Telégrafos, y ptia-.
clpalmente, contra el último de la disirilnicio» de;

lotes., por suerte, de los fondos sobrantes. Nopo-
demos ocultar á VV. la sorpresa de esta censura,,
cuando, en el primer momento de la impresión, sol»
podiamosconcebir un voto de gracias, por más que.
no seamos partidarios de votos de ninguna, clase.
Ustedes san-los únicos socios que hasta el ü a han
protestado contra esta Junta, y aunque unos más
y oíros menos, de nosotros, todos hemos sufrido
todos desengaSos de esta clase, pues son frecuentes
en la vida de los individuos, como oreemos, firme-
mente haya, estado lejos del Animo de VV., según lo
afirman, herir la caballerosidad de los/individisosidé
la Junta sino que reconócela protesta un interés y>
cuidado por la asociación, dignos del mayor elogio,
pasamos a darles algunas explicaciones.

Los cargos de la Junta, según VV. saben, fuemn
honoríficos y de elección, por lo que han debido
merecer completa confianza sus individuos, sin per-
juicio de la responsabilidad que lleva consigo todo
cargo: por tanto, las dudas que VV. tienen sobre
la legitimidad de los poderes con que ha obrado lai
Junta, no son fundadas, atendidas la índole de la
Asociación y las circunstancias que concurrieron &
su formación, habiendo sido muy de apreciar ei
asentimiento general en provincias á las resolucio-
nes adoptadas aquí para la más inmediata realiza-
ción de la ¡dea de auxiliar á nuestros compañeros
excedentes; conducta que ha reveladomás que nada
el compañerismo, la iralernidad, que por fortuna
existen aún en el Cuerpo.

Aparte de esto, son dichas dudas, sobre todo im-
portunas, presentadas ahora á la Junta, porque a

(I) En cuanto i publicar este documsnto á la Tez que la
protesta .del Centro de Sevilla, no nos lia sido dable compla-
cer al Sr. Solar, pues cuando lo recibimos ya se hallaba fn
prensa nuestro número anterior, donde insertamos aquella.
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la menor indicación á tiempo hubieran renunciado
sus individuos los cargos, sin abandonar por eso la
idea.,; ,. , .

La Junta no ha rehuido su responsabilidad. So
publica una listada socios y una liquidación, y se
esperaba terminar la distribución do los últimos
fondos para, publicar la liquidación final. Se ha con-
testada adeíjás á.cuantas.reclamaciones han llega-
do, debiendo tenerseen cuenta que todas estas aten-
ciones han tenido que prestarse sin desatender las
oficiales del destino, principalmente por el Conta-
dor y1 "el'Cájero. • • •

Respecto á la distribución por lotes de los fondos
sobrantes,-pueden encontrar alguna falta, por no
habernos apresurado a publicar la última acta de
la Junlaon que asi se acordó, los que DO aprecien
en todo su valor las consideraciones expuestas.
Fuera de esto, VV. lo dicen, ignoran todo lo que
haya habido de cierto sobre este particular; y en
la carencia de notieias fundan su protesta y se per-
miten creer no se han observado las más triviales
reglas de la equidad, añadiendo á continuación que
no abrigan la más leve duda de sus dignos compa-
neros de la Junta. ¿No hubiera sido más natural que
antes de formular la protesta hubiesen VV. pedido
infdrmes a la Junla?
: En' breve podrán VV. leer en El Telegrama dicha
última acta, y verán que la cantidad que se distri-
buyó por lotes ascendía tan solo 4 dos mil reales, y
que afortunadamente no correspondió ninguno á los
individuos de la Junta, que con otros, extraños á
la misma, presenciaron el sorteo.

Tendrán VV. también ocasión de apreciar lo di-
fícil del problema que indican, de distribuir dicha

cantidad entre 500 ó más socios, proporcionalmen-
te á sus variadas cuotas, girando después las par-
tes correspondientes; pues á esto equivale aquel en
ios principios de la equidad y de las Matemáticas;
y que no hubieran sido menores las dificultades
para llegar á un acuerdo, de haberse consultado la
voluntad de la sociedad.

Por lo .demás, lo decimos con franqueza, ante el
objeto que, para gloria del Cuerpo, se ha realiza-
do, no hemos atendido alas diferencias entre las
cuotas: todas y cada una han sido siempre iguales
para nosotros, representando un mismo sentimiento
de un valor inmenso, por pequeña que haya sido
la cantidad de algunas de ellas; ni nos hemos cui-
dado tanto como VV. de estudiar nuestros pode-
res, descansando en la tranquilidad de nuestra con-
ciencia.

Todo en este mundo, amigos nuestros, es im-
perfecto y criticable, como obra del hombre, y no
dudamos que VV. y otros también quizás, lo hu-
bieran hecho mejor que nosotros, pero no nos cree-
mos dignos de la censura y amenaza de hacerla pú-
blica que VV. lanzan.

Obren VV. como quieran: nuestro sentimiento
no será otro que el no haber desempeñado la mi-
sión á gusto do VV., si bien nos toca algo de la
honra de haberse realizado el pensamiento do la
Asociación y la satisfacción de haber recibido car-
tas de los compañeros excedentes, llenas de afecto
y agradecimiento para todo el Cuerpo en general,
y particularmente para los asociados.

Quedan de VV. atentos SS. SS. companeros y
amigos Q. B. S. M.— Es copia.

CASIMIRO DEL SOLAH.

MOVIMIENTO DEL PERSONAL EN U SEGUNDA QUINCENA DEL MES DE JUNIO f)E 1875,

TRASLACIONES.

CXASISS.

Director Sección
ídem
Ídem
Oíicial Sección.
Ídem
Ídem
ídem;. „
ídem,. . , , , , . . . .
IOsuí
ídem, . . , , . . . . .
Ídem . ,
ídem,. . ;

J d e m . . . . . . . . . .
Oficial Estación.
Mm
Ideía...
ídem...
í dem, . . . . . . , , .
idm..

NOMBRES.

D, Alfredo Victoriano de Arce..
D. Marcial del Busto
D. Orestes táora
D. Francisco Vicente BataÜer..
Ü. Federico Moreno. -
D. Francisco de Paula Maspons..
D. Miguel Bedrueüo.
Ü. Joaquis Guerra
I). Miguel Galvis y Mira
D. Miguel Moreno
1). Eduardo Gorualez

D. Adulfo Vinuesa
i). Tomás San Martia....,
D. José Juslo Asensio
0. Martín Fernandez Charrier..
1). Ricardo Corral y ftevelíon...
D. VicenteGuticrrdzyFonturboí.
D. Ignacio Rivera

PROCEDENCIA.

Córdoba
Vitoria
Barcelona...

»
Madrid
San Sebastian
Alcañiz
Lrh ; ,
Málaga ; .
Alicapte . . V i . . . . . •
r¡trragoDa....i....

Badajoz..
liürgos. . . . ; ,
Sao Roque
Gerona
Barcelona.... . . ' . . .
Vitoria . . . . . . . . . . .
Tuy :,

DESTINO.

M á l a g a . . . . .

córdoba.
Vitoria
San Sebastian-.....
ídem
Valladolid
Castellón..
Granada
Ifuelva.....
Granadla
San Fernando

Sevilla
Vai ladol id , . . .

Sfivtila...
Barcelona...
Lugo.'..* •
Búrgosi *<'..-
Viga..

OBSERVACIONES.

Accediendo á sus deseos.
Plantilla.
dem.
?or entrar en piauta.
Accediendo á sus deseos.
¡nein.
Plantilla.
Ídem.
Por razón del uervicío.
Plantilla.
Accediendo á sus deseos.
lifem.
Ídem.
Por razón del servicio.
Accediendo á SUS deseos.
ídem.
ídem. •
Por razou del servicio.
Accediendo á sus deseos.

Tip. DR G. ESTEIADA, Dr. Fourquet, 7 (áutes Yedra).


