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En Madr;d on la Redaccmu y Adml_mstramun, calla

dﬂ la ﬂduana, ndim. 8 ;. cuarto 3.°

Eu Pm*nnmas 3 en !aq estacmnm telegrﬁfcas o

M[NISTERIO DE LA (JOBE“NAC[ON
Exemo. Sr.: Habiéndose manifestado algunas du-

das acerca d« la interpretacion del art. 3.° del plie~

go de cﬁndmmnes aprobado ]]Ei[‘ Real orden de 29

de Enero préximo pasado para el establemmlenta

de tin cable tﬁlﬂgl‘i’lﬁ{}(} sub:narmﬂ enl;re 133 GO::E&S?._ ;:;5 por: gua}qmgp cauga se: Sﬁpﬂl‘ﬂl} de] m;smg en cgn_.-_-':.i__ﬁi}f

de la Peninsula y Ganamas con Pl‘ﬁlﬁﬁgﬂﬂlﬂﬂ Dﬂtﬂs*}' _sonancfa con la. legzslaﬁmn vigente, astcomoconla - -

para evitar loda reclama- practica seguida porese Cen o direclivo; S. Miel =~
cion mds ¢ ménos fundada y por parte de los Ticita- “Rey, de conformidad conlo’ propuesto por V. B¢
ha servido establecer ¢ qua ‘e Direcc-mn ge neral alf.;‘;:"-j@;f;f;f-_:-
publicar el escalafon del Cuerpﬁ e aten ga é las’ ge L E
pl‘BSGI‘lpGl{]nES Sl lllell leg * S :_::;._
se haga saber por medm de’ mserm en la Gacetaf‘

tatn*a. hasla Améma,

- dores. que puedan pTEbﬁHtﬂl’SB 4 1a indicada subas-

’.':Z'[a SOM, el Rﬂ}' sé ha dignado dzsponer deacuerdo'

con o propuesto por el Ministerio de Ultramar, que

para su puhhculad que la liberiad que por el men- |

cionado art. 3.° del citado Pllego de condiciones, s& | o del Cuerpu, aunque sea pot-pase 4.ofro destino,

deja al Gﬂﬂcﬂsmﬂﬂﬂ pam la: Blﬁﬁﬂlﬂﬂ det trazado’ ':i'esla't en la obligacion: de Sﬂlmlta; la- Gpm tuna l:(:en-ff;-._:":5:'555;-;5:-'-f'-f_%?'j:if}ff_f::f';'?ﬁ'_:f-fﬁ:}f}}j
_ -dei cable dehe entenderse s:n menossabo alguna de 'z;:m que ng p{}dr& ser mem}s de un afio, m exceder::-:_:;-;'i_:_';.:j.':_:.-_'::;.;;:.:..:_?_I::-:_f'};
* la concesion primitivamente olorgada & D. José de. de cinco. Los mdwiduﬂs que se hal[en en. uso de. e
C‘weres pur Real decrelo de 6 de - Agﬂslu de 1868, o

como ya se explicd en la drden del Poder Ej Bﬂ““"ﬂ? i'z ocupar [Jlaza efecl;wa fmtes de espi r&r el termmﬁ

~de 18 de Diciembre del ¢itado afio, puhhcada enf?f de Ia mlsma

- Ia Gacetade 26 de Dlmeu}hl_‘?._del_m‘smﬂ

x«-._

- De Real drdenlo digo 4 V, E. para sa connm_
i _:.;:_-.__;;__.miantﬂ y fines. correspgﬂd[engas :

x s—Dios e a
= {:___f-;{_;-__'.-:;-;{.'.;V E_ muﬂhos aﬁos‘ Madrld 29 eFebrelo de 1872

| if;f"nimlsffn'tﬂ ?:I}E L.s. Gnnﬁ:nm{imm.———ﬁzreccwﬂ g’ﬂﬂﬂ-;
“ral de Correos y Telégrafos. ——Seccwﬂ de Telé Jra-

fos.—Negociado 1.°—Circular nim.

lentisimo Sr. Ministro de la hohernamﬂn e comu- |

nica con esta fecha la Real drden siguiente:

- «Para fijar de una manera definitiva la I‘ESPBGH"
va siluacion de: los- lndmduas del Guerpo cwando .

4.2 Todo mdwiduo sea cual fuere Ia causa que

le rmponfra Ja neaeﬁldad de | Separarse temporalmen~ .
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tas fechas en que hayan {erminado sus respeclivas

_-:_: licencias 6 prorogas, dando la prioridad 4 aquellos
o qu&j‘lntes lengzan caducadas las mismas.

4, Pasado el término de cinco afios sin que los

R mteresades hayan manifestado 4 este Centro direc-
. live hallarse dispuesles & servir sus destinos, per-

- deran todo derecho y seran eliminados del escalafon

genera] del Guerpt}.

~3.* No se concederan licencias para nueva se-

paracmn hasta que los interesados lleven dos afios
[ cunseaulms en el Cuerpo, despues de acordado su

- 8,* Todo individuo que por razon de economias
deje de ejercer su empleo, serd declarado exceden-
te, expresindose precisamente que lo hasido por re-
- forma. Los que se hallen en este caso, entrarin en

o o plauta con preferencia a aquellos cuya - excedencia
- reconozca otras causas, y enire si guardarin un

turno de rigurosa antxguedad prefiriendo siempre
4 [os que no tengan derecho al percibo de haberes

pasi vos.
7.* Los individuos del Guerpe que hayan pasa-

do & Ultramar & servir precisamente en el ramo de |

Telégralos, conservardn todos sus derechos por cl

- férmino-de ocho anos. Pasado esfe {érmino sia ha-

ber solicitado su reingreso en el Cuerpo de fa pe-
nipsula, quedardn eliminados del escalafon del
mismo.

8. Los Oficiales alumnos, cuya situacion no se

~ ha definido hasta ahora de una manera clara y pre-
cisa, figurardn en la escala de oficiales segundos en
conceplo de excodentcs para ocupar por mitad las
vacantes que ocurran en dicha escala, furnando
con ios Oficiales lerceros.

- 9.% Serdn tambien declarados excedentes aque-
los individuos que den lugar 4 la formacion de ex-
- pedientes en que por su gravedad lengan que en-

- tender los Tribunales de Juslicia 6 la seccion do
% - bobernacion y Fomento del Conscjo de Hslado.

- Xsta medida lendra el cardcter de transitoria, pues
“ne. ‘podré adoplarse sino cuando existan excedenl;&a
~ por reforma,

10.*  Queda autorizada esa Dircecion general

- para-consignar en el proximo presupuesto la canti-
oo dad que se caleule necesaria, 4 fin de que todos los
+ o individuos que se hallen en mtuaﬂum de excedentes
Copor ﬁualqulm a de las causas que. quedan exXpresa-
. dag, tengan derecho 4 percibir la mitad de sus res-
pactwns sueldas -—-Be Real érdan lo digo & V. B.
pwa su_conocimiento .y efectos GﬂI‘lﬂSpl}l’ldlﬂnlﬁS »

Yyolatascribod V. para su. convcimiento y ol

dLl persnnal dap endlen te de osa Seccion.—Dios

guarde a V. muchos afios. Madrid 17 de Eneve de
1872.~E1 Director general, Justo Tomds Delgado.
—Sr. Jefe de...

W ]

MiNISTERIO DE LA (xoBERNAGION.~—Direccion gene-
ral de Correos y Telégrafos.—Seccion de Teléyra-
fos.—~Negocrado 1.°—Circular ngm. 4&.—Descan-
do siempre osta Direccion general, plantear con el
mayor acierto todas las reformas que para mejorar
el servicio y en beneficio del personal se vienen
infroduciendo; he creido conveniente dirigirme &
V. con el fin de gue 4 la mayor brevedad se sirva
remitiv 4 este Genlro directivo una relacion de los
Oficiales terceros que estén 6 bayan estado & sus
inmedialas ordenes, v gue por sus relevantes cir-
cunslancias, entre ellas la de un acreditado celo por
el servicio, merezcan ser nombradoes Oficiales de
linea, con arreglo & la circular nim. 80 de 20 de
Diciembre ullimo.

Para. que la eleccion sea mas acerlada, esta Di-
reccion general desea que los individuos que V. de-
signe reunan las condiciones siguientes:

1.“ Ser menor de cuarenia y cinco aios.

2.* Tener una constifucion fisica capaz de re-
sistir las faligas inherentes al expresado cargo.

2." Reunir las dotes de mando y energia indis-
pensables para hacerse respelar de sus subordi-
nados,

4,* Poseer los conocimientos ~fedrico-practicos
necesarios para el desempesio de los trabajos espe~
ciales a  que habrin de dedicarse.

Y 5. Tener subordinacion acreditada para que
puedan exigirsela & sus subalternos.

El buen requltado que den los individuos e\egi-
dos por V., serd uno de los {ifulos honroses que se
hardn constar en su expediente, pues este Centro
directive cuidara, al realizar los nnmhramlentﬂs de
consignar el nombre del Jefe que . haya hacho la
propuesta . —Dios guarde 4 V. muchos anos. Ma-
drid 16 Enero 1872.—El Dlremr general, Justo

Tomis j)_elg_ado.mb: . Jel’e de la Secsm_n d.e___.._.__ |
SECCION TECN[CA

ESTABL[:GIMIEW@ DE LAS LINEAS
PARA EL SERVICIO lHTEHN&GEﬂNﬂL. SRR
{ﬂnntmuaniun} ' L

. BELGICA.
“—-—Hifos.

Los conduclores empleados en estﬁs ulhmos ﬂnOS'
‘consistian en hilos de liierro u'aivamzadg A6 y4 o o
milimetros de (liﬂmﬁll‘{} ( Nums H y 8 de la, me-_}.. i

dlda inglesa.)
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Fundindose en los resullados de una praclica de
mas de diez aftos, pretenden clerfos constructores
que bajo el puntode visla de 1a duracion, hay ven-
taja, en prescindir del galvanizado de los hilos,
dando & estos, en cambio, un aumento de diame-
{ro equivalente en su coste 4 los gaslos de galvani-
zacion. Como esta sustitucion presenta ademas rea-
les ventajas en lo relalivo & la conduclibilidad del
hilo v & su resistencia absolula conira roturas, la
Administracion belga la estd someliendo & prueba.
Asi, los conduclores montados desde hace cuatro
aflos se componen de hilos de hierro sin galvanizar,
de 4 y 5 milimetros,

Kl hilo de 4™" se emplea en las lingas del servi-
cio interior, y el de 5™ forma las lincas inlerna-
cionales, sin que existan hoy mis hilos galvaniza-
dos que los llamados dmnibus, de un didmeliro
de 3™ eslablecidos & lp largo de los caminos de
hierro.

En lo que especialmente concierne a los hilos in-
fernacionales, la Administracion belga no cuenta
emplear mayor diamelro que el de 5™™. El monta-
je de hilos mas gruesos exigiria, en efecto, postes
mas resistentes que los que hoy se hallan en ser-
vicio, v ademas, reclamaria precancioncs especia-
les en cuanlo & estabilidad ; inconvenientes graves,
alos que se afiaden la dificuitad del tendido vy el
aumentlo en los gastos de inslalacion. Como fas dis-
tancias que hava que salvar no sean exageradas,
son muy desventajosas las citadas condiciones, y
no parecen compensadas por el efecto 1itil que pu-
diera ofrecer un aumento de seccion, que consisli-
ria en la disminucion de la fuerza motriz necesaria
paraprodueir igral intensidad de corrienles, v enla

posibilidad de obiener mayor rapidez de trasmi- |

sion. Por consiguienie, las consideraciones arriba
emitidas son especialmente apreciables a Bélgica
pais en que los {rayectos son relalivamente cortos.

El hilo de hierro se adguiere en lotalidad per
medio de subasia.

- He aqui las condiciones eslipuladas para la ad-
- judicacion de 2 de Marzo 'de 1870 :
Bl -hilo se. eniregard en trozos de 200 melros,
por lo ménos,; sin'empalme ni soldadura. Las ex-
tremidades deberdn ser de tan buena calidad como
el centro. Cada trozo formard un rollo aparle,
de 60 cenlimelros de didmetro interior, suielo. por
tres ligaduras, cuye peso tolal no podrd exceder
~de 20 gramos. Ll cabo exlermr se indicara. por me-
die:de un ganchn, - | )
~ Hilo de hierro sin galmm ar.-;])_espues de su
ulmmo pago por la hilera, debera ser recubierto de
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una capa de aceite de linaza cocido. Se rechazard
cualquier trozo que presente sefial de oxidacion.
Ll hilo estara bien recocido.

Hilo de hierro galvanizado.~Tendrd bien gal-
vanizada su superficie con zine puro, sin que pre-
sente manchas, grielas i gotas. Nose tendrd por
hueno el galvamzade como no pueda soportar cua- -
tro sucesivas inmersiones, de un minuto de dura—
cion, en una disolucion compuesta de una parte de
sulfato de cobre extendida en cinco partes de agua,
sin que el hierro quede al desnudo 6 enrojezea, i
aun parcialmente, Antes de esias inmersiones se
arrollard el hilo sobre un cilindro de cuatro centi- |
metros de diamelro.
 Condiciones generales,—El hilo se compdndré
exclusivamenie de hiervo de primera calidad, eXen-
lo de pajillas 0 de cualquier ofro defecto.

El trozo de 16 metros del hilo nim, 8 (4™*) de-
berd pesar, por lo ménos, 1000 gramos, y cuando
mas, 1100 gramos. El peso de un frozo de igual
longitud del hilo nlm. 6 (5™") serd de 1600 & 1700
gramos, y el del hilo nim. 11 (3™) de 550 4 650
graimos. El didmetro no podré variar fuera de es-
tos limiles.

Deberd ser el hilo hasfanie ﬂemble para que-
pueda ser arrollado sobre si mismo, sin rotura ni
grietas, con varias vuellas estrechamente unidas,
como lambien para que pueda formar ligaduras
iguales & las que sirven de modelo,

Cualquier trozo del hilo niim. 8, sea que se lome
de las exlremidades 6 del centro del rollo, deberd
soportar sin romperse un peso de 500 kilégramos.
lista carga de prueba serd de 800 killﬁgramos para
ol hilo ndm. 6, y de 300 para el ndm, 14.

Podra ser deqeﬂlmda en tofalidad cualquier en-
rega si la vigésima parte del hilo suministrado

, | deja de satisfacer las condiciones pre cedentes.

Bajo eslas bases, y en la fecha cilada, se adjudi-

- caron & M. G. Fréson, Direcior gerente de la So-
- cledad de Grivegnée-lez-Liége, las canlidades'siﬂ

guientes
80.000 kilog. de hilo sin galvanizar de g ) 515
| francos cada 1.000 kiiég. |
25000 » on 55“‘“ & 2-9_5
8.000. » » galvanizado 3™ 4520
“Para el empalme de los hilos, 1a Administra-
cion belga ha empleado en csios Gltimos afios y
hasta fines de 1868, el procedimiento signiente:
Reunidos los dos cabos en una. longitud de- 15
a 20 cenlimelros, se. sujelan con un casquillo. por

el centro. de la parte comun: despues de lo cual
s¢ arrolla, con vuellas muy unidas, la exlrem__;dgd;_g__-
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hble de cada hilo sobre la parle continua del 0tro

“La parte media se suelda, despues de habmla

o *.'*descnrtemdﬂ por medio de una socluion de cloraro

0 dezing. Anles de hacer ¢l empalme, se raspan per-

R féh’t‘ﬁménte con la lima las exiremidades de los hi-

}';fsu enlar:e reuniéndotos por medio de un delgado
-::_I‘:ulo de cubre que se suelda & los dos lados de la
o7 doble torsion , ddndole dntes algunas vueltas alre-

[0;, que han de formar ¢l conlacto.

“Silos hilos no estin galvanizados, se completa

:'-dedﬁr da los nudos, para evitar que se rompa, en

B :j"casu de’ que estos se acerquen en el momento de
“hacer el tendido.

~ Para hacer las aladuras, se cogen las extremida-

des del hilo con los alicales, sirviéndose luego de

f_uu mstrumentu en forma de gancho. Ln este gan-
~‘cho se:coloca el hilo sobre el cual se ha de anudar,

“aplicando la extremidad del que se anuda & una

muesca que lleva la parle encorvada del inslro-
mento despues de lo cual s¢ voltea ésle & mano,
Los empalmes hechos de ests modo resultan muy
apretados y de forma muy regular, efecluandose
al propio tiempo con gran rapidez. |
Como los hilos que la Administracion belga ha-
bia empleado hasta estos llimos tiempos eran gal-
vanizados, el procedimiento que acabamos de des-
cribir habia dado resultados satisfactorios durante
seis afios de practica. La soldadura que se aplicaba
4 la parte media del empalme hacia cuerpo con ¢l

- zine yasegaraba la conductibilidad de un modo per-

manenle ; pero & fines del aflo de 1868 cmpezaron &
nolarsenumerosasresistencias en las lincas. Las in-
vestigaciones & que dieron lugar estos desperfectos,
hicieron reconocer que la soldadura aplicada al
hierro sin galvanizar por medio de un simple perno
c¢alentado nodaba sulicientes garantias, porquesu ad-

- herencla era cdsi siempre imperfecta, acabando por
.. penelrar la-oxidacion hasla las superficies que la
~ soldadura hubiera debido proleger, Se observd, pox

 otea parts, que los hilos de cobre destinados &

o complelar l{l. atadara, se cortaban a la larga pov

. efecto del frolamiento quie la vibracion del hilo les

- hacla sufrir, y ambas causas reunidas bastaban ix
mter;umpir el paso de la corriente. |

* Los ensayos que se hicieron con objeto-de poner

i‘emedm & tal estado de cosas, vinieron & demostrar
_:_-:.f_}'__-;_'_ique la goldadura al bafio ofrecia la ventaja de
producir el conlaclo mas perfecl{} - Manteniéndose ¢
o dan soldadura en el convenienie estado de fluidéz, sc
:ﬁ:_-.j.__f{j,_'...j_'j:_?:jf:.‘ﬁncuantra en-las. mejores condiciones para padel
i penslrar: entro las vieltas de-la atadura y para ad-
’;{5;:?jff:;';'-"_z’,f_'ijffherii'se al hmrw expu!aanda el cloruro de zine so-

brante. La fnlima relacion que asi se eslablece 6n-
tre ambos hilos, no sélo presenta la venlaja de ase-
ourar la conductibilidad, sino que impide tambien
se acerquen los dos nudos por efecto ds una fuerte
tenston. En cuanlo 4 la resistencia del hilo & Ia
traccion, no parece disminuir por la accion del
bafio.

fste modo de soldadura se empezé A poner en
practica desde principios del afio de 1869, sin que
hasta ahora haya ofrecido inconveniente alguno,
La modificacion hecha en el procedimiento que
Anles se aplicaba, consiste, pues, en suprinir el
hilv de cobre que efectnaba el enlace, sumergiendo
los nudes en un bafio de soldadura fundida, de
modo que esta recubra los hilos, & derecha é iz-

quierda, en una extension de algunos cenlimetros.
(Se conitnuard),

CONCESION DEL CABLE

DESNE INCLATERRA A IRUN,

La Gacele de 12 del actual ha publicado un de-
creto de fecha del 9, olorgande & D. Juan Orlega,
vecino de Madrid, en representacion de D. Jose
Aspinall, residente en Léndres, Ia concesion de un
cable telegrifico submarino que partiendo de Ingla-
torra termine en las inmediaciones de Irun, en-
trando por el rio Bidasoa.

Esla concesion se entiende sin privilegio de
liempo ni fugar, como sin subvencion ni auxilio de
ninguna clase por parte del Gobierno espaiol, y

“¢slese reserva la facullad de suspender la trasmi-

sion de los {iﬂsp;;whns en caso de que estos puedan
ofrecer peligro & la seguridad del Estado, con arre-
clo al art. 19 del COIWBRI{} mtcrnacmnal de Paris.
En cambic se reconcce derecho al concesionario

' para fijar las larifas 4 que haya de suje.tarsa la €01-

respondencia carsada por el cable, sin perjuicio” de
lo cual debe aquel abonar 4 la Admnmlracwn 88—
safiola la misma cantidad que hoy percibe esta
por cada despacho, con arreglo dlas tasas vigenies
por los iralados internacionales.

[l concesionario podrd emplear ol sistema de
aparalos que juzgue convenienle para el servicio
del cable,. tenicndo igualmente la facultad de elegir
los fllﬂ{}lﬂﬂ’ll'i{}a que hayan de iniervenir én el en-
trefenimiento y conservacion de aquel, asi como en
lag operaciones de {rasmision v recepeion. - -

Se estipula ademas que la estacion de- cambio se
cstablezca en Irun y en el mismo local que el que
ocupse la del Estado. En esta estacion deberdn hace:
escala cuantos telegramas: cursen por. el cable; con

objelo de que estos puedan registrarse para efectuar = -




su abono ¢n las cuentas reciprocas, llevandose la
contabilidad por ambas partes, con arreglo alas
disposiciones internacionales vigentes sobre el par-
ticular, |

Queda convenido finalmente que, en el término
de dos anos, A contar desde la fecha de la conce-
sion, ha de quedar el cable establecido y funcionando
en huenas condiciones de -lrasmision eléclrica; sin
cuyo requisito perdera el concesionario la fianza de
20.000 peselas. que tiene depositada para resposn-
der del cumplimiento de su comproniso.

No damos mas detalles acerca de esta concesion,
porque nos proponemos insertar integro en nuesiro
proximo nimero el decreto referente & ella; mas por
las ligeras indicaciones expueslas comprenderdn
dasde luego nuesiros lectores los muchos henelicios
que ha de reporlar nuestra administracion del es-
lablecimiento del cable Anglo-espanol. Por su ven-
fajosa situacion hard este cable una lemible com-
pelencia & los del Canalde la Mancha, y aun al
cable Anglo-portugués, respecio de la correspon-
dencia cambiada desde Inglaterra con Espaiia,
Gibraltar v el mediodia de la Francia, y lo que en
esta parle pierdan las lineas francesas, habran do
ganarlo las ‘espaiiolas. Felicitamos, pues, ‘de todas
véras 4 los dignos funcionarios del Guerpo que han
intervenido en esle asunto, procurando lales venta-
jas a Uspana.

TELEGBAF O DE ALARMA DEL Sk. BEJAR.

Los diarios de noticias han deserito, con mas ¢
ménos detalles, ¢l ensayo oficial del Telégrafo elée-
{rico de alarma que la Gompaiia Inter-telegrifica
Lrata de plantear en esla Corte bajo la direceion de
nuestro compaiiero el Oficial Sr. Béjar, v 4 lo que
hemos podido deducir dela leclura de aquellos,
consiste el proyecto en el establecimiento de una
red lelegrifica municipal, semejante & las que con
tanto éxilo se emplean en las grandes ciudades de
los Estados-Unidos como instrumentos de policia y
seguridad personal.

El procedimiento mas generalmente adtopiade en
dichas cindades para la produccion de las sefiales
de alarma, se reduce simplements & la conocida com-
binacion de llamadores, Umbres v cuadros eléc-
Iricos, no circunserila & un- solo. establecimiento v
oficina, sino aplicada v extendida 4 fodo el recinto
de una gran peblacion. Este Leleﬂmfa embrionario,

por su extremada sencillez permite confiar la i{}...”.

cepeion-de las sefiales 4 los mismos agentes de la
: anforidad, v en_med;ﬁ de estar limitado 2 un simple

*a
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sistema da sefiales, suele Henar cumplidamente sus
fines, especialmente en aquellas ciudades que, por
su huena organizacion municipal, poseen en cada
distrilo una oficina central de policia donde estin
reunidos los servicios de asislenciay vigilancia,

El telégrafo de alarma que ha do planiearse en
Madrid, aunque analogo por su objeto al que aca-
bamos de indicar, ditiere de este al parecer -por el
modo de for:nacion de las sefiales, que ne se producen
on ¢l enadro eléctrico, sino en la aguja Wheatstone,
tan conocida en nuesiras estaciones, por medio de.
siznos del alfabeto Morse modificado y:abreviado.
[as sefales enviadas desde sualquier punto de un
distrito se reciben en una oficina central que, a
su vez las trasmile & la inspeccion de vigilancia, al
pueslo de los bomberos, 6 4 la casa de socorro, se-
gun laindole del accidenle que se lrata de covregir;
para cuyos efectos se emplea en dicha eficina un
aparato que, constituyendo en primer término un
receptor dmnibus de sefiales 4 todas bandas, sirve
4 la vez de manipulador para comunicar las sefiales
recibidas a todos los puestos do wgllanma 0 esta—
ciones sucursales. |

No se nos ha ofrecido ocasion de examinar ﬁi {e-
[szrafo de alarma ideado por el Sr, Bejar; pero aun-
que lo supongamos dofade de verdadero mérito
cientifico, no podemos meénos de ver en el un incon-
veniente qho salla a los ojos, y que ha de oponerse
muy de véras & su general adopeion, cual es, el em -
pleo del alfabelo Morse. Giertamente que, una vez
simplificado este, y reducido 4 fos signes puramen-
te indispensables, la emision de las sefiales de alat-
ma desde el punto amenazado puede no presentar
dificuitad; mas las operaciones de recepcion: y se-
egunda lrasmision de estas mismas sefiales habran
de exigir forzosamenlie especiales condiciones de
inleligencia y de practica en las personas encarga-
das de efectuarlas; lo cual quiere decir que los apa-
ratos inter-telegraficos no podrian ser servidos por
los mismos dependientes de la auloridad, sino - por
empleados ad Aoc, relribuidos en consonancia con
la calidad de sus servicios. Ademds, la mala orga-
nizacion de los servicios municipales de” Madrid,
que 18jos de estar centralizados por distritos, se ha-
llan ﬂapuohosamente diseminados en diferentes lo-
cales, hard necesario que el personal encargado de
interprefar dichas sefiales sea Iekatzvamente nume-
roso. o |

Tememos, pues, que la amortizacion &  inferes del_’
capital suscrito, los gasios de enirelenimiento del
material, v prmmpalmente los haberes del ]}eiscr-'*
nal, hagan demasiado costosa la explotacion del 1o .~ -



- casos. Las luerzas electro-motrices de los dos pares
- medidas con la brujula de tangenies, resullaron
_haliarse en la relacion de 84° 107 & 78°5, oble-
- niéndose la mayor fuerza con la menor superficie.
Ll consumo de zine fué de 32 y 38 gramos. De

o4

'légrafo de alarma, y que la Compania Inter-iele-
~ gréfica se vea precisada A fijar elevado precio & sus

servicios: cosa confraria 4 sus inlereses, y que,

- por-consiguiente, le conviene evilar,

. Por lo demas, 1¢jos de ser contrarios al proyecio
de que se {rafa, lo que deseamos es que estas lige-

- Tas ohservaswnes puedan cenfribuir a st mas prac-
'-_'tica: realizacion.

DIMENSION RELATIVA DE LOS ELEMENTOS.

M BDumoncel hahecho recieniemente algunos in-
teresantes ensayos sobre la relaliva dimension de

~los elementos en las baterias ordinarias, empleando
- desle efeclo dos pares Bunsen de igual tamario,

pero de diferente estructura. En el uno constaba el
elemento negativo de dos planchas de carbon su-
mergidas an el acido nitrico, formando el positivo
una plancha de zinc bien amalgamada y colocada
dentro del vaso poroso, lleno de agua acidulada. El
otro jpar conlenia dos planchas de zinc vy una de

-carbon, -sumergidas respeclivamente en lquidos
semejantes en un todo & los del par anterior. La

superficie sumergida era como 1 & 2,43 en ambos

aqui se desprende, al parecer, que hay venlaja en
emplear un elemenlo posilivo pequeiio en vez de

tno grande, como fambien en dar al mismo ele~

--menlo. menores proporciones que al negativo, Los
- anteriores experimentos de Ruhmkor(f y Delaurier
- haclan preveer estos resultados, pues ensayando el
- primero la bateria de bmlomate de polasa, encon-~
- lrd que, cuando se sumergia la plancha de zine en
séln- la quinta parle de su altura, producia duranle

. seis horas la pila una intensidad igual 4 la oblenida .
~con la tolal inmersion del melal. Los ensayos de

- esle género tienden 4 consagrar el uso de pequenas
p!anﬁhas haciendo ménos costoso el entretenimiento
{lra las pilas. El elemento Leclanché, tan extendido
~ya en la telegrafia, presenta en escasa proporcion

-alzing; pﬂs&yentln no-obstante, una fuerza eleciro-

- molriz; Superior-en un 50 por 1(,0 a la del elemento

; Bauiell o d1 nario.
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VARIEDADES-

DIRECCION DE LOS GLOBOS.

Memoria presentada al Instituto por (M. Dupuy de Léome
sabre el aerostdtico dirigtble de su mvencwn construido

por cuenta del Estado,

Como se construyd ¢! asrostatico,

En 29 de Octubre de 1870, y durante el sitio de
Paris, el Gobierno de la Defensa nacional me dié
el encargo de construir, por cuenta del Estado, un
aerostatico (dirigible, ‘con arreglo & los principios
que sobre el asunlo habia yo expuesto ante la Aca-
demia de Ciencias, en la sesion celebrada el 19 del
citado mes. Al efecto se concedid el correspon-
diente crédito al Ministerio de Instruccion publica.,

Una vez seguro del concurso de M. Yon, sabio
aeronaula, y del de M. Zédé, ingeniero de marina,
que desde muchos afios atrds venia tomando parle
en mis trabajos, acepté la mision que se me con-
fiaba. No nos disimulabamos las dificullades que
habia de ofrecer la consirueccion de un aerostatico
basado sobre un plan nuevo, en medio de [a esca-
sez de recursos de una ciudad sitiada; mas con
todo, . esperdbamos lerminar nuestros trabajos con
la oportunidad necesaria para que fuesen de uti-
lidad .

No tuvimos tal satisfaccion. Despuesde haber
perdido un tiempo precioso en procurarnos cl tafe-
tan necesario, en fabricar nuestros utiles, y en el
aprendizaje de obreras para este trabajo especial,
nos vimos precisados & operar el cosido del globo en
el Palacio de la Industria, que, por eslar abierlo y
poco resguardado del frio, se. hallaba le]ﬁs de
ofrecer las condiuones necesal IB.S pala una obra
de lal género.

Sin embargo, se hallaba muy adelantada la con-
foccion del aerostatico, cuando la llegada de nues-
tras tropas me obligé 4 levaniar 4 loda prisa y di-
seminar en diferenfes locales las diversas partes
constitutivas de aquel; como eran el globo, el glo-
bille, la cubierta, la red, la barquilla, la hélice, elc.

Cobrando dnimo, despues del sitio, para conti-
nuar mis ensayos en interes de la ciencia, puse de
nuevo manos & la obra fan luego como pude, y ya
habian comenzado las necesarias reparaciones, cuan-

do las ocurrencias que siguieronal 18 de M: arzo me

obligaron & suspenderlo todo otra vez. |
En cuanto mo lo perm1t16 el reslabiemmlentﬂ del
drden volvi & emprender los trabajos en un tinglado
situado en Vincennes v pezlenﬁclenle 5 M. Yon; =
pero no siendo adecuado este local 4 la operacion -



de henchir ¢t globo, me autorizé ef Ministerio para
trasladar las diversas paries del aerostitico al
fuerte nuevo de Vincennes, con objeto de hacer alli
los preparativos del primer ensayo,

Cuando, al fin, hube tomado todas mis disposi-
ciones, el Minisiro de Instruccion publica nombré
una comision encargada de afestiguar Ia enlrega
de mi aparato al Estado, y de presidir el experi~
mento que se iba a hacer.

Descripelon del aerostatico.

‘Desde luego sicnlo como principio que, para ob-
lener un aerostatico dirigible en sentido horizonial
4 fraves de la almnsfma, es preciso llenar dos con-
dicianes. -

1. Hacer permancnle la forma del globo.

2. Dar al conjunto del aparato un eje muy
pronunciado en una direccion paralela 4 la de la
fuerza de propualsion,

Si no se obtuviese la primera condicion, y se pro-
dujesen en la superficie del glebo concavidades
opuesias & la direccion de {a marcha, acrecenta-
rian csias en colosales proporciones la resistencia
de las corvientes de aire.

Si scdescuidasela segunda, y presentaseelaevos-
litico una superficie de revolucion en torno de un
eje verlical, se lropezaria con una dificultad insu-
perable para maniener, por medio del limon, el
movimiento de fraslacion del aparato en una direc-
cion determinada. No jes, pues, solamenie itil la
forma oblonga del ‘globo para disminuir Ja resis-
lencia del aire’, sino que es tambien indispensable
para dar al timon segura eficacis.

He llenado la primera condicion, esto es, la per-
 manencia de la forma, dotando al aerostatico de un

sistema de {uelles colocado y puesto en accion den-
Iro de la barquilla. Por medio de un tubo de fela
de igual clase que la del globo, se pone en comu-
nicacion dicho sistema con un glebillo colocado en
la parte interna del globo conductor. Este globillo,
ciyo objeto . es impedir se mezcle el aire insuflado
con el gas del globo, se compone, en su parte baja
de la superficie del mismo gloho, v en su parte su-
perior, de una superficie exacfamente ignal 4 la
primera, destinada a caer sobre esta cuando el glo-
bitlo esté completamente desprovisto de aire. Por
linica diferencia, tiene la superficie superior del
globillo una curvatura algo mds pronunciada en
lodos sentidos que la inferior del globo, & que debe
- aplicarse, con.el (in de impedir foda contraccion en
- la superficie exierior. Por volumen del globillo he

‘adoptado ,, del voltimen total del globo conductor;
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proporcion que permite descender 866 melros en
allura vertical, manteniendo hinchado el gloho, &
pesar del aumento correspondiente en la presion
harométrica, El globo grande deberd llenarse con
gas hidrdgeno que sostenga en ef aire 1,100 gramos
por melroctbico, & O grades, y 4 la presion baro-
métricade(,76. Las longitudes de las mangas insu-
fladoras del globo principal, abiertas al aire libre
por sus orificios inferiores, son lales que, cnidando
de hacer que ¢l gas ligero se manienga siempre &
mayor altura que dichos orificies, las tensiones in~

teriores del globo, sobre la presion almosférica,

sean :

En la parte baja del globo, de 8 kildgs. 16 por
metro cuadrado: en el centvo del globo, de 16,52
hor metro cuadrado; en la cima del globo de 24,48
yor meiroe cuadrado, ¢ sea en milimotros de agua
vara 1as mismas posiciones; 8 milimetros 1616,
milimelros, 32,y 24 milimelros, 48.

El globillo de aire estd provisto de una vilvula
que se abre de dentro afuera, regulada por medio
de resorles, de modo que, sisellegase & soplar fuera
de proposito, pueda escaparse del globilio el aire
insuflado antes que pueda ser rechazado el hidrg-
geno mas ahajo de fos extremos inferiores de las
mangas.

Lsta valvula funcionard ligualmente cuando se
irate de elovarse mas en la atmdsfera, estando el
globillo lleno de aire, en todo 4 en parte. Enlonces
serd el aire el que se escapard bajo la influencia de
la dilatacion del hidrdgeno, sin que haya que per-

der gas por las mangas y sin necesidad de arrojar
lastre, como no sca en la pequefia canfidad sufi= -
ciente para romper el estade de equilibrio, Este
curso seguiran las cosas mientras las variaciones

de altura no excedan de los 866 metros correspon-~
. . y 1 '

dientes al cambio de volumen de - del nidrogeno
A una lemperatura constante, La correccion gue

“haya de sufrir esta cifra en razon 4 los cambios de

temaperalura, se deduce ficilmente de las formulas

conocidas sohre la dilatacion de los gases ’1 dwer-

808 grados de calor.
Para amoldarme al segundo principio dﬂﬁﬂldﬂ

esto es, & la constitucion de un eje horizontal de.
menor resislencia, disminuyendo al propio tiempo -

la oposicion del aire ambiente 4 Lu marcha, he dado
al gloho la forma geomélrica engendrada por. un
arco de circulo que girase alrededor de su cuerda,

parte de la longitud da aquella; de lo cual resuita

para ¢l globo un didmetro dealgo mas de las dGS '.

'y cuya flecha puseun poco mis larga que la quinta o
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- quinlas parles de su lengitud horizonlal de punia &

punta.
- Dando al glnbo una forma mas oblonga, aun se

o hu_htese:dlsmmmdﬂ mAis la resistencia , acracentén-
dose 1a velocidad y haciéndose mds facil mantener

la direccion deseada por medio del timon; pero al
“aumentar la longitud del aerostitico crecen tam-

" bien las dificultades respecio ala red y 4la esta-

bilidad del aparalo; por cuyo molivo es necesario
P )
proceder con moderacion en esta parts

Principales dimensicnes.

DBSPHEb de haber hecho el balance de las opues-
- 1as condiciones que era preciso llenar, hube de
.___adoptar para el globe, cuya superficie se halla,

_-5:-_.;_-como va he dicho, geométricamente engendrada,
c las dimensiones siguientes :

" Longitud total de punta 4 puntae., ......
Didmetro de Is circunferencia central, com-
puesta de 84 bandas de 0 m, 555 de an=-
. chura {sin contar los raplegadm) tm. 84
-+ Difmetro ds la hidlice. , R B |t
. NHIHEH} dﬂ &]ﬂS FA ¥ g agaoh “« r T g oa P N IR 2
Paso de la hélice, ....... , . 8 in.
1
E}ﬂ I ULBLY . s e g ae s o .
oo Fraccmn de paso * punta iﬁ
.- --de cada ala en ¢l centro de aceion,. Em.

. Nﬁmerﬂ de vueltas de la hélice por minuto,
con velocidad del aerostitico de 8 kilg
metros por hora, en relacion al aire am-
" biente, ..
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Disposicion de las dos redes.

He considerado oportuno emplear un sislema de
dos redes concénlricas: una exterior, que esla que
pmpramente hablando sostiene la barquilla, v olra
interior, meramente destinada & dar al conjuuto
las condiciones de estabzhdad desmmiladas en su
pzirl alo ﬁSpEGlﬂl

La accmn de estas dos redcs cambmadas repﬂsa

pueda definirse asi:

- 8i so considera en el espacio un pumo cualquiera

""-auspendldo por tres cuerdas que bajen desde ofros
oo tres punios fijos, y s ejerce luego una iraccion so-
- bre ¢l primero, en tal sentido que la prolongacion

. de la fuerza penetre en el interior de la pir{lmlde |
. formada por las tres cuerdas, siendo la cima de
S eslael punlo solicitado por la fraccien,
R euerdas de suspension quedarin mis ¢ ménos ten-
<o didas, v oel vértice de dicha pirdmide quedard in-
méﬂl con relacion & los ires punlos de suspension
R (haclendo caso omiso del alargamiento do Jas coer-
v {133 %

La seguncfa d:sposmmn de im pm lancia aapllal in-
troduuda en el modo de suspension de la barquilla

las tres |

consiste en la sustitucion. de la parle superior de la

red porfadera por una cubierta de tela constraida
sobre igual patron que el gloho, de la cual se des-

taca fared 2 la altura del meridians . borizontal por
medio de .una gorguera. Esta cubierta facilita mu- .
cho la cunfesﬁmn de la red- para un globo alargado.

’I':mnn, b&rquﬂla, hél:ce manuhrw, v&lvula

El timon. 86 compone de una superf‘cle plana

triangular; ﬁsta fabricado con: perc&lma sin barniz,
v va apoyadﬂ por- s palte baja, en una verga ho-

rizontal de 6 metros de longitud , que puede girar
libremenle sobre su exiremidad delantera, soste- =

nida én las b_l;_lda_s.__d_e_. las:__ lirantes traseros de- fa
barquilia. | | |

La: altura'del 'trmnfrulo que forma el timon es -
de 5 metros; resuliando asi una superficie de 15

melros 2 centimetros. De la extremidad posterior
de la verga parten dos drizas de filistica delgada
que se dirigen por uno y otro. flanco det gloim Su-
bre dos poleas, yendo & parar desde eslas 4 la pat-
le anierior de la barguilla; enlre las manos' del
limonel. El timonel debe tener siempre algo liran-
les las dos bridas.del limon, :de modo que este per-
manezca inmovil & guisa de timon'de buque, mien-
iras no haya que ‘cambiar-de rumbo ni rectificar
la direccion. Siguen de aqut las instrucciones del
capitan al tlmonel para verificar” evoluciones.

La parie: ‘central de'la barqmlla estd hecha de
mimbres, v tiene la lﬁngltud necesaria para dar bag-
tante cabida al manubrio con ocho hombres qu{}
puedan tmbajar Q. la vez, al ventilador: destinado &
hepchir el glubllla oMY el hombre que lo maneje,
al llmOHLI al’ ennargadﬂ (]ﬁl lastre; al de fas val-
vulas, al del ancla, al de. obsarva{:wnﬁs 'y final-
mente al Director del BX[)E‘PIH]EI]EG en’ te}lal calorce
personas. Bastaba dar una longitud de 6 metros 50
cenlimelres 4 la caja de mimbres , para comodidad

- del servicio ; pero fué preciso prolongaria con varas
" de bambu enfazadas por sobarbas. de cuerda, 4. fin

de ﬁbtﬂner la duessmn conveniente pala los tiran-
tes que descieniden de la: parte anterior 'y posterior
del globa, como tanibien: para‘los balancines.

La Zdlice de pmpulsmn est4 direclamente mon-

fada en la. harqmlla sin que haya que preceuparse
de la direccion de la fuerza: propulsora: (e obra en

la parle haja del cemunta del aerostatico. El arhol
de Ia hélice, ‘colocado en el plano diamelral de la
harquilla, pal alelamante é 0 lengliud yal eje mayor.
del globo: conduclor se ﬁompﬂne deun’tubo -de -
| acero hueco, qué én su parte posterior leva el = |
mecamsmo necesam para I‘GGIbII‘ el 0ablllo de h.

- iRl

......

S, ik



hélice , facil de desmonfar, y en el extremo anie-
rior la manivela, per cuyo medm funciona la c4-
briz molora. A

El arbol de la hehce lleva dos coginetes; el an-
terfor esta montado SObIE el banco de la barquilla,
banco que gira sobre sus dos’ soporles laterales. El
de alris reposa 4 vo! 'antad sobre la extlemlddd
posterior de las varas do la barqullla

El arbo! de la hélice puede levantarse por medio
de una palanca enganchada en los tirantes, gra-
cias al movimienlo giratorio’ del’ banco de la bfu—
quilla y 4 Ia fllSpﬂSlBlﬂn particular de la manivela
de accion, permiliendo poncr las alas de la hélice
i eubierto de lesiones -al partir del suelo y volver
hél. El empleﬁ de dos alas en ver de cuatro hace
mas eficaz atin esta estructura, porque permile man-
tener horizontales aquelias por medio del fiador
que Heva la cibria.’ |

Esta cabria, cﬂmpuesta snmpiemente de un &r-
bol de hierro en forma de codo, montado sobre dos
bancos, tiene sus GD(I!}S y sus mamvelas colocadas
de suerle que, al ser puesia en movimienio por
cuatro 6 per. m}ho hombres ‘el cenlro de gravedad
de estos, en el manejo del manubrio, permanece
aproximadamente en igual sitio; circunslancia im-
portante, pues cvila que oscile la barquilla & im-~
pulsos de las fuerzas de reaccion.

Las vdlvulas destinadas & la evacuacion del hi-
drogeno son en numero de dos, Estan colocadas
sobre el meridiano superior del globo en la divec-
cion prolongada de las mangas insufladoras, & tra-
vés de las cuales: pasan las:cuerdas destinadas al
manejo de las Vélvulas cnn cabos que lerminan en
la barquilla, - :

Los i}ﬂbtld{)les mlindnﬂﬂs de las vilvulas, asi
como las chapaletas de charnela, esian formados de

nogal. Unas bandas de caoulchoue, que hacen re-
sorte , mantienen-cerradas las chapaletas, que se
abren de fuera: adBntiﬂ, y.que-ademas eslan com-
primidas. contra: sus: hnqmllas por la presion del

gas. Por cnn&guzeute ‘no-pueden abrirse sino por
la traccion: de las; cuerdas de. manmbla. El didme-
fro de la hoca.: de ﬂada vélvula es de 42 centime-

iros. La valvula de alra del glnl:nllo tiene 64 cen-

timelros de didmetro, v esl:& colocada en el centro
del meridiano inferior del globo.- Es automﬂtrlz, y

s¢ abre da dentro afuera, de modo que deja esca-

par el aire cuandola presmn de esle-alcance el li-
mite deseados-pero’ lleva lambien; para:mas segu-
vidad, una. cuerd& de mautohra que haja hasta la
bal C[ ullla. cedElaiimnl 0T Ak e B

La tela del globe, su barniz.

La tela del globo se compone de un fafeian de
seda blanea que pesa 52 gramos por melro cuadra:
do, de un nansouf que pesa 40 gramos por meiro
cuadrado, v de 7 capas de caoulchouc interpuesias
entre el fafetan v el nansout. Islas siete capas de
caoutchouc pesan en conjunto 180 gramos por me-
iro cuadrado; lo cual hace un peso total de 272
gramnos. para la cubierta por melro cuadradﬂ 8in
contar el del barniz ulterior.

Para operar la soldadura af caoufchouc del tafe-
tan v el nansout, se han aplicado, primero sobre el
lafelan dos capas, v despues cinco sobre el nan-
sout, pegando en seguida uno & ofro los dos teji-
dos, mediante una fuerte compresion enire cilin-
dros caldeados al vapor,

Probada préviamente cada pieza de tafelan con
el dinamdmetro, no era admitida sin que hubiese
soporiado 10 kilégs. por centimetro de anchura
en ¢l sentido de la trama, y 9 kilégs. en el sentido
de la cadena, sin romperse, Pocos tafelanes de co-
lor han podido soportar esta prueba, con excepcion
del gris § el violeta.

Los coslados del globo se han cortado de la fela
asi preparada, ensayado en el dinamometro por
la costura la resistencia de la tela ya cosida, con
un peso de 12 § kilogs. por centimetro

La cubierta ss ha hecho con tafetan de seda
hlanca , vy so han superpuesto 4 las costurag cinfas
cruzadas.

En lugar de la costura recta se ha empleado el
cosido por losanges, que reparle el esfuerzo sobre
gran namero de hilos de la cadena en lugar de
acumukarlo sobre uno, y que, por Gﬂnslgulentf},”
nresenta reales venlajas,

Ln estas condiciones, la cubierta eon sus cinlas
soporta, sin descosido ni rotula 1.060 kilogs. por
melro de anchura.

Como para henchir el globo habia de empleax se
el hidrégeno més puro que pricticamente se puede
obtener, era para el inventor muy importanie ha-
llar un barniz ménes permeable & este gas que el
que s¢ empiea para los glebos ordinarios por super-
posicion de varias capas de aceite secante,

La tela preparada de este modo es impermea-~
ble al aire y al agua , bajo presiones muy superios
res & las que deben soporlar los globos. semejantes
al que he construido; pero el hidrégeno no-carbs-
natado la afraviesa, sin embargo; ‘con excesiva ra-
pldﬂz pur cﬂnsecuancla dcl fenﬁmenﬂ da la ‘exo0-
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Compuse, pues, un barniz de base gelatinosa que
no tiene el inconveniente de contraer la tela, 0 de
hacerse quebradizo, como la gelalina pura 6 la cola

d¢ hueso erdinaria,
“ Los rasultados han ofrecido admirable imper-

fmeablhdad
| “ °  Superficie y peso del globo.
'ﬁ'_'__'La superﬁme geométrica del globo

. grandeesde....oeeceenese-aooe 1228 M, cuad.
= La superficie adicional por 3.452 me-
~ tros de junturases de....e..a.en 280 2w
Tﬂtal LN R AN RN 11'505 HI. cuad-
[ e
Pﬂsﬂ de la tela sin harmz POr 1=
~tro cnadrado...... ., Cesaciasas 240 gram.
" Peso del glnhu gin barpizar,..... . 361 k. 1-2—-'0
N f.__.;Peqn del globo barnizado........... 483k L

La superficie geométrica de Ia e.nvnl-

tura superior del glebille esde . .., 170 m, cuad.

- La superficie adicional. por jllﬂtllll‘&ﬂ 30 » »
o Totalssevivvvnv.wene. 200 m. cuad.
N Peso do la tela del globillo barzizado.. 85k,
~Peso de log dos globos barnizados..... B5i8k. %
8 ~Peso de las vélvulas y tubos de tela -
para pechinas y ventilador.. 22 k,
Peso total del gloho conductor, con g]u—
s _bﬁlq, mangas y vilvulas,,.....000. BT0 K, ?"ﬁ'

" Despues de estas interesantes demostraciones,
ha expuesto M. Dupuy de Lome la distribucion del
neso, presentando el cuadro de ella; ha dado el
edloulo de los esfuersos soportados por la tela del
globo, por la cubierta y cordaje de la red, el de la
velocidad horizontal del aerosiitico con relacion al
- atre ambiente y el de la potenciu necesaria para ob-
~ tener esfg velocidad.

Construyd suaerostalico con la mira de obtener,
por mecio de la hélice de mano, una velocidad me-
~dia.de 8 kilémetros por hora; mas en su experi-

o ment 0. hﬂ- lﬂgraﬂ{] la de 11 %,

%7 "Ha demostrado despues las condiciones que ga-
rantizan la. estabilidad del globo y su poca desvia-
| nwn durante la marcha.

7 La Memoria termina exponiendo el modo de pro-

ducclon del ﬂas hldmgeno para henchir el globo.

Por el entrdclo
" Raour SiMox. |

HOTICIAS

Lmﬂjs pEL - Jaron.— Lag noticias del Japon: dan

L ff{:'lf[.;ff:'f:_'_!i';fff;'_como segura la construecion de una linea terrestre
o desde Yedo en direccion al Norte, para empalmar
U leon los cables que-han de tenderse 4 través de los
8 N estreehos hasta Hakodadi. Los trabajos van & co-
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menzar inmediatamente, y se espera que dentro de
quince meses eslaran en comunicacion lelegré fica
Hakodady, Yedo, Yckohama, Kobe, Nagasaki y
otras localidades intermedias.

TeriGrarFo TRASATLANTICO.~~ Bl Consejo de Ia
Sociedad inglesa de las Artes ha elevado una ins-
lancia al (robieano brildnico encareciendo la con-
veniencia de que adquiera de una vez el Estado la
propiedad de los cables submarines que parten de
Inglalerra, para que pueda armonizarse ¢! servicio
interior con el internacional, bajo la direccion de
Post-office. Los recurrentes llaman la alencion de
GGobierno sobre el mucho gaslo v poca seguridad
que ofrecen los acluales medios de comunicacion
con las colonias y eslaciones navales, demostrando
la necesidad de tHenar las lagunas que hoy prescnia
el sistema telegrafico submarino. Indican tambien
& este proposilo que la lardanza en la adquisicien
de la red telegrafica interior hizo subir considera-
blemente el precio de la misma, aiadiendo que el
exceso de gasto ocasionado por este conceplo, ia ve-
nicdo 4 ser una pena impuesta al pais por Ia negli-
gencia del Gobierno. En su consecuencia, piden los
exponentes se constifuya, sin dilacion, un sistema
telegrafico completo por medio de la compra de fo-
das las lineas submarinas existentes, enlazdndolo
desde luego con el sistema general postal.

CONCURSO PARA EL PERFECCIONAMIENTO DE LA Pi-
LA ~ Quizd recordarin nuestros lectores que, 4
mediados del afio de 1866, publicd el Gobierno
frances un decrefoestableciendoun premio de50.000
francos para recompensar al invenior de la mdés
il aplicacion de la pila voltdica, y fijando un ph-
70 de cinco aflos para la celebracion del concurso.
Este plazo espiro en Abril de 1871, y sobre haber-

| se presentado pocos opositores, ninguno de ellos se

ha hecho acreedor al premio, por lo ménos 4 juicio
de la comision encargada de informar sobre el asup-
to. En vista de ello, dispuso el Presidente de la ve-
cina Republica, por decreio de 29 de Noviemhre
iltimé, Ya celebracion de un nuevo coneurse, con

;igual objeto que el anterior , fijande para la presen-

tacion Je Memorias olro plazo de cinco afics, que
espirard por consiguiente en 29 de Noviembre de

e .

A T R e e L

T A L i

R INTA F A

El periddico. oficial ha publmado los prlmerns te- -

legramas directos: enviados desde Puerto-Rico & la
Peninsula por et cable submarino; establecido entre
aquella isla y la-de Jamaica.

Kl Gnhernader Capitan general de Puerts-ﬂmu

RPN R i



dirige & los Sres. Presidente del Consejo de Minis-
tros y Ministro de Ultramar el siguiente lelegrama:

«Ha quedado establecida la comunicacion tele-
avifica entre esta isla y la de Jamdica. Al fener el
honor de participar & V. K. tan fausto suceso, qué
none en relacion constanie é inmediata A esta Ani-
la con la Meirdpoli, v para inaugurar dignamente
el cable submarino que hoy prineipia a funcicnar.

riego 4 V. B. se digne manifestar & S. M. el Rey |

mis sentimientos de adhesion y respelo d su perso-
na y dinastia, que son tambien los del Ayuntamien-
to, fancionarios civiles y militares, y tos de todos
los buenos Espafioles de esta provincia, |
~Puerto-Rico 15 de Febrera de 1872. = Gomez
~ Ef Sr. Ministro de Ultramar ha contestado al an-
terior telegrama en estos términos:
~ «Recibido el primer telegrama de V.E., trasmi-
tido directamente & la Peninsula por ¢l cable inau-
gurado, 8. M. el Rey me ordena, y el obierno me
encarga dar & V. . las gracias por la felicitacion
que envia & su nombre y en ol de las demas autlo-
ridades y buenos Lspaioles de esa isla. -

“Reciban asimismo V. E., el Ayuntamiento, fun-
cionarios civiles vy militares y leal poblacion de
Puerto-Rico la expresion de los sealimientos de afec-

to que por mi conducto les envian 5. M. el Rey, el 5

Gobierno y la Nacion enlera, que celebran caloro-
samente el fausto suceso que viene & estrechar los
lazos que unen & Puerto-Rico conla madre palria.»

- Unaimportante compaiila acaba de em-
prender en Bilbae un negocio colosal, abrazando la
adquisicion de un enorme criadero de mineral de
hierro de la mayor riqueza. No se calcula en ménos
de seis millones de toneladas!a canlidad explotable.

mayor cantidad posible; y al efecto, tres 6 cuafro

mil familias de mineros ingleses deben liegar muy |
piés, pero las plantas son escasas mas alla de 60

en breve 4 Bilbao, Se trala tambien de la construc-
cion de un ferro-carril y de la de un puerto nuevo
especialmente destinado al embarque del mineral.

En Extremadura, varios ingenieros ingleses es-
tudian tambien las minas d plomo argentifero que
nosee Ja provincia: una de ellas, sobre todo, llama
la atencion de. los citados ingenieros & causa del
valor intrinseco de su mineral, que se vende hoy d
80 rs. el quintal en la mina mjsma,

Lia suntuosa escalera del Gabinete de
Historia natural se ha embetlecido estos dias con

dos ejemplares de extraordinario mérilo, que exci-

fan justamente la atencion de los inteligentes.
- Consisle-el primero.en el esqueleto. fosil de un Ic-
' tiosauro dellerreno jurdsico aleman, ouyo meritono

 tanto estriba en ol tamano, que s do 144 15 pics, |
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como. b la exirania cireunsiancia de conlener en la
cavidad del vientre etro individuo jéven de la mis-
ma especie.

Solo dos ejemplares de estos repliles. vivipavos,
segun Owen, se conocen en Luropa, el del profesor
Quenstal, de Tubinga, y el de nuesivo Museo de
Ciencias. .

Rl otro objsto es un precioso ejemplar da Teleo-
sauro, espeeie de Gavial fosil no ménos raro.

Todas eslas joyas de inestimable valor y mugchas
otras fueron traidas de Wurlemberg por el caledra-
tico Sr. Vilanova, quien {ras veinie afiog de contra-
tiempos acaba de ver coronados sus esfuerzos, ex-
hibiéndolas al piblico, merced & [a eficaz coopera-~
cion del actual Director D. Miguel Colmeiro, y & 1a
inteligencia del disecador primero D. Manuel San-
chez, que ha restaurado con habilidad lan precio-
508 restos.

El vapor prusiano Pomerania, ha termi-
nado su crucero en el Billico, y hé aqui et resuimen
de sus exploraciones. | o

La mayor profundidad existe entre Gothland y
Windan, teniendo 720 pids y n¢ 1.100 como se ha-
hia supueslo.

Eatre 600 v 720 piés el agua estaba, 4 fines de
Julio, fria, v no excedia de 1 12 a2 grados
Reaumur.

No se encontraron plantas 4 esa profundidad, y
si s0lo de uma ¢ dos raras especies de gusanos.

El {rio impide, sin duda, & los animales de agua
corriente vivir 4 esa profundidad, en tanto que [a

La compadia se propone extraer el mineral en a | minima cantidad de sal la hace impropia para los

animales de mar. |
La vida animal abunda entre la superficie y 300

piés de profundidad.

Fl Baltico recibe el agua salada por el Xaliegat,
por el que penelra una profunda corriente, en ian-
to que el agua dulce, que es mis ligera, pasa al
mar del Norte por wuna corriente de superfcie.

Animales y vegetales se han encontrado con ma-

yor abundancia en las costas de Meck lemburgo, de - -
‘Sehleswig, del Holstein y en la bahia deLubeck.

Se ha introducido una gran mejora en
ol alumbrado de los trenes que atraviesan al-Moale-

Cénis por medio del gas comprimido & siele almés-
foras lo ménos. Este gas va contenido en dos depd~ -

=-l_0qat_lqs en el furgon de equipajes.. . -«
De estos depdsitos, el gas pasa por. al _';a'p'a_t'a';c;
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‘de presion, y circala sobre el i mperial de los car-
ruajes 4 lo largo del tren, por medio de tubos elas
ticos que se pueden reunir y separar en algunos se-
gundes. Por estos lubos, el gas llega a los faroles
colocados en el techo de los carruajes para alum-

o hl ar sts compartimenltos,

Un vigilanle puede, por medio de una llave cl:s-

| _' minuir 6 aumentar & voluntad laintensidad de las
Iuces de todo el tren.

- Mr Derschan es el inventor de un nue-
| .va snstema de ‘caloriferos empleados ventajosa-

. mente en Rusia. Se comprende muy bien que 4 una
e lempexatura de mis de 30 grados bajocero, las bo-

las de agua caliente no produzcan el apeteclble re-
sultado. LOS calarifuos Gﬂ]pltﬂ,dﬁﬂ en Surza presen-

......

e por ‘Mr. Derschan fiene las ventajas do cflleﬂi&l sin
- humo y sin peligro de incendio, y de renovar el

aire,
Hé aqui la explicacion del dicho sistema:

«En medio del tren ge encuentra una caldera de
vapor que reparte este en los tubos colocados bajo
los wagones. Estos tnbos estin envueltos por una

manga de madera ¢ metal,
~ Elaire que enlra en osla manga por la cabeza

~ .. del fren_y.por.la influencia de la marcha se calien-
ta al contacto de los tubos de vapor v se iniroduce

~ ¢n los coches por aberturas que se colocan 4 volun-
lad. Hay tambien respiraderos para la renovacion
de) aire.

La experiencia ha demostrado que se puede, por
medio del sisiema de Mr. Derschan, maniener la
lemperatura de los wagongs 4 18 frrad{as con un

'_'l'rlo de 32.»

En el tltimo ntimero de la Gacela de los
eaminos de hierro leemos lo siguiente:

«I'rabajos de investigacion.~~Acaba de formar-
se en Londres una Compadia con 300.000 libras de

©o oeoocapital, queha oblenido una especie de privilegio para
e [a perfgracmu de un pozo y una galeria sublerra-

nea en lag cercanias do Douvres, por via de ensayo
experimenial del inel que se propone construir
hajo el techo- del canal de la Mancha, para la comu-
nicacion enire Inglaterra vy Francia.»

«Balsa de vapor.—En Inglalerra se agila de
nuevo la ouestion del eslablecimiento de una gran

balsa 0 barca de vapor entre Douvres y Calais para

{ras artal los trenes entre el continente y las islas
brilénicas. Decidida en favor del proyecto la co-
mision anglo-francesa nombrada al efecto, ha encar-

gado lag hases de su ejecuciond Mr. Reed y Mr, Du- -

puy de Lfime b

Llhro curmso La sociedad aerostitica de

Francia va & publicar una obra que deber# excitar

un vivo. mteres entre los muchos aficionados al es-
tudio del importante problema de la navegacion
adérea ,
cierto lo que nos ha_n_}re_ferldo los periddicos france-
ses acerca del ailimo experimento hecho en Vincen-
nes por Mr. Dupuy de Lome.

Esta obra contendra [a istoria anecddiica, pin-
loresca y dramatica de todaslas ascensiones aeros-
titicas que se verificaron en Paris durante el silio.
Sabide es que estas fueron en niwero de 60, delas
cuales 47 obtuvieron feliz éxilo. |

De las restantes, cinco giobos cayeron en tierra
extranjera, cualro en el mal y uao ¢ dos en poder
de los Prusianos. |

De los tnpn{antes da estos globos, siefe @ ocho
perecieron en el mar; y de estos episodios doloro-
s08, v de esfos dramas horribles, hara un relato
detallado dicha publicacion, & la que daran mas in-
leres y amenidad la profusion de croqms y dibujos
que contendra,

'y

o '
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