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AFOS.

PRECIOS DE SUSCRICION.

En Espaiia y Portuga! 6 rs. al mes.
En el Extranjero y Ultramar 8 rs. id.

PUNTOS DE SUSCRICION,

En Madrid, en la Redaccion y Administracion, calle
de la Aduana, nam. 8, cuarto 2.°
En Provincias, en las estaciunes telegréficas,

SECCION OFICIAL.

MINISTERIO DE LA GOBERNACION.
EXPOSICION,

Seitor: El notable desarrollo que ha aleanzado la
telegrafia submarina de pocos afios & esta parle co-
mienza & manifestarse en el litoral de la Peninsula.
Los multiplicados proyectos presentados en este Mi-
nisterio solicitando permiso para estabiccer cables
entre ella v las costas de las naciones vecinas, apa-
recen hoy revestidos de garantias tales, que indu-
een & creer que en breve tiempo han de pasar al
terreno de la prictica.

Las medidas-adoptadas por ¢l Gobierno, obede-
ciendo al principio descentralizador que sirve de
base 4 fa Administracion, dejan libre competencia
en estos - servicios; v los depésitos prévios que se
exigen para asegurar la ejecucion delas obras, ale~
jando 4 los solicitantes que carecen de condiciones
para llevarias 4 cabo, abren ancha senda & las em-
presas que, & la sombra del espiritu de asociacion,
allegan cuantiosos capitales para realizar semejan-
tes proyectos,

Las comunicaciones lelegraficas directas enire

.Inglaterra y Hspafia, ya para cursar la correspon-
dencia propia de dmbos paises, ya para dar salida
4 1a que se dirija & Oriente & favor de estos cables,

parecen excilar vivamente y en primer término el
espiritu de especulacion al observar las numerosas
lincas que con frecuencia se pratenden.

Atendiendo, pues, & las ventajas de estas vias, y
& que laconcesion que tiene solicitada D. José As-
pinall para tender un cable de Inglaterra & Irun no
envuelve cldusula alguna capaz de coartar en o
faturo el eslablecimiento de otros andlogos, el Mi-
nistro que suscribe no ha dudado en someler & la
aprobacion de V. M. el adjunto proyecto de decre-
to. Madrid 9 de Marzo de 1872.—El Minisiro de
la Gobernacion, Praxedes Maleo Sagasta.

DECRETO.

De conformidad con le propuesto porel Ministro
de la Gohernacion,

Vengoen decretar lo siguiente:

Arliculo 1.° Se conceds & D. Juan Ortega, ve-
cino de Madrid, en represeatacion de D, José As-
pinall, residente en Londres, permiso para estable-
cer un cable telegrifico submarine que partiendo
do Inglaterra termine en las inmediaciones delrun,
enlrando por el rio Bidasoa,

Art. 2.° Serd obligacion del concesionario cons-
truir por su cuenta el rozo de linea lolegraficater-
restre que haya de unir el exiremo de. esfe cable
con la estacion de Irdn.

Art. 3.° El concesionario seobligad practicar
los estudios especiales que requiera este proyecto
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para determinar fijamente el punto de amarre del
cable, presenlando al Gobierno dentro de un afio el
resultado de sus operaciones.

Art. 4°  El cable deberd quedar establecido y
funcionando en huenas condiciones de trasmision
eléctrica en el preciso término do dos afios, & con~
far desde la fecha de esta concesion, sin cuyo re-
quisito quedard & favor del Eslado la flanza deposi-
tada.

Art. 5.° La fianza de 20.000 pesetas que el
concesionario ha consignade en la Caja general de
Depdsitos para responder del cumplimiento de las
condiciones relativas desta concesion, leserddevuel-
taasi que se reciba en Madrid el telegrama que,
procedente de Inglaterra y trasmitido por el cable,
anuncie su establecimiento definitivo.

Art. 6.° Tsta concesion se entiende sin privile-
gio de tiempo nilugar, asi como sin subvencion ni
auxilio de ninguna clase.

Art. 7.° El Gobierno Espafiol se reserva la fa-
cultad de suspender la frasmision de los despachos
en caso de que ofrezcan peligro & la seguridad del
Estado, con arreglo al art, 19 del Gonvenio inter—
nacional de Pariscelebrado en 1865.

Art. 8.° Eleconcesionario fijard las tarifas que
haya de sujetarse la correspondencia cursada por
ol cable, debiendo en todo caso abonar 4 la Admi-
nistracion espafiota la misma cantidad que hoy per-
cibe por cada despacho con arreglo 4 las fasas vi-
gentes delos tratados internacionales. Cuando es-
tas tarifas se alteren, el concesionario quedard obli-
gado 4 efectuar las mismas variaciones en la parle
correspondiente 4 la recaudacion para Espaiia,

Art. 9.° El concesionario podra emplear el sis-
tema de aparatos que juzgue conveniente para las
comunicaciones por el cable, modificdndolo 6 inno-~
vhndolo segun crea mas acertado.

“Art. 10, Laestacion de recepeion y trasmision
del cable se situard en la del Bstado establecida en
Trun, abondndose por el concesionario la cantidad
pradencial correspondiente al aumento de local que
exija el sorvicio de esta nuova linea.

Art. 11. - Los Telegrafislas para la trasmision
y recepeion por el cable, asi como los funcionarios
que:hayan de infervenir en su enirelenimiento y
conservacion, serin de cuenta del concesionario.

Art. 12.- Tl Gobierno se reserva el derecho de
organizar en el cable el servicio de intervencion
mds acomodado & los reglamentos vigenles. Ental
concepto, log telegramas recibidos por el cable se~
rin jomediatamente entregados para su direccion

-y distribucion & los funcionarios del Estado. Los

que se presenten para trasnaitir por esta via serin
recibidos por los expresados fancionarios, como in-
termediarios entre el piblico y los agentes del con-
cesionario.

Art. 13, La contabilidad se llevara por Ambas
paries con arreglo & las disposiciones internaciona-
les vigentes en la materia,

Art. 14. Los telegramas que se cmrsen por el
cable deberdn hacer escala en la estacion de Irun
para registrarlos y efectuar elabono correspondien-
le en las cuenlas que reciprocamente se rindan,
miéntras la conveniencia del servicio no.aconseje
1a eleccion de otro punto para la escala.

Art. 15, Se aplicarin & esta via telegrafica las

‘reglas establecidas en los Convenios do Paris y Vie-

na, asf como las de cualquieraotro en que interven-
ga Bspafia, siempre que no se oponga & las cliu-
sulas de esta concesion.

Art. 16. Bl concesionario acreditard en Ma-
drid un representante debidamente autorizado para
que & sunombre intorvenga on los asuntos 6 gestio-
nes que puedan fener lugar enlire la Administra~
cion espanola y ol concesionario.

Art. 17, Las cuestiones enire dmbas partes se
decidiran por los tramites que las disposiciones vi-
genles establezcan para la inteligencia y efeclos de
los conlralos de servicios piblicos en Espafia.

Art. 18.  La inobservancia por paredel conce-
sionario de cualquiera de las cliusulas consignadas
en esta concesion, serd suficiente para considerarla
aula y sin valor alguno.

Dado en Palacio & nueve de Marzo de mit oche-
cientos setenta y dos.—Amanmo.—El Minisiro de la
Gobernacion, Préxedes Mateo Sugasla.

ALMIRANTAZGO.

Aviso & los navegantes.—-Nim. §.—Seccion de es-
tablecimienios cientificos —Ilidrografia. Lista de
las estaciones electro-semaforicas de las costas de
Noruega, Dinamarce, N. y 0. de Francia, Por.
tugal, S. de Francia, Coreege, lialia y Austriz,
sequn las mds recientes publicaciones de las res-
pectivas Direcciones generales de Teldgrafos de

Berlin y Florencia.

Noruega.,
1 Oxoe.
Dinamarca.

1 Skagen.




N. de Francia,

Tuydcoote.
Gravelinas.

Calais,

Cabo Grisnez.

Cabo de Alprech.
Punta del Touquet.
Cayeux (Baint Valery-sur-Somme).
Tréport.

Dieppe.

Panta de Ailly.

Saint Valery-en-Caux.
Fécamp,

Ttretat.

Cabo de Antifer.

Cabo de fa Héve,
Punta de Beuzeval.
Oyestreham.

Saint Aubia.
Porl-en-Bessin.

Panta de la Percée.
Saint Marcouf (Isla de).
Ta Hougue.

Barfleur.

Cabo Levi,

Pelée (Isla).
Querqueville (Fuerte de).
Punta de Jardeheu.
Flamanville.

Cabo de laHague.

Nez de Jobourg.
Carteret.

Punta de Agon.
Chausey (Isla de).
Punta del Roc de Granville,
Punta del Grouin.
Punta Béchard.

Saint Servan,

Punta de! Decollé.
Punla de Saint Cast.
Cabo Fréhel.

Caho de Brqui,

Punta de Roselier (Saint Bricuc).
Punta de Saint Quay.
Punta de Plouézec,
Creac‘h-ar-Maout.
Port Blanc,

Panta de Ploumanach.
Punta de Bihit.

Punta de Primel,
Punta de Bloscon,

Isfa de Bas.

Punta de Kérisoc,
Boca del Abervrac‘h.
Punta de Landeneves.
Isla de Quessant,

O. de Francia.

Punta de Corsen.

Conquet.

Punta de Saint Mathieu.
Panta Crearc'hmeur.

Punta del Minou.

Punta del Porlzie.

Camaret.

Punla de Pois.

Cabo de la Chévre.

Punta Rosmeur (Douarnenez),
Bee du Raz de Sein.

Punta de Lervilly (Audierne).
Penmarc'h.

Punta Lescounil.

Punta Combrit.

Bec Meil.

Isla Penfret (Isla de Glenan).
Punta de Trévignon,
Basenada del Pouldu.

Punta Grognon (Isla de Groix).
Vuerte de la Croix (Isla de Groix).
Punta de Gavre (Port Louis).
Eocmaria (Quiberon).

Panta de Er-Hastellic,.)
Panta Taillefer.
Punta Talus...oveei.ns

Idda de Haedik,

Punta Piriac,

Punta de Chemoulin (Saint Nazaire).
Punta de Saint Gildas.

Punta Batte (Isla de Yeu).

Sables d ‘Olonne.

Punta de Baleines (Isla de Ré).
Ista de Adx.

Punta Chassiron (Isla de Oleron).
Punia de la Coubre (Gironda).
Punta de Grave (Gironda),

Punta de Arcachon.

Cap Breton.

Biarritz,

Punta de Socoa (San Juan de Luz).

Belle Hle.

Portugal.

Arsenal de Marina.
Cabo de fa Roca (Oitavos).
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Caho Espichel.

Cascaes.

Lz (Boca del Duero).
Parco d‘Arces.

Peniche (Cabo Carvoeiro).
Pragal.

San Julian.

Sagres.

Vianna do Castello.

8. de Francia.

Cabo Bdarn.

Cabo Leucate.

Cabo de Agde.

Cetle.

Punta de Saintes Maries.
Faraman,

Boue.

Isla de Pomégues.

Cabo Criosetle.

Bee de I Aigle (La Giotat).
Six Fours.

Cabo Sicié.

Cabo Sépet.

Giens.

Isla de Porquerolles.
Cabo Dénat.

Isla de Levant 6 Titan.
Cabo Camarat.

Punta de Sardinaux.
(abo Drammont.

Isla do Santa Margarita.

Cabo de la Garoupe (Antibes).

Caho Ferret (Villafranca).
Cabo San Martino.

Isla de Cércega,

Cabo Corso.
Punta Mortella.
Caho Cavallo.
Isla Sanguinaria,
Cabo Pertusato.

Porto Vecchio (Punfa de la Chiappa).

Cabo Sacro.
Italia.

Bari.
Brindis.
Cabao delle Armi.

~:Cabo Spartivento (Calabria).

Capuchinos de Ancona.
Ista-de Capri.

7 Cerfignano.

8 Colle Paradiso.

9 Coloneila.
10 Cozzo Spadaro.
11 Isla de Favignana.
12 TForio d‘Ischia.
15 Forte Spuria.
14 Massa Lubrense.
15  Mente Gonero.
16 Monte liala,
17 Monte Sarraceno.
18 Isla de Palmaria.
19  Piombino.
20 Po di Primaro.
21 Isla de Ponza.
22 Porto Fino.
23 1Isla de Précida.
24 San Benigno.
25 Santa Marfa di Leuca.
26 San Nicola i Casole.
27 San Teodovo.
28 Torre Mileto.
29 Isla de Tremili.
50 Isla de Ventolene.
3% Viesti.

' Austria.

1 Escollo Porer (Sobre la punia Premontore,
costa de Istria).

2 TYunla Premontore (Isla de Lissa, costa de
Dalmacia).

SECCION TECNICA.

UNION TELEGRATFICA DE LAS ANTILLAS.

Nuestro ilustrado corresponsal de Puerto-Rico
nos remile para su insercion el siguiente intere-
sante articulo:

El dia 15 de Fehrero quedd establecido en ex-
celentes condiciones de servicio el cable submarino
de SanJuan de Puerto-Rico 4 Kingston, en Jamaica,
despues de la série de entorpecimientos que dilaté
por mas de un afio su inauguracion.

Sefialadisima es la importancia de oste cable,
pues completa el enlace delas diferentes islas que
forman las Antillas, y pone en comunicacion. 3
Puerto-Rico, por una parle con Jam4ica y Cuba,
y por otra con Santémas, San-Kitts, Antigua, Gua-
dalupe, Dominica, Martinica, Santa Lucia y San’
Vicente, estableciendo desde aqui, por medio- de
un ramal & las Barbadas, la. relacion con la linea



general & Granada, Trinidad y Demerara , que &
su vez se encuentran desde liempo airis en comu-
nicacion telegrdfica.

Este plausible aconlecimiento no significa tan
s6lo la union de las Antillas entre i, sino que im-
plica tambien la comunicacion inslantinea de
estas con el resto del globo, hoy circundado de una
vastisima red de cables y lineas telograficas que,
haciendo desaparecer las distancias, levan el pen-
samiento con la velosidad del rayo & las mas apar-
tadas regiones.

Nuestra primera autoridad, entusiasta por el
maravilloso adelanto que pone & esta Antilla en
conslante y rdpida comunicacion con la Melrdpoli,
se apresurd & inaugurar la linea con un despacho
dirigido al Presidente del Consejo y Ministros de la
Guerra y Ultramar, en que esperaba su intima sa-
tisfaccion por tan agradable nueva, y reiteraba su
adhesion, como la de todos los buenos espaioles,
4 la madre ptria y 4 la dinastia. Virias corpora-
ciones y gran ntimero de particulares secundaron
la iniciativa de S. K., enviando gratas felicitacio-
nes & las auloridades, corporaciones y particulares
de la vecina Cuba y la Peninsula, y recthiendo de
estas en conlestacion saludos igualmente entu-
siasfas.,

Como ya hemos indicado, fueron varias las in-
terrupciones que refrasaron la inauguracion de este
cable. Laprimera ocurrid & fines del aio 1879
cerca de Kingslon: ya se creia ultimado el tendido,
cuando al ir & empalmar el cable de fondo con el
de costa, se perdid el primero, y no lograndose re-
cobrarlo en el acto, hubo que aplazar hasta la pri-
mavera esta delicada operacion. En 30 de No-
viembre de 1874, consiguié Mr. Eduardo Bright
recobrar el cable por una profundidad de 1.500
brazas & 37 millas Oeste de Haiti; mas despues de
haber empalmado un nuevo trozo, que Hevé hasta
Holland-Bay, no.logré comunicar, & causa de una
segunda averia producida & 28 millas de Puerto-
Rico. Por tllimo, despues de virias pruebas prac-
ticadas con aynda del vapor Infernacional, se tomé
la resolucion de levanlar el cable en las costas do
Arecibo, v notindose buena comunicacion con Ja-
maica, se procedié al tendido de un nuevo lrozo
desde Arecibo & San Juan de Puerto-Rico. Bl dia
14 se logré comunicar desde 4 bordo con ambas
bandas, y quedé hecho el empalme.

Este cablees propiedad de la Compania West
Indin and Panamd Telegraph.

A continuacion presentamos la larifa por que se
rige el cobrede la correspondencia de esta linea.
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‘West India and Panamé Telegraph -
Company, limited,—puerto-Rico.
Tarifa de 10 palabras , contando la dirveccion en ellas.’

Libras. |Chelincs |Peniques

Gran Brelafha, . . e 5 » »

Habama, . . . . ., 2 » »
Cuba"{Samiago. e e e 1 10 »
Jamdica. . e e e e 1 10 »
Pamamd.. ., . . ..., 2 » »
Santémas, . . . . . ., . » 8 »
San-Kitts, . ., . . . . ., » 8 4
Antigua. . . . . . ., L. » 8 4
Guadalupe, . . . . . . ., » 12 6
Dominica.. , . . . . . . . » 12 [
Martinica, . . . . . . . . » 12 [}
Santa Lucfa, e e e e 1 » »
Sap Vieente. . . . . . . . i » »
Barbadas. . i » »
Granada, . . . 1 » »
‘Trinidad. , 1 10 »
Demerara, i 10 »

OBSERVACIONES.

Para las estaciones de los Estados-Unidos 6 del Canadé,
hay que afiadir las tasas de la Gompaiifa Internacional-Oced-
nica,

Para la Europa continental y estaciones de la fudia Oriene
tal, afiadir fas tasas desde Léndres ademds de las termiuales
4 Inglaterra.

La contabilidad se Heva por libras esterlinas al cambio de
un peso por 50 peniques.

San Juan de Puerto-Rico, 20 de Febrero de 1872,

1O 1.

LSTABLECIMIENTO DE LAS LINEAS
PARA EL SERVICIO INTERNACIONAL,
(Continuacion).

BELGICA.
4.°—Gonstruccion de las lineas adreas.

Los procedimicnfos usados en Bélgica para ia
construccion de las lineas adreas, s¢ regulan en {o=
dos sus detalles por los principios que vamos & enu-
merar,

La distancia vertical que media entre dos hilos
colocados en ¢l mismelado de un poste, es de0™,60.
Esta scparacion puede quedar reducida 4 0™,50 6
4 0m,40 en aquellos punlos donde las lineas atra-
viesan caminos 6 senderos. Los aisladores: situados
en el mismolado de un poste se colocan cn la parle
media del intervalo comprendido. entre-los que es-
tan del otro Jado. Bste daio permite deferminar de

- anfermano la elevacion que han de fencr los postes
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segun el mimero de hilos que hayan de sostener.
La altura del bilo inferior sobre el nivel del suslo
ha de ser, en el centro del vano, de 2 metros por
o ménos & 1o largo de los caminos de hierro, de 3
melros 4lolargo de caminos ordinarios, y de 4, 50
en los pasos frecuenlados por vehiculos cargados.
De esto resulta, que los postes que se emplean en
circunstancias ordinarias, ysegun la importancia de
fa linea, son los designados con los nimeros 2 y 3
(62,50 y 7,50).

Cuando el niimero de conductores llega & ser con-
siderable, se preficre en Bélgica establecer una se-
gunda linea en el otro lado disponible de la via, 4
lener gue aumentar fa altura de los postes. De este
modo se obtiene una economia efectiva, y se da ma-
yor seguridad al servicio, pues los postes sobrecar-
gados- de hilos estin desde luego mas expuestos &
caer que los otros, ocasionando con frecuencia in-
terrupeiones completas; cosa que sélo en circuns-
tancias muy excepcionales puede acontecer siendo
doble la linea.

Los postes del nim. 4 (9) fnicamenle se em-
plean scguidos en pequenos trayeclos; como por
ejemplo, en el interior de las esfaciones férreas
cuando los hilos pasan por encima de numerosas
vias, 6 cuando vérias lineas de diferente direccion
se reunen en una sola. En la construccion de las li-
neas ordinarias, se utilizan aisladamente dichos pos-
tes en Lodos los pasos de nivel de poca impurtancia,

Los postes de los nims. 6, 7y 8 (6,50, 750
¥ 9°), que tienen respectivamente igual altura, pe-
romayor didmetro que el de les nims, 2,3 y 4
(0,60,-0,60 y 0,63, en lugar de 0,42), se sustiln-
yen 4 estos titimos siempre que se necesita dar mu-
cha resistencia & la linea. Los postes que deben so-
portaraparatos de tension, los que han de colocar-
seen el vértice de angulos muy pronunciados, y los
quo han de estar expuesios & vienlos impetuosos
s8-escogen por consiguicnle entre los de mayor dia-
melro.

Los nims. 9y 10 (10™, 50 y 12™), sirven para
levantar los hilos en travesias muy importantes, se~
gun ¢l nimero de conductercs, pero generalments
suelen bastar para este objeto los del nim, 9.

Los nims. 14 y12 (14" y 20™), y especialmen-
te los altimos, no se emplean sinc on casos muy
Tares, como por ejemplo, para llevar los hilos por
‘encima de un edificio 6 de una corriente de agua
navegable, ¢ para colgar un gran nitmero de hilos
ando. of -establecimiento de olra segunda linea
presenta dificullades.

A'la enlrada do las estaciones imporlantes se re-

tienen ordinariamente los hilos con palomillas fija~
das & los muros por medio de un herraje especial.

En los puntos de entrongue de los hilos aéreos
con lineas sublerrineas ¢ submarinas, se colocan
juntos dos ¢ cuatro posles, segun el nimero de hi-
los, y se empalman por medio de un herraje hasfa
hacerlos del todo solidarios. Ademas, 4 los pids de
estos postes se fijan traviesas de madera que repar-
len sobre mayor extension de ferreno cl esfuerzo
que tiende & inclinarlos. El conjunto se consolida
por medio de punlales, cuyos piés se sujelan mds
4 ménos, segun la naluraleza del suelo.

En las curvas pronunciadas se aseguran los pos-
fes con tornapuntas, que se aplican 4 tanta mayor
altura cuanto mis grande es la traccion de los hi-
los. Cuando llega esta traceion & cierto limite, sea
por el gran mimero de hilos, sea por la magnilud
del vano, 6 sea por lo muy agudo del angulo, s
acoplan los postes por medio de herrajes, reunién-
dolos por las cabeceras, y separandelos por los piés.
Uno de los postes se planta verlicalmente y se da
al otro la necesaria inclinacion; & més de lo cual
se afiaden tornapunias, siel caso lo pide.

Bien por la naturaleza demasiado movible del
suelo, bien por la uecesidad de evitar cambios de
trazado, ¢ por otras causas, resulian & veces poco
oportunos los medios de afianzamiento arriba indi-
cados. En tales casos, se recurre 4 liranles ¢ cuer~
das de alambres retorcidos, que se atan por un ex-
tremo & 1a parte superior del poste, ¥ por el otro &
puntos fijos que ya existan, como pilares de mam-
posteria, etc., 6 & cufas quo se clavan en el suelo.
La direccion del tirante debe ser opuesta & la re-
sultante de las fuerzas que obren sobre el poste.

La profundidad & que estdn plantados los postes
varia en relacion eon la naturaleza del suelo y el
esfuerzo que hay que vencer; pero en lerrenos de
alguna consistencia, lales con los arcillosos y arcillo-
arenosos, suele ser aquella de 4,50 para los postes
del nim. 2 al 8, (6™,50, 7,50 y 9) inclusive,
de 2™ para Jos nims. 9, 10 y 14 (10%,50, 12, 14*)
y de 3™ para los del ntim. 12 (20™).

En los terrenos formados de rocas cuarzosas,
calohreas 6 esquistosas, tales como los que forman
¢l subsuelo en las Ardenas y el Condréz, hay que
hacer los hoyos & barreno, pero en esle caso la
profundidad no pasa de 0%,60.

Ll espaciado de los posies es ordinariamente de
100 metros en linea recta, y. de 50 mefros en I48
curvas. Estas distancias se acortan cuands es nece-
sario disminuir la flecha de los hilos, 6 dar 4 la li~
nea especiales condiciones de estabilidad .




Los postes que han de Hlevar aparatos de tension
se colocan de mil en mil metros.

La resistencia que el hilo de hiervo recocido opo-
ne & la ruplura es de 40 kildgramos por milimetro
cuadrado de seccion; pero con arreglo & las instrue-
ciones de la Administracion helga, la mayor carga
permanente que puede darse & los hilos no debe
pasar de la sexta parte de dicha cifra, sin que ni
aun por accidente exceda jamas de la cuarta par-
te. Suponiendo que sea el hilo de 4 milimetros de
didmetro, la tension mixima que le corresponde
serd, pues, de 125 kildgramos. A esla tension cor-
responde una flecha de 1,00 para un vano de 100"
y de 0™,25 para un vano de 50™, La tension per-
manente es de 82 k, 50, producida por una flecha
de 1™,B1 para un vano de 100 metros, y pov una
flecha de 0=,57 paraunvano de 50 metros; pero ol
descenso de temperalura, que Lione porefecto dismi-
nuir la longitud del hilo, produce un aumento en
la tension, siendo esta tanlo mas considerable, cuan-
to més corto es el vano, porque la diferericia entre
la distancia de los puntos de apoye y la lengitad
absoluta del hilo, ¢s menor.

Como la lemperatura puede descender en Bélgi-
ca hasta 15 ¢ 20 grados centigrades bajo cero, se
racomienda dar solamente & los hilos de 4™ una, car-
ga de 65 kildgramos para un vano de 50 melvos,
con objeto de no traspasar el limite de traccion que
hemos fndicado; correspondiendo asi 78 kildgramos
de carga para un vano de 75 melros y 80 kilégra-
mos para el de 100 metros.

Las flechas que corresponden & estas tensiones,
son respectivamenie dg 09,48, 0m 95 y 1™ 56,

Iguales flechas se dan & los hilos do 3 y de 5 mi-
limetros.

Bn cuanto al modo de distribucion de los hilos
sobre los postes, se adopla por principio el dar &
cada conduclor, en cuanto es pesible, izual posicion
relaliva en foda la linea; con lo cual se evitan nu-~
merosas causas de averias, v se buscan estas con
maés facilidad,

Cuando costean dos lineas una misma via, se dis-
iribuyen eon igualdad entre dmbas los principales
hilos, y estos se colocan, de ser posible, en la par-
te superior de los postes, para que, de este modo,
se hallen al abrigo de las averias que puede produ-
cir el conlacto 6 la ruptura de los demas hilog.

Al construir las lincas, se euida siempre de que
los hilos no pasen de un lado & otro del camino, si-
no en casos de absolula necesidad,

Las brigadas encargadas de la construccion de
las lineas se componen de 10 6 42 ebreros; acom-
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paiados 4 veces de uno 0 dos aprendices. La inme
diata vigilancia de las obras corre & cargo de un
capataz 6 del obrero més ejereitado.

Para construir una lineasobre un caming de hiep-
ro, se depositan préviamente los postes en las dife~
rentes estaciones, ¥ desdeestas sevan distribuyendo
4 pié de obra por medio do wagoncitos de mano.
La dislancia que se puede recorrer de esle modo
en diez horas de trabajo varia enlre 6 y 15 ki-
lémetros, y depende de la mayor 6 menor circula-
cion de lrenes, de las dimensiones de los postes, de
la lejania é proximidad de 1as puntos de depésito, ele.

Despues de distribuir 1os postes, se procede 4 su
plantacion. Dos obreros ¢ des aprendices van colo-
cando los aisladores énles de levaniar log postes;
cinco 6 seis hombres se ocupan en abrir los hoyos,
y el resto de la brigada se encarga de laplantacion
propiumente dicha. Los postes de dimension media
se levantan & mano, ylos de 12, 14 y 20 metros
por medio de cuerdas y escaleras.

Los hoyos se socavan por escalones, dandoles la
profundidad necesaria y cuidando de hacer la ex-
cavacion en direccion paralela & la de los hilos, &
fin de que el esfuerzo que sufra el poste para no
caer se ejerza contra las paries de terreno intactas,
§ no contra el relleno.

Los postes se colocan verticalmente, excepto en
las eurvas, donde se les da una ligera inclinacion
hdecia la parte exterior. Los huecos que quedan se
terraplenan & pison por capas de Om,10 & 0™,15.

Una brigada de 10 obreros, dos aprendices y un
capataz avanza por érmino medio 3 kildmelros por
dia, si el terreno es arcillo-arenoso.

Despues que estdn plantados los postes en toda la
linea, se procede al colgado de los hiles, haciendo
fa opevacion ordinariamente hilo por hilo. Upa bri-
gada puede colgar 10 kilémetros de hilo por dia.

Para lender et hilo en ¢l suelo baslan tres obreros:
uno do ellos hace rodar el rollo; los otros dos tiran
por ol extremo, y todos tres avanzan conlingamen-
te, empalmando & la ligera los cabos de los rollos.
Otros tres obreros van haciendo los empalmes de-
finitivos y soldands, y por @ltimo, dos hombres pro-
vistos de escaleras cuelgan el hilo en los aislado-
res. Caso de haber muchos postes de gran altwa,
ge necesita un hombre més que lleve una largd €8~
calera 6 Lrepadores para subir & dichos posies-

Bl resto de la brigada empuja el wagon de I
cargado con los rollos de alambre, herramiettasy
demés objetos necesarios. Liegados al poste de re-
tencion, se reanen los ebreros soldadores con los
que les siguen para verificar la tension del hilo. Es-

ano
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ta operacion requiere de seis & ocho hombres, se-
gun-cual sea la dimensien del alambre. Un obrero
hace girar el tambor del tensor, miéniras los olros
esliran el hilo por medio de tenazas. La flecha que
on este momento se da 4 los hilos, suele ser irregu-
lar ¢ exagerada ; pero una vez lendidos todos, se ha-
ceuna rectificacion general de Ia linea.

Y.os gaslos de construceion de un kildmetro de li-
nea, evaluados con arreglo & los trabajos hechos en
1867, son por término medio los siguientes:

Colocacion de un hilo nim. 8, con aisladores de
- campana peguetios y plantacion de los posies:
@, Iin camiso de hierro.

J3postes, d01fes,. o . . L., . L s 1Y
110 kilégramos ds hilo de hierro sin galva=

T 38450

Aceesorios, . . . . . . . . . . . 16

Jorpales, . . . . . . . . .. .. 18
Total. . . . . frs, 183430

b, Ea carretera.

A la cifra procedente hay que aftadir la suma de 11 frs'
por gastos de transporte de maferiales.

Colocacion de un hilo suplementario.

4. En camino de hierro.
110 lgildgmmos de hilo de hierro sin galva~

BZAE. « o . 0 . . e s e frs. 38'50
Accesorios., . . . . . . 4 .. 4. 16
Jorpales.. . .. . . . . . . . . . 10

Totat.. . . . . frs. 6450
b. En carretera, :

Los gastos de transporte del hilo y accesorios, pueden fi-
Jarse en frs. 4450 por kildmotro, lo que da 66 frs. por gasty
raedio.

En general, vorifica una brigada, en 40 horas do
trabajo, el colgado de 4 kilomelros de hilo suple-
mentario, incluyendo la colocacion deaistadores.

Las cifras que acabamos de indicar, en su mayor
pacte, varian mucho con las circunstancias espe-
ciales de cada linea.

Ll peso de fos hilos de 3 y de 5 milimetros de
digmetro, por kildmelro do linea, puede fjarse en
60y .- 165 kildgramos rvespeclivamenle, siendo ol
gaslo - correspondiente, en cantidades redondas, de
50y 57 francos.

~ . Ln cuanlo 4 los gastos de plantacion de los pos-
tes, no se eslablece distincion entre las lineassitua-
das en vias-férreas y las que corren & lo largo de
las carreteras, perque la mayor clevacion que se da
cnel segundo caso al hilo infevior, eslh compensa-
egun la evaluacion de 1867, por el mayor nii-
o de hilos que existe en el primero,
. Taleg son los resultados que se desprenden de Ja

construccion de varias lineas muy importantes, por
mas que llame la afencion, la clevada cifta que
aparece como coste medio de la plantacion de pos-
les por kildmetro de linea.

(Se continuard,)
VARIEDADES.

PASO DEL CANAL DE LA MANCIIA.
ViA FERREA SUBMARINA {1},

Fl pase de Calais, ese estrecho canal que separa
las Islas Britdnicas del coutinente, tiene nnos 30
kilomelros entre la punla Bastwarth, cerca de
Dower, y el cabo Gris-nez, en Francia. Su profun-
didad media, por el lado de Inglaterra, s de una
veiniena de metros, v por el de Francia de 45,
pero esta diferencia de sondaje entre ambas costas
desaparece si se foma como paso la seceion de
Dower- Wisant, fuera de los bajos; pues para la na-
vegacion en la direccion de estos bajos, el paso ds
Calais se halla dividido cn cuatro canales, por los
bancos de rocas de Varne v por los Colbart, coli-
nas de asperon y arena cubiertas por sélo algunos
meltros de agua.

Iin cuanto al lecho y suele, es un plano regular,
de ondulaciones poco sensibles, formado de avciila
compacta, allernando con bancos de asperon verde.
La seccion Dower~Wisant tiene dos pendientes uni-
formes respecto delas costas; pero en cambio su
profundidad maxima es mayor que la de Lastwarth-
Gris-nez, puesto que llega & unos 53 metros

Como es sabido por todos los gedlogos, el estre-
cho de Calais no ha existido siempre: ha rempla-
zado & un istmo, por el eual las que hoy son islas
Britanicas se comunicaban con el continenle, istmo
que se extendia entre el cabo Anlifer, en Francia,
y el de Saint-Albans, cerca de la isla de Wight, v
se prolongaba al Norte hasta la embocadura aclual
del Tdmesis, formando un valle poco profundo, que
recorria un rio central , del cual les citados bancos
de Varne y Colbarl parecen marcar las antiguas
riberas.

A causade su poca ancbura, desu situacion
cntre dos mares continuamente agitados, el paso de
Calais es de dificil navegacion en cisi todas las es-
laciones del afio; pere muy cspecialmente durante
fas tormentas del oloito y del invierno, en que se
hace muy peligrosa, viéndose con frecuencia mler-
rumpidas las activas relaciones entre los pucrtos
ingleses y franceses,

(1) Apénas terminadas la guerra franco-~prugiana y las
turbulencias de Paris, ha recacido con mds fuerza la idea da
atravesar el paso do Calais por otro medio qua no seq el de
la navegacion, proyecloe que, si bien era antiguo, no ha to-
mado fuerte consisienciz hasta despues de la terminacion det
Canal de Suez. Hoy este proyecto es el de mds importancia
y de mayor actualidad esire los que ocupan la atencion de
los ingsnicros, y luapertura del tinel de Mont-Ceuis Io afiade
nuevo sterds bajo si punto de vista del viaje directodla
India y § todas las regiones delextremo Oriente.




Y como, por otra parts, el comercio moderno s
somete con marcada repugnancia 4 los trashordos,
que pueden averiar las mercancias y siempre las re-
cargan con gastos:inilliles, se explica que la iea de
una via de cualquier sistema, que remplazase & la
lravesia maritinia, haya ocupado & virios ingenie-
TS ¥ que su ejecucion, si.llegara- & conseguirse,
faese calurosamente acogida.

La idea, pues, no es nuieva, y-desde 1802 vienen
proponiéndose diversos medios de suprimir la se-
cular navegacion: tineles como’el de que M. Thomé
Gamend presenté.en un proyecto. bastante complelo;
tahos submarinos; puentes: giganlescos; en fodo se
ha pensado, hastaen ef reslablecimiento del anti-
guo istmo, ideado’ por M.  Burd, ~que tiende nada
ménos que & la- supresion-completa del estrocho,
intentando precisamente 1o contrario de lo tan feliz-
mente cjecutado enire’ el Mediterrdneo v el mar
Rojo.

Pero todos estos proyectos ofrecen gravisimos
obstaculos: unos por lo-aventurados, otros por el
largo tiempo de ejeciicion que exigirian, y todos por
su excesivo cosle ;- inconvenientes de que parece
exente la vig fdrrea submarina imaginada por el
ingeniero espanol’ sefior conde de Brockmann, del
que vamos &-dar una ‘sucinta idead los lectores do
Lo América:

«Pasar e} Canal de la Mancha, dice el autor, por
»an medio que ligue directamente las lineas férveas
»francesas € inglesas, librando & les viajeros de las
»molestias de un marhorrascoso, evitando 4 las mer-
neancias ¢l doble trasberde y las contingencias de
»las tempeslades, usiendo esirechamente 4 las dos
»grandes naciones que marchan dla cabeza de la
weivilizacion,—Hé aqui el problema que ereemos
»haber resuello, ° satisfaciendo & mayor niimero de
»eondiciones lésnicas, localesy politicas, que las so-
»luciones hasta ¢l dia Presenladas.n

El Sr. Brockmann empieza por declarar que este
problema es de dificultades tales, que oisi se juz-
gan insuperables, v que estd préximo 4 ser clasifi-
cado enlre aquelios para los que el anuncio de una
solucion se acoge con gran reserva & con indifercn-
oia, cuando no con desden. Y, sin embargo, la em-
presa es realizable; porqae, si biea es cierlo que las
soluciones presentadas lienen inconvenientes mis
6 ménos’ graves, es preciso convenir en que las
condiciones técnicas estin dentro de los limites de
{a ciencia ‘moderna; y:las econémicas son de fal
naturaleza que; dady Ia importancia que la aclual
generacion concede 4 los medios: ridpidos de comu-
nicacion, merccen cierta extension de sacrificios.

No sucede ofro tanfo-conlog medios anteriormen-
te propuestos. Un istmo artificial que restableciese
el antiguo estado  de_cosas,: sobre ser-de inmenso
cosle y larguisima ejecucion; quedaria expuesto 4
las mismas causas desiructoras. del natural que
existio, como son la accion de las corrientes y el
desnivel enfre los ‘dos” mares._ EL finel submarino
ofrece todas' lag dilicuitades v rieszos que confiesa
el perseveranfe autor de este proyecto, M. Gamond;
y sélo las explorasiones necesarias para. vesolver
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acerca de su posibilidad, serian tan costosas como
la ejecucion del proyecto de Brockmann. Un tuho
colocado sobre el fondo del estrecho disminuiria lo
ménos 15 metros la profundidad, ecasionando per-
turbacion en ef régimen de las aguas y en las in-
mediaciones de las coslas; la estabilidad del mismo
tubo so veria sériamente compromelida, Y en cuan-
to 4 resolver el problema por medio de un puente,
la construccion de las numerosas pilas que requiere
seria de un coste fabuloso y su conservacion no
ménos onerosa v dificil.

Iecha esta ligera resefia de la necesidad recono-
cida y de los medios ideados para satisfacerla, da-
remos una idea del proyecto que parece mas prac-
licable, el de la via férrea submarina propuesta por
nuestro ilustrado compatriola.

El emplazamiento elegido por el Sr. Brockmann
es la trasversal de Blanc-Nez al South Foerland,
que sobre scr la mas corta enlre Ambas costas, pues
no exeede de 51 kildmetros, veane la inapreciable
veataja de Ia uniformidad del fondo,

La primera operacion del sistema consisle en
formar en fodo el trayeclo un afirmade, por medio
de un pedraplen de grandes bloques, como s¢ cons-
truyen las escolleras, y que sirva & la vez, no sélo
para suprimir los pequefios accidentes parciales
del fondo, sino para eslablecer sobre ¢l Ja via en
pendientas que no excedan de®/,o00. Este pedeaplen
tendria una altura media de 3 metros, 50 de an-
chura v una superficie de 1.530.000 melros cua-
drados, formando una masa de 7 millones cibicos.
Siendo la cesion de agua del canal de 1.265.000
metros cuadrados, v la formada en plano verlical
por las rasantes del pedraplen 143.800, sélo se re-
dueiria la primera en una undéeima parle, redue-
cion que no podria cjercer influencia alguva nola-
ble sobre la estabilidad del mismo pedraplen. Ea
las inmediaciones de 4mbas orillas, es decir, 41la
altara en que empicza la zona de agua fueriemente
agitada por las corrientes y los vientos, y asi, para
evilar la rapidez de pendientes, como para unirse &
las rasanies de los ferro-carriles terrestres, se pe-
nefraria en las costas con desmonte hasta unos 500
melros terra adentro, formando una especie de ca-
nal en cada extremo.

Sobre ¢l macizo 6 escollera se asentaria la via,
de 40 metros de latitud, formada, en vez decarriles,
por dos fajas anchas de hierro con un rehorde ex-
terior, asentadas sobre handas ¢ zocalos de hormi-
gon hidriulico quecubrieseny enlazasen, excedién-
dolas en 30 cenlimetros, las puntas mis-altas de
la escollera. El ancho del carril se calculard de
modo qus la presion por centimetro cuadrade sea
inferior al limile en que comienza 4 alterarse I3
elasticidad del material. :

Los carriles estan destinados 4 contener entre sus
rebordes v guiar en su movimiento de una costa &
otra, un gran aparate 4 que el aulor da el nombre
de Castillo, cuyas dimensicnes generales serdn: 120
metros de longitud; 4% de anchura en'la parle in-
feroir; 30 enla superior; 64 de altura,'y préxima-
mente unas 2.000 toneladas de peso.
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«Fl castillo, dice el autor, estard formado de tres
cuerpos; el inferior, de 20 metros de altura, se sos-
tendra sobre 22 pares de ruedas de anchas lantas
qque rodarin sobre los carriles. Este cuerpo inferior
contendrd, envuellas en cimaras impenetrables,
maquinas-que aplicando su fuerza & unas grandes
hélices, deben dar impulso al castillo; y estas cé-
taras estardn en comunicacion con el aire exlerior
por-tubos que subirAn mds allos que la plataforma
superior del castillo, y que servirin, unos para
cdontener chimeneas, otros para venliladores y otros
para escaleras.»

«EBL cuerpe segundo ¢ intermedio no tiene mds
ohjeto que el de sostener hasla fuera del agua una
gran plataforma, y estard formado por tres pilas,
como las de un puente, anchas en su base y muy
estrechas en su vértice, en las que se apoyarin
vigas.de 40 metros de longitud, que formau el ter-
cer cuerpo, Estas vigas sostendrin una gran plala-
forma de 100 metros de | longitud por 20 de an-
chura.»

El problema que es necesario resolver em la
construccion de este castillo, consiste en hacerlo
hastante resistenle para sufrir los embates de las
tempestades; que fenga muchos calados para no
presentar mucha superficic de resislencia & las
aguas, v quo, & pesar de sus colosales dimensiones,
resulte relativamente ligero.

Es verdad que para oblener la disminucion de
peso que sea necesaria para facilitar la traslacion
del castillo, hay en el agua un gran recurso de que
s6 carece fuera de ella, cual es el de las chmaras
de flotacion, v que naturalments el autor no ha
olvidado poner al servieio de su invento. Grandes
cajas 6 capacidades que puedan & voluntad. quedar
vaolas 6 con mas 6 ménos agua, servirdn para obte-
ner:el aligeramiento que convenga, Y & esle mismo
fin-han de contribuir tambien por su parte las cd-
maras donde van encerradas las maquinas y el por-
sonal de su servicio, las cuales, como hemos indi-

‘ cado, estdn en comunicacion con el exterior por
medio de las chimeneas, ventiladores y escaleras.
“Estas'chmaras, especie de ictineos, afectarian en
stexterior la forma de chalanas con dos proas para
facilitar su marcha.

Bs casi indul afadir que el tercer cuerpo del cas-
tillo, constiluido por Ja plataforma colocada en su
parte- superior, al penetvar en las costas por los 500
metros de canal que se practicasen, habrian do en-
rasar con los ferro-carrites torresires, elevados &
st vez al nivel conveniente.

En:esta plataforma, provista de rails, enfrarian

. los'trenes destinados & pasar de wna costa & olra,
- sin trashordo de las mercancias. En cuanto 4 los
~Viajeros, pueden indistintamente pasar el estrecho,
. permaneciendo dentro de los mismos coches del
- Iren; si bien parece lo més nafural que prefieran
_hacer el trayecto marilimo sobre la misma plalafor-
ma, que podr tener dispuestos pabellones que los
pongan al abrigo de Ia intempérie.
~Una ves expresada la idea en su conjunty, si
- hubiéramos de entrar en defalles y en demosira-

ciones téenicas, nos veriamos obligados & reprodu-
cir la Memoria publicada por ¢! Sr. Breckmans.
Por lo tante, serémos - muy parcos en este punlo,
anticipindonos 4 declarar que ex dicha Memorta lo
vemos todo perfecto y-sibiamente previsto por el
aulor;. quien- naluralmente :ha salpicado su escrito
con las-formulas oportunas.

No es, sin embargo, para omitida la circunstan-
cla de que-los:propulsores submarinos tienen dos
poderosos medios: de accion: el de las hélices ya
mencionadas, v-el. de. comunicar directamente su
fuerza 4 log; ejes. para. imprimirles un movimiento

de rolacion, -y que 1as ruedas desempesien sobre las,

bandas-carriles funciones semejantes 4 las de la lo-
comotora ordinaria.

Aunque - tedricamente -basta una hélice de dos
metros de didmetro.para vencer Ia inercia y poner
el aparato en movimiento, téngase en cuenta que
pueden emplearse virias hélices, euyo niimero y
posiciones se. fijarian: convenieniemente, pudiendo
legar hasta 56,

Los grabados de la Memoria escrita por el sefior
Brockmann, dan una idea del conjunto del sistema
y de su aspecto puesto en accion; pero no pudiendo
reproducirlos por suntimero y gran extension, ler-
minarémos este articulo con algunas partieularida-
des de que se puede dar cuenta sin el auxilio de la
representasion grafica.

Comenzados los: irabajos: por &mbas coslas, y su-
poniendo .que cada torre: de consiruccion avance
seis metros por dia, pueds - caleuldrseles préxima-
mente ocho afios de duracion.

Kl presupuesto, hecho.con gran latilud, asciende
4 282 millones de pesetas, siendo las partidas ge-
nerales las siguientes:

Estudios, experiencias, alineaciones y traw

2ad0.euguresee 5.000.000
Siete millones da metrog et

nacion & 10 Pgia’a VI e e e 70.000.000
Treinta mil'meétros dearregle de la expla~

nacion y asiento de 1a via; eomprendien-

do el coste de los carriles, 4 tres millones

da pesetas el kildmelroii.y. i, 90.000.000
Ejecucion de dog muelles,sviaiiviviviile 8.000.000
Cincuenta kilémetros:de ferro=carril’ pard

ligar Boulogne, Calais; Dawer y Folkesto«

no con los muelles, 4 500,000 pesetas el

KilOmetrou: c ovv v visessuennenees 25,000,000
Diez mil toneladas de hierro para los casti-

I, & 3.000 pesetas tonelada, compren—

dido mano de obra y colocacion sobre los

PailSis v ue Cerieriaeineneies 30.000.000
Ocho mil toneladas de hierro, al reismo pre

cio, para dos torres de construccion y re-

PATACIONBS. s i vV viiian i uivvenerannes 24,000,000
Gastos imprevistos; . 30.000.000

282.000.600

Bl castilfo podra “atravesar. el ‘estrecho en tres
horas, ineluso ol tiempo ‘de-embirque 'y deseni-
harque. : S

Coniando la plataforma una superficic de 3.600
metros cuiadrados; v suponiendo: qué 600 estén
destinados § lag comunicacionss con el piso de fas
méiquinas y demas necesidades del. servicio, que-
dan 3,000 disponibles para viajeros y- mercancias;




v destinando dos metros cuadrados para cada viaje-
ro y ofro tanto por lonelada de mercancia, podrd
hacerse al dia el trasporte de 6.000 personas y
6.000 toneladas, 6 sean al ao 2.190.000 unidades
de cada clase, que ¢s mas del doble del servicio
actual. La estadistica de los itimos afios revela
que, excepcion heeha del movimiento extraordina-
vio, como las Rxpesiciones de Londres v de Parls,
atraviesan el Estrecho 800.000 viajeros, por tér~
wino medio, y en un ndmere proximamente igual
las toneladas de mercancias.

En la actualidad cada viajero paga por el paso
del Canal y por los servicios inherentes, de 50 4 50
céntimos de peseta por kildmetro, segun la clase,
y fjando la tarifa del nuevo sistema en 50 cénti~
mos, aumento que resultard compensado por la co-
modidad del viaje, producird cada persona 15 pe~
setas, v en todo el ano 13 millones, y un millon y
medio el exceso de equipajes; vy fijando la larifa
media de mercancias en 25 céntimos de kilometros,
6 sean 7,59 por viaje, dardn sicte y medio millones
anuales: en junto 24 millones de pesetas.

Los gaslos anuales por kilomelrs, entre perso-
nal, combustible, reparaciones, ele., pueden cal-
cularse en $00.000 pesclas, lo que redueiria & 24
millones el producto, el cual, & & por 100, respon-
deria 4 la renta de un capital de 420 millones, ¢
scan 138 millones mas de lo que se considera dm-
pliamente necesario para los gastos de construccion,

Réstanos adadir que el prayecto de que azaba-
mos de dar euenla ha merecido, dntes de darse &
tuz para el piblico, la mejor acogida de parte
de antorizadas personas facullaiivas, y de uno de
tos Gobicraos mds directamente fnteresados ensu
realizacion.

Aun cuando ésta no Hegase & verificarse, siem-
pre le quedard al distinguido ingeniero sefior Brock-
mann el indisputable mérito de la invencion del
sistema mas original, mds practico y mis barato de
resolver la gran cuestion def paso del Canal de la
Mancha, evilande los inconvenienies de la via ma-
ritima,

Franersco Javier ve Bova,

~ NOTICIAS-

Nuevos cables tras-atlanticos.--A decir
de los periédicos Norte-americanos, la Compaita
American Atlantic Cable comenzard muy pronto el
tendido de un cable desde la extremidad de Long-
Ysland hasta un puate en la costa inglesa ¢ holan-
desa. Esla Compaiia se propone establecer dos ca-
bles: uno directo, que es el que acabamos de indi~
car, y olro escalonado por las Bermudas y las Azo-
res hasta las costas de Portugal, Dos casas ingle-
sas han hecho proposiciones para la construccion de
estos cables, v tan luego como la Compaia se de-
cida por una de ellas darn principio los trabajos.

Receptorelectro-automatico de Wheats-
tone.—Nsle es el receptor que hoy se halla mas
extendido en el servicio de las lineas aéreas de la
Gran-Bretafia. Se pretende que, con sl sacabocados

ki

Wheatsione, se pueden prepavar para la trasmision
hasta cuaventa palabras por minuto; pero dudamos
que en la préclica pueda oblenerse tal velocidad.
Si la manipulacion automélica presenta venlajas en
¢l acto wismo de la trasmision, ofrece en cambio
dos graves inconvenienles, citales son, el refraso y
complicacion que ocasiona la prévia preparacion de
log despachos y la imposibilidad de traducirlos en
el mismo momento de la recepcion; de modo que,
en definitiva, siempre viene & resuliar mayor la
velocidad obtenida con la trasmision & mano,

La Compaiiia « Great Northern Tele-
graph» ha establecido una tasa uniforme para Ia
trasmision de despachos 4 Hong-Kong, Shangai y
Nagasaki por la via Rusa. Los despachos dirigidos
4 otras localidades de la China y el Japonse re-
miten & su destino francos de porte siempre que
lleven en ¢l predmbulo la palabra «Post» seguida
del nombre de la localidad.

Elsultan haratificado el convenio tur-
co-ruso para el establecimiento de un cable sub-
marino en ¢l mar Negro entre Odessa y Constanti-
nopla.

El tendido del cable telegrafico desde
Java & la Austratia ha terminado con buen éxito.
Bl Gobierno de la Australia se propone establecer
una linea de vapores para conducir los despachos
entre Porl-Darwin y Normantlown, hasta tanto que
lermine la construccion de la linea ferrestre que
ha de enlazar estos dos puntos.

¥l Gobernador Capitan general delaisla
de Cuba, dirigio 4 los Sres. Ministros de la Guerra
y Ultramar desde las Tunas, con fecha 12 de Mar-
70 Wltimo, e siguienle despacho telegrifico:

«La linea telegrifica enfre Santiago de Cuba y
la Habana est4 restablecida, y continmia la persecu-
cion del enemigo. Ifelicito al Gobierno de 8. M. y
2 V. E. por tan fausto motivo como es el restable-
cimionto de fa cxpresada linea, interrumpida des-
de 14 de Octadre do 1868.»

presente en la construccion de una maquina de va-
por para la navegacion adrea, arreglada de modo
que no pueda sufrir explosion. M. Rampont, Direc-
for general de correos, ha ofrecido al inventor que
le acompanard en el globo cuando haga este nue-
vo ensayo. La proposicion ha sido aceptada y el
viaje promele ser muy interesante como punto de
conparaeion,

La linea telegrafica mas grande que se
conocs en el globo es la Sibertana, que desde:San
Petershurgo liega ya 4 la embocadura del rio
Amour enlas fronteras ruso-chinas, y 4 Vladivos—~
tok, y que en breve unird el litoral del Billico con
los puertos de Shanghai y Hong~Kong. EL28 de
Noviembre de 1870 se trasmitio el primer despa~
cho por esa via telegréfica, de unas 1:600 leguas
de extension,
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CONCESION DE CABLES SUBMARINOS
pespE MANILA A LA COSTA DE Askn.

El periédico oficial ha publicado un importante
dacreto expedido por el Ministerio de Uliramar con
fecha 16 do Marzo, otorgando 4 Mr. Charles Wi-
Hiam Graham el permise necesario para establecer
y explotar cables telegraficossubmarinos desde Ma-
nila & la linea general de fa costa de Asia, con su-
jecion - al pliego de condiciones aprobade con la
misma fecha.

Bl privilegio que por esta disposicion se concede no
cxcederd en ningtin caso de! lérmino de 40 aios, v so-
lamente se considerara exclusivo por parle de Espa-
fia respecio de aguelias lineas igoalmente privile-
giadas por los Gobiernos & que perlenezcan los lerri-
terios en quo toquen 6 donde ferminen las mismas.

Kn el pliego de condiciones se estipula, eatre
otras cosas, que el Gobierno espanol podrd adqui-
rirestas lineas por causas excepcionales 6 de uiili-
dad publica, mediante tasacion ¢ indemnizacion;
que el cable ¢cables que constituyan la linea debe-
rin quedar iendidos y en buenas condiciones de
trasmision en el {érmino de 18 meses, & confar
desde la fecha de la concesion; qae cuando los des—
pachos presentados & la expedicion 6 recibidos
ofrezean peligro para el drden piblico 6 la seguri-
dad del Estado, podra el Gobierno suspender lem-
poralmente su curso 6 interceptar por completo el
servicio; gue la conservacion y scrvicio de la linea
en territorio espafiol correrd & carge de los funcio-
narios del Gobierne; que la Compania podré elegir,
sin embargo, los telegrafisias destinados al manejo
de aparales, siempre que estos queden sujetos en
cl desempetio de su cometido & los reglamentos de
servieio del Gobierno; que la trasmision y curso de

la correspondencia oficial de Espafia serd prefe~
rente para la Compaiia, sin que csta pueda ejercer
en los lextos inspeccion ni infervencion de ninguna
clase; que la correspondencia oficial de Fspafia y
sus provincias de Ullramar disfralard tambien ven-
tajas de prioridad y precio con vespeclo i la de los
estados mhs favorecidos, y finalmente que las tari-
fas de la Compaiiia cn sustipos méximosno podran
exceder de los establecidos porlas Compariias inter-
medias, teniendo en cuenla la longitud de las li-
neas qus cada una explota.

Tl decreto no habla de puntos de amarre en las
costas de Asia; pero suponemos que el pensamiento
de la Compania consistirien levar el cable & Sin-
gapore, Bin todo caso, una vez enlazado este cable
con los del mar de la China, estarf en comunica-
cion iclegrifica no interrumpida con sus posasiones
del Asia, como ya lo estd con sus provincias
de América por medio de los cables tras-atlinticos
y lared telegrifica de las Anlillas. Por consiguien-
le nos parece excusado encarecer la importancia de
una concesion que, sobre completar el organismo
telegrafico de nueslra phlria hasta puede ofrecer
venlajas personales & varios individuos del ramo,
y lerminarémos congralulindonos del desusado mo-
vimiealo que se advierle en las empresas de tele~
grafia submarina por lo relativo 4 Hspana.

En la Seccion oficiel de nueslro proximo mime-
ro inserlarémos inlegro el expresado decrelo, ya
que hoy no podemos hacerlo por falta de cspacio
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Telegrakista, . ..

D, Tomas Cervera., ... vuves
1D, Indalecio Hervias ., oo.\.uees
D. Agustin Garels Relafio..ao.s
.1 D. José Maria Santistéban. . ....
Idem,.........|D. Luis Varela.....,.....
Idem..........1D. Benigno Iglesias, .. ..,
tdems covon syl Greé;m'io Lujén, ...
D, José Diaz Guerra.
.10, Juan Cabaiias.
.1D. Nicolds Martinez.
Telegrafista, ...

Birgos .

Lérid

Dénfa...
.|Central ,

D. Félix de la Cuesta. cees

D. Ramon Puyol. o oovivinvnnn,

Idem i in e

D, Luis Mir6 y Roca..av..,.. . fBarcelona,......

Idem..........|D. Buudilio Domeneeh .., ......[Huesca, ... ..|Masnon.......... |Acecediendo & sus deseos.
Idem,.........|D. Ricardo Regidor,... ..., . Bilhao.o,ovuoo. | Barcelona Ldem,
demaaeiau e B, Antonio Brabo y Cestafe. ... jAlssua, ABiba0. L oeveeeaaajidem,
Idem. +|D: Dionisio Sanchez,, ., ... .., Alcizar. .. Valdepeiias. . [ldem,

Ciudad- Real. ..

Alefzar. . vevenanns

Santiago,

.{ Valeneia.
Sevilla, . .
Valladolid .

Oficial. ..., D, Yicente Villarreal,, . vveua st veeen.jidem,,
Telegrafista......|D. Luis Mora y Cadenas., .. Antequerd .o.v. ... |Idem,

Oficial.- ... ... D, José Marfa Hernandez Feliu.. Madrid ..vuan o, Idem,

Telegrafista,. ... 1D José Luis de Leon y Marin.., {Pajares. o 4o0vonvltldeme s inyss oo Udem,

dem.,. . D, Indalecio Pefialva.. " Vitoria .. .veo.. ... |50 Sebastian . ... |Servicio.
Hem..........|D. Algjandro Diaz Mendivi .{Bithao. .. Azpeitia . .| Permuta.
Idem........u[D. Roman Svarez....... .1San Sebastian..... Bibao...,........|Idem,

i, aaoe Do dost Arbstegin i, 4 Zaragora. ... Villanueva 7 Gelted. {Servicio.

Idem., .+.... .« .. D Alejandro Calderon, . . | Sevilla, . L IMadrid,..  ....... [Accediendo & sus deseos.
[dem's ¢ . susys..| Do Francisco Marquez. . {Central.sieiiiais idem.

Carmona..vevsanas

Viltafranca Panades. { Servicio.

. [Servicio.

Idem,

Accegtiendo 4 sus deseos,
em,

Permuta.

Lo jldem,

.. |Servicio,

.- | Accediendo 4 sus deseus.
.{Servicio.

Accediendo 4 sus dessos.

| ldem,

Alcdzar,, ..
San Sehastiag .
Madrid., ...y
Zaragoza.

Sautiago. ..

Sahagun.,
Dénia. .

tdem,
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