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 BLECTRICIDAD ELEMENTAL

"1 dezcubrimiento de un gran generador elée-
trico tan permanents ¥ flexible como la pila, se-
finld un gran progreso en el modo de atilizar la
glectricidad como agente universal aplicahble 4
1as diversas industrias. La quimies, principal-
mente, g8 aprovechd antes que otro ramo alguno
da’la cieneia, del motor eoncebido por Volta.
Todos 1los ecuerpos fusron mostrando, uno tras
otro, 4 la escroiadora coriosidad de los investi-
gadores los elementos diverzos que formaban su
intima & individuoal composicidn, ¥ la gquimica
avanzd desde aguel ponto 4 su actual azombroso
eatado de progreso con pasos de gigante,

8in emhargo, foera de esta parte importante
da la cieneia, era estéril la electricidad en apli-
caciones indastrialed, ¥ eran adn insignifican-
{e5 1oz elementos que de 2o estudio hahian re-
gultado; un hecho casnal ahrid el horizonte y
fué la anrora de descubrimisntos admirables. El
fisieo holandés Oersted unio por primera ves,
en 1820, los extremos libres de dos redforos.
Hasta entonces sdlo venia ohservindose la pila
dezde el punto de wvista de la lensidn eléctrica
gie cn aquéllos se manifiesta. Oersted hizo la
unidn de dichos redforos en la proximidad de
ung aguja imantada, ¥ foé grande so asombro

il hotar las oseilaciones & que ésta se entregaba.

El hecho, ung vez conocide, fé el rayo de Iuz
que necesitaba la infeligencia saperior de Am-
pére para coneebir aquella hermosa teoria que
ha heeho imperecedera su memoria, Ampére es—
tudié ¥y eompard entre 8i log cirenitos ecerrados,
y pudo trazar las leyes que presiden 4 la aceldn
mutua de las corrientes, haciendo nacer la alee-
tricidad dindémiea. Bustifuyd 4 las corrientez en
sus experimentos el imén, y por la identidad de
resultados dedujo la identidad del origen de las
foerzas antes reputadas distintas, que en los ima-
nes vy las gorrientes operan el magnetismo yla
elepiricidad, creande de este modo el eleetromag-
netismo, Hizo més: por medio de edlenlos Nlegd
haata 1la descomposicidn ideal de los ecireuitos
eagi en dtomos, legando 4 obtener la confirma-
cidn mds brillante que se podia esperar de su sa-
gaz induecidn experimental, De egas leyes admi-
rables =& poede lormar una idea feniendo en
cuenta que el hecho eapital de donde se derivan
todos los fendmenos de la elecirodindmica, con-
siste en las atracciones & repulsiones, segin los
cas08, que ohservo Ampére entre circnilos reco-
rrides simoltdneamente por uns corriente, Ladi-
Teceidn relativa de ésta determina el eardcter de
agquellos movimientos.

Por ejemplo: 51 e toma noa eaja de madera
dividida en dos mitades, en cada una de las
cuales =p deposita mercurio, y se unen por un
hilo de slambre doblado, de tal manera qoe sus
dos extremidades penetren respectivamente en
el mereurio de amhos compartimientos, flotars
lihremente aquél en éste, reenltando, por consi-
guiente, las doz masaz lignidas en comuniea-
cion directa por medio del hilo. 8i se introduee
sibilamente en la caja, ¥ enfrente de lag extre-
midades del hilo loz redforos de una pila, aquél,
esto es, el alambre, retrocede como si huyera de
la proximidad de los redforos, lo que prusba que
exisie una aceidn repulsiva entre el hilo flotan-
te ¥ el merpurio apenas lo recorre nna corriente
voltinica. El hecho mds inmediato que ds este
fendmeno ze desprende, es que dos porciones
conliguas de una misma corrients se rechazan.

Ampére ided muchos instromentos para la
ohservacidn de este lendmeno, cuya deseripeidn
ze omite por demasiado conoeida: basta decir que
de sna leyes sobra la elecirodindmica, 1a mds im-
portante 2 la de quoe dos corrientes paralelas se
atraen sin avanzar en igual sentido y se recha-
zan cuando marchan en sentido opuesto. Ampére
reconocié la atraceidn eerrada mdvil, y euando
huho reanido una gerie de corrientes cireolares
gobre un eje comin, v experimentado la influen-
eia goe en =us movimientos desempefinbha asi-
mismo aquélls, vid gue el instrumento asi cons-
titnido, & que 1lamdé selenoide, tendia 4 eolocarse
en un plano sensiblemente perpendiealar al del
meridiane magnélico. Gompard estos lendmenos
con los del magnefismo, ¥ teniendo en cuenta
la estrecha analogia que entre los movimientos
del imdn ¥ los del selenoide existe bajo la aceidn
de la tierra, examind la influencia que uwno y
olro ejercian entre 8i, ¥ de esle eztudio nacid la
electrodindmica, Demostrd que el selenoide par-
ticipa respecto de otro selendida y de la tierra de
ignales propiedades que el imdn, y de experi-
mento ¥ de analogia en analogia, sentd la hipd-
tesis, en conclngidn, de que un imdn no es mis
que una serie de corrientes cirenlares 6 de sele-
noides diminntos, cuyos polos de ignal nombre
eslin dirigidos 4 un mismo lado.

(&e confinuard.)

LA TELEGRAFIA SIN HILOS

La telegrafia sin hilos se encuentra en el esla-
do en gue hace veinte afios se enconiraba el te-
1éfono, enando por todos lados se veian aquellos
primitivos aparatos méviles, con los cuales unas
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veces e oia ¥ olras no, ¥ casi slempre con unas
voceeitas muy débiles ¥ exlrafias, Asi como en-
tonees estos aparatos estaban en todos log gabi-
netes de fisica, creemos que ahora sueederd otro
lanto con los aparatos de demostracidn del telé-
grafo gin hilos que construye el 8r. Max Kohl,
de Chemnitz, en Sajonia, que es el que hace tam-
bién los efectos de los rayos Rinteen.

La construecidn de los nuevos aparatos se
hace segin los datos de Marconi, ¥ se compone
de dos estaciones: la de transmisidn y la de re-
cepeidn. La primera se eompone de un radiador,
de dos grandes bolas de latén nigoelado adap-
tadas 4 un tubo de caucho, ecolocadas 4 pequeiia
distaneia la una de la ofra para que el Intervale
entre las bolas pueda llensrse de waselinol. En-
frente de las grandes holas =e ven dos més pe-
quefias, algin tanto apartadas v sostenidag por
dos columnag aisladas, 3¢ constroven los apara-
tos de dos famafios, pero uno completo se pueds
embalar en una caja ficilments transportable.

Las dos columnas que sostienen 4 las bolas
pequefias s ponen en comunicacidon con cada
uno de log polos por medio de sordones ligados
por bobinas secundariag de un indoctor de chis-
pag. Es preferible que el aparato dé chispas de
20 & 400 milimetros,

El indueter lleva un interraptor de azogue.
La punta del interruptor, introducida en el azo-
sne por el operador, debe retirarse muoy pronta-
mente, En el momento de la emisidn, salen por
cada abertura tres ehispas, dos de las holas pe-
quelias ¥ una entre las doa mayores. La chispa
del centro es la que envia la corriente eléctrica;
esla corriente se establece en linen recta con la
rapidez de la luz.

La estacidn de recepeidn ge compone de un
eohérer Mareoni, de un interruptor polar sensi-
ble, de un elemento 7 de un regnlador, dispues-
tog en un cirenlo de eorriente, el eircolo de eo-
rriente coherer. Ademds, hay un manipulador
eléetrico, tres elementos yun regolador colocados
en otra corriente eircular, A los extremos del
eoherer e eolocan dos fajas metilicas rezonantes,
Ta egtacion de recepeion, comola detransmisidn,
pueds también ecolocarse en una eaja transporta-
ble. Bl coherver e2 de una forma sencilla. Tniitil
seria entrar ahora en la manera de hacer funeio-
nar el aparato, pues con &1 se entrega una des-
eripéionparahacerio. Aunecuando se asegura que
de este aparato se venderdn muchos ejemplares,
porque son baratos, ereemod que su aplicacidn
prictica no serd de positivos resullados en al-
gun tiempo.

— LSBT R~

LA ELECTRICIDAD EN LOS FERROCARRILES

Los buenos experimentos verificados por las
Empresas New York and New Haven, Baltimore
and Ohio yolras Compafiias de transportes férreos,
he resuelio & 1a General Eletric Company de M.
Y., 4 proveerse de una via partienlar para hacer
toda clase de experiencias relativas 4 la aplica-
ciin de la eleetricidad 4 mdguinas de arrasire,
tranvias, locomotoras, ete., ete., cabiéndole el
honor 4 esta Compailia de ser la tniea gue ha
obtenido resultados priclicos para la adaptacidn
de este sistema; asi ez que la medida tomada i‘yor
ella sefiala un gran adelanto en el progreso elée-
trico. Astualmente emplea el ferrocarril de Bal-
timore ¥ Ohio locomotoras eléctricas de 360 cg-
hallos de foerza, con las que logra grandisimas
vantajas, tanto en el orden meednico eomo en el
comergial. Con este motivo, la via construida
por la Compafiia General Eleclrie se extiende
desde sus lalleres en Bchnectady hasta el canal
Erie, teniendo 6.700 pies de largo, ¥ hahiéndosa
empleado rails de 83 libras la yarda, y sobre eaa
wvia, que presenta todos los accidentes & ireegu-
laridades con que puede tropezarse en cualgoier
camino férreo, verifica la Compafiia citada sus
experimentos con objeto de hacer las innova-
ciones en la constroecidn de las locomotoras,
llevdndosa una estadistica minuciose acerca de
1a velocidad, potencia ¥ demdis datos necesarios.

La via tiene & por 100 de inelinseidn y dos
rectas, nna de 2415 pies de largo, ¥ de 2.730 la
segunda, seguidas ambas de una serie de curvas,
cuys extensidn ez de 1.635 pies. La corriente
elégirica se comunica de la parte posterior de los
talleres 4 los rails por medio de un alambre aja-
lado que signe la via por un edpacie de 5300
pies, Log perfeccionamientos que hasta ahora se
han llevado 4 cabo, han sido hechos con el ob-
jeto da haeer molores para ferrocarriles ¥ trenes
elavados, ¥ en las proehas empled la Compafiia
un vagin como losomotora, dentro del cual se
introducen los motores que hahian de probarsas.
El peso de este vagdn montado completamente,
pero sin earga, es de 30 toneladas, estando divi-
dido en trez compartimisntos; uno el delantero
para el maquinista, otro que se emplea como sa-
lin de pasajeros v el de delris que sirve para
alrmacenar herramientas, homhbas, 1itiles, elcéte—-
ra, etc. Ademds del tablero de conmutadores,
hay también los respectivos frenos autométicos,
para cortar lnslaptineamente la corriente eléc-
trica ¥ cuantos otros detalles sean necesarlos
para que funcions debidamente la locomotora.
Las palancas con que se goblerna la magquinaria
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encuentran junlo 4 la ventana delantera, desde
la cusl el maquinista tiene vista libre al cami-
no, v 4 su derecha hay un freno neumdtico, te-
niendo un registro delanta que sefiala exacia-
mente la corrients eléetrica que emplea,

El primer experimento hecho con este motor
gléctrien fué tirando la locomotora de fres wa-
gones del ferrocarril New York Central y uno del
Lake Shore Railroad, todos cargados de hisrro
pn bruto que representaba la earga un peso de
{21 toneladas, la que arrastrd ficilmente 1a lo-
eomotora. Fueron luegn separados de la locomo-
tora e2tos cuairo vagones, uniéndose después 4
ella cuatro coches de pasajeros, y formdndose
junto con ella un tren de 130 toneladas, qoe did
4 veloeidad un resultado satizfactorio en log va-
rios recorridos, que hizo que en alzunos viajes
ohtuviese la de 40 millag por hora, Es, por con-
signients, un heeho probado la introdoecidon de
la electrieidad en las lineas [érreas.

— sl ———

CARRUAIJES DE ALQUILER

ELECTRICOS

Haee poco tiempo funelonan en Nueva York
unos coches de plaza eléctricos del estilo inglés,
lamados vhansomn, de dos asientos, ¥ el coche-
ro va en un asiento levantado en la parte poste-
rior del vehiculo, gue en este caszo lleva cualro
ruedas con Hanlas de eancho, en vez de dos, La
tarifa que cobran estos nnevos vehiculos esigual
4 la de otroz carruajes de cahallerias, 4 saher:
%0 centavos por milla y un peso por hora, ¥ se
ha organizado una Empresa quoe Lliene o8 acoa-
drasw v oficinas en la calle 40, cerca de Broad-
way v enfrents del teatro de la Opera Metropoli-
tana, ¥ hasta ahora sdle ha puesto en servieio
una docena de enrrusjes que eirculan principal-
mente en el Parque Central ¥ por el Gran Boule-
vard que partz del monumento d Cristdbal Co-
16n en la ealle 89 y Octava Avenida y va & ter-
minar frente al mansoleo del general Grant en el
Parque Riverside.

Los coches eléclricos pesan cerca de 2,000
libras ¥ estdn alimentados con acomuladores
que (iguran en dicho peso por 300 4 400 kilo-
gramos. Las ruedas mayores miden un melre de
didmetro, v las mds pequefias 75 centimelros;
unas v ofras eslin montadas en cojinetes de bo-
las ¥ guarpecidas de llantas pneumiticas como
Yaz de los veloeipedos, Cada una de las roedas
anteriores ohedece & un moior Lundell de eaba-
llo ¥ medio de fuerza animal. Ambos motores

funcionan independientements v achian cada
cual gobre la rueda gue le corresponds; disposi=-
cion quoe faeilita mucho las vueltaz v permits al
vehiculo describir eurvas de muy pequedio radio.

Loz acnmuladores son de los llamados de
cloro y de capacidad de ampéres hora. El coche-
ro lleva al aleance de 8o mano izguierda on
conmntador, con ayuda del coal poede impri-
mir al wehiculo lres velocidades distintaz: la
primera, de 8 kildmetros; la segunds, de 12 4 16,
v la tercera de 20 por hora, quese considera
como el méximum priodente para los coches de
plaza. Estos cambios de veloeidad se obtienen,
como e3s de suponer, estableciendo diferenies
acoplamientos de los acumuladores. Frente el
aziento del cochero hay una palanca que sirve
para dar direscidn al carruaje, ¥ euyo meeanis-
mo es tan sencille como ingenioso. Manejando
dicha palanea con eierta habilidad, se counsigue
hacer girar al eoche en redondo denfro de un
espacio redoeidisimo.

La circunslancia gue mds ha llamado la
ateneidn en estos nuevos earruajes, es la fagili-
dad ¥ lo repentino de sux paradas, punto en el
cual aventajan & todos los vehieulos tirados por
caballerias. El cochero, desde su asiento abre y
cierra las portezuelas y enciende ¢ apaga los fa-
roles. Por ser la marcha de estos ecoches comple-
inmente silencioga, ha side preciso dotarlos de
un agudo timbre eléetrico que el cochero haee
sonar, estahleciendo un contacto con el pie para
gvisar 4 los transeuntes. Ademds de lag lHmpa-
raz ineandescentes de los faroles, lleva oira de
la misma clafe, aungue dé menor polencia lu-
minosa, en &) interior, destinada al pasajero, que
puede asi leer durante la carrera de noche,

Al aleance del pasajero va un tubo acislico
gue lermina en una pera de goma, ¥ por el ex-
tremo que lleva el cochero eolgaio de un ojal,
oprimiendo la goma se llama la atencidn del
eondoctor, ¥ separéndola de la embocadora del
tubo sa transmilen las drdenes. El movimiento
s suave ¥y comodo, sin laz trepidaciones que
prodocen los motores de petrdleo de otros auto-
méviles. La carga de los acumuladores hasta
para un recorrido de 28 & 40 kildometros, segin
el estado del camino. Disponiendo de una insta-
lacidn eléetrica propia, la Compafiia earga los
aourmuladores i razdin de unos pocos centavos
por kildmetre de recorride. Los acumnladores
go constroven en Filadelfia, y los earruajes en
New Jersey.

Este tipo de carruaje eléetrico fizurd con el
nombre de Elactrobat en ¢l coneurso de antomi-
viles celebrado en 1896 por iniclativa del uChica-
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go-Times-Heraldw, ganando medsalla de platz y
ohteniendo del Jurado un informe landatorio en |
que se consignaba su seguridad, so ficil mane-
jo, sn ausencia de roido, de trepidacidn, de ca-
lor y de olor, su limpieza, su forma elegante ¥
su construceidn acabada.

e

LOS MOLINOS DE VIENTO

¥ EL ALUMBRADG ELECTRICO

Entre las especulaciones modernas, ninguna
e2 tan interesante como la que se relaciona con
las aplicaciones pricticas de lag ciencias 4 las
industrias. Tanto =e ha progrezado en los dlti-
moe afios en los ramos de descubrimientos ¥
préctica, que hemos llegado 4 un punto en gue
nada nuevo nos sorprende, ¥ nada de lo que el
porvenir nos ofrece podrd ser demasziado mara-
villoao para la mente, ni podrin las maravillas
de log inventores reaceionar nuestra ciega fe en
la vertiginosa carrera del progreso. Algo se ha
heeho indudablemente, pero podemos deeir que
la historia de las grandes conquistas del genio
tiene apenas algunas piginas eseritas,

La desaparicidn del carbdn mineral es cues-
tidn de tiempo, ¥ su falta tendrd que dar naci-
miento 4 nuevas foentes de foerza adn desco-
nocidas por nosotros; ¥ como la marcha progre—
giva del progreso va de mejora en mejora, &8 na-
toral ereer que aguellas noevas fuerzas serdn
mucho mayores que el vapor, y si la revolucidn
que éste ha hecho en el mundo es grande, ma-
vor ain ha de ser la que las fufuras generacio-
TS Team.

Las condiciones especiales en algunos casos
nosz hacen pensar en el empleo de las fuerzas
engendradas por el viento v las aguas. Hasta
ahora el earhdn nos ha suministrado 1o mayor
parte de la foerza motriz, ¥ seguird por algin
tiempo atin prestindonos tan importante servi-
eio, aungque usado eon cisrla economia. La efi-
cienecin del vapor crece constantements, ¥ 4 paso
gque sun la fuerza hidridulica en mochos casos sa
encoentra inferior, sobre fodo, cuando el coste
de las obras necesarias 4 su empleo aseiende 4
mis de lo que coesta la misma suma de foerza
prodacida por el vapor. Ademds de la conside-
racidn financiera fue en lag presentes eircuns-
tancias e halla en favor del uso del vapor, nos
queda la cuestién de seguridad como principal
factor.

El coste de construceidn y la seguridad del
sistema, junto con otros factores mas 6 menos en

favor & la eleceidn, no se hallan aidin perfecta-
mente formulades de modo préetico, eomo hazes
infalibles para la resclucidn final en gque se haya
de fundar el &xito de una empresa. El hecho que
lz fuerza motriz caeste poco & casi nada, no es
de modo algonno una conelosidn de que se pueda
utilizar econdmicamente. Con estas condiciones
gque dan razones para esperar que olros métodos
de produceidn de foerza puedan ser empleados
con éxite, no es raro que se trabaje en busea de
ellos v goe los inventores y experimentaliatas ee
entregnen 4 hacer proehas, gquoe si por hoy no
dan loz resultados finales apeteeidos, sirven
para deseubrir nuevas fuentes de fuerzas v sus
diverzas aplicaciones 4 las erecientes necesida-
des de las induosfrias,

Con respecto al viento y al agua, algo se ha
hecho, y no hay razones para dudar que no sean
estos elementos de gran utilidad propiamente
aprovechados.

Be ha probado ser posible el nso de la foerza
de log molinoz de viento para la electrieidad,
aungue hoy oo sea faclible desde el punto de
vista comercial. Los datos de experimentos son
interesantes ¥ demuoestran goe ain s pueden
mejorar sus resultadoes. Los experimentoz hechos
en Inglaterra han demostrado que una miguina
congtroida con este fin did muy satizfaetorios
resultades, prodociendo foerza suficiente para la
iluminacidn del edifieis del molino con 27 ldm-
parae de la intensidad de 16 bujias cada una v
tres ldmparas de arco.

Los experimentos hechos por el ingeniero
Taoul en el faro del Norte del Hivre, en Fran-
cia, con uo moling Halladay, de 40 pies, dieron
por resultado una foerza de {78, medida en el
eje de viento, con una velocidad del viento de
23 pies por segnnda.

Otro experimento fué hecho en Cleveland,
(hio, en nna instalacidn eléctrica de viento. La
rueda de viento tiene un didmeiro de 56 pies ¥
produce nna fuerza soficiente para una inatala-
eidn de 250 lamparas incandescentes, dos lim-
paras de arco yires motores eléetricos. Podiamos
citar otros ejemplos en que los resnltados han
sido muy satisfactorios, aunque no lo sean des-
de &l punte de wvista puramente econdmico, La
cuestidn se Teduce mds & mera aritmética en la
egonomia, que 4 posibilidad prictica ecientifica,
¥ es de esperarse gque dentro de mds 6 menos
tiempo el uso de la [uerza del viento, asi como
también de las cascadas,se hallard planteado de
manera priclies . siendo para ello necesario
fijarse muy prineipalmente en la coestidn eeo-
ndémiea, pues es la tnica gque haee posible sl
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empleo de los capitales, siempre desconfiados,
pero (ue son 1la base esencialisima del &xito en
145 empresas pricticas indostriales.

B e =

APUNTES

EL ALUMBRADO RURAL DE FIN DE SIGLO

Es ya sabido que la loz eléetrica oblenida 4
henefielo de Ia hidrdnlies, ¥ especialmente por
medio del vapor, no es nada fija, porque los ge-
peradores eléetricos experimentan les sacudidas
propias de tales aparaios, ¥ de modo particular
las del piston de los vapores, traduciéndose ague-
1as sacudidas 4 las luees de modo més 0 menos
visible, zegin la fuerza empleada. Y tamhbién
sébese que la luz eléctrica actual tiene el gran
inconveniente de tener que sar consumida con-
forme =& prodoce.

Ahors bien; siendo los acumuladores eléetri-
cos;, como su nombre indica, aparatos que se
cargan de electricidad para desarrollarla Inego
donde e quiera, es evidente gue coando esfos
aparatos se hagan asequibles, come gue son
transportables, su nzo producird nna revolueidn
en el alumbrado, pues aparfe goe los grandes
gentros productores de luz eléciriea con sus po-
tentes dinamos pedrdn cargar de electricidad en
breves momentos su acomulador, cualguier par-
ticnlar, empleando més flempo ¥ eon menoes ne-
cesidades, podrd cargar sus acumuladores me-
diante la instalacidn de molinos de viento que
durante el diz irdn acumulando su fuerza elée—
iriea, 1a coal foerza, aplicada direstamente por
la noche d losaparalos convenientes, desarrolla-
rdn por modo perfecto la lug eléetrica sin vaei-
lacidn ni oseilacionez de ningnna eclage en sus
lémparas. Esto no es uldpico, pues que tales acu-
muladores existen ya, teniéndolos instalados, en
toda regla, en varios puntes, 1os cuales acumu-
ladores son cargados de dia para produoeir de
noche una magnifica loz sin ninguna ozeilpeion.
Hay més: la lnz eléctriea por medio de acumu-
ladores permite, tenmiéndolos de repuesto, que
Jjamds pueda permanecer & oscuras largo rato
una instalaeidn de esta clase, pues que si por
cualquier motivo se apagan las loces, éstas se
encienden nuevamente ¥ de modo instantdneo
por 1a acumnlacidn de rezerva. Lo cual no suee-
de con la luoz gue =& gaste 4 medida que se pro-
dozea, pues los desperfectos no pueden ser repa-
rados al momento en los mde de log coeos.

Anteg de terminar el siglo 2 mds que zeguro
veremos 1o lug eléctrica por medio de acomula-
dores con la economia mayor del mundo, pa-

sando las villas ¥ casas rurales de la oscuridad
d la lug sin fransicidn alguna.

LA TRANSMISION A VOLTAJES ALTOS

Bl Electrical Enginser, de Nueva York, tras
detalles de unas proehas de nna instalacidn de
transmisidn de fuerzaz eléctrica 4 B0.000 volis,
en Telluride, Colorado, Estados Unides. La foer-
z4 20 transmitid 4 las Gold Eipg Mills, & unas
freg millag de distancia. La primera instalacion
gque ge 1sd para este trabajo, consistia en un al-
ternador de 3.000 volis unifase, con transmisidén
directa 4 un motor sinerdnico 4 lres millas de
distancia, A éste se ha sustitnide desde entonces
una transmisidn trifase con transformadores de
aumento ¥ de disminuveidn. Foé en la misma
época de verificarse el eambio, que se hizo el ex-
perimento de la treansmisidén de la corriente al-
ternante trifase, 4 50,000 volts. Log transforma-
dores que 8 emplearon fueron log mizmoes gue
senszan hoy en la transmision trifase. Estos trans-
formadores se han construido de modo de darun
pierto mimers de voltajes diferentes, desde
50.000 hdeia abajo, segin la manera de eslar eo—
nectados, Se signid empleando esta transmisisn
de 50.000 volts, eorriente trifase, para hacer el
zervicio durante cerea de fres semanas, gin gue
oourriess ningin siniestro en todo este tiempo,
La linea consiste en alambres falegrificos de hie-
rro galvanizado, con aisladores de vidrio, Se vid
que la capacidad de induceion propia del hierro
daha buenos resultades, pues contrarrestaba la
eapacidad de la linea. No se prolongé por mds
tiempo el experimento, por empezar la tempora-
da de las 1lovias ¥ no tenerse el equipo neesario
para el alumbrado.

APLICACION DE LA ELECTRICIDAD A LAS
TRAWSMISIONES EN LOS TALLERES

De nn estudio publicado en Lf Engineering
del 17 de Septiembre proximo pazado, aceres de
laz venlajas que ofrece en laz fibrieas la sosti-
Lacidn de lag transmiziones ordinarias por las
eléetricas , ze dedueen estaz dos importantes
conclusiones desde el punto de vista econdmico:

1.* El coste del establecimiento de la magqui-
nariz eléctrica es generalmente mayor que el de
las transmisiones: ordinarias.

2.% El heneficio obtenido en la potencia dis-
ponihle paga, en la mayor parte de los easos, el
coste suplementario del material eléctrico al
ecaho de un espacio de tiempo relativaments
corto, euya duracidn oseila entre uno ¥ cinco
afing.
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Ademds, segin el antor del referido trabajo,
resulia una economia general en la produceidn
de las fibricas dotadas de {ransmisiones eléetri-
cas, dependiente de las ventajas que proporeio-
na el uzo de grias y ascensores eléctricos, de la
ficil inspeceidn v arreglo de las velocidades, de
la mayor limpieza y de la Hexihilidad general
del sistema para adaptarse 4 ofros usos de la
electricidad, distintos de los de transmitir la
poteneia molriz,

L0Os TRANVIAS ELECTRICOS EN EUROPA

Una revista extranjera puhliea los dltimos da-
tog estadisticos gque se conocen acerca del des-
arrolla de los tranvias eléctricos en Eoropa, de
los enales so deduce que Alemania figura 1a pri-
mera entre las Naciones enropess, no sdlo por el
numero de lineas, sino también por el total de
kildmetros que mide su red.

Los datos 4 que nos referimos se reasumen en
el siguiente cuadro:

gl &% | e=|aEi8n| Els | 2
Bef| Bz | 27 |25%e| EE |2
weds | EF | S |BEEF|gBigLicE
MACIONES | 522 | 72 | 23 =.~_|EE ZEIEE|EE
Eca | 2B | 52 1eRIB5IHFIED|E
28z | 28 | £% |3, 28{Fe|B8|22
geE| 75 | §3 |PE|EF| 537 |'2
Alemanin....| 642,69 0a%) 4. o ® G5 |
Aungtrin Hun- b i [ = i
[T R 23,58 2580 | T 2| » 1 K |40
[l P 34,00 1,280 T8 4 i B » 5
Bosuia. 8,80 15 al 4 | = @ = 1
Espaiis AT el 40 5 on | »f =] @&
Francia 37936 &7a6| 42 40 | 4| L| 5 [ 28
Holanda..... 3,20 300 141 = » ] 1 i
Inglatarre...| 20842 4.590| deés| 10| 4| & 1|48
Irlanda,..... 8 485 1| 4L 4] -»| 8
Italia...,....| 11589 59900 289 %) » | »| = | 2
Suecia-No= |
FUBZE .0 \.. T 225 i5 1 = | » » 1
Portugal 5D 110 g 1| =] »| »| 4
Rumania L 140 ist 1 % n s 1
Busia...... . 14,75 ] 2 1 # = 3
Bervia... ...| 10 20| ai| 10 »| a| »| 4
Buiga........ 78,75 P.EE2 1281 17 % n | @ 4T
Totaleg...... ! 1,458,087 686G &.4000 122| i 5| 12| 180

Dehemos observar que en Alemania existen
cualro lineas en las que se emplean acumulado-
Tes para la traceidn, ¥ ecinco lineas de iguoal sis-
tema en Franeia. La Nacidn en gue relativa-
ments han aleanzado mayor desarrollo los tran-
vias eléctricos, es Suiza.

NOTICIAS

Parmuta.—La deses sl encargade de Puente-
deume (puerto de mar). Para méas detalles, dirigir-
za &l interesado.

Reconocimiento de postes.—Para reconocer
15.000 postes en Cuenca, se nombraron hace cerca
de cuatro meses doz Snbdirectores, los Srea. Mata
Martinez ¥ Davarra. Becientemente ss hs nom-—
brado también com el mismo ohjeto al Jefe de Cen-
tro I Angelo Garela Peile, Es objeto da comenta-
rios cnanto viens oesurriendo en esbs asunto, en el
gqua al parecer noss spcuentran muy de acuerdo
los dos primeros somisionados.

Reformas,—Contindan con extracrdinaria ac-
tividad leoa trabajos que hacs tiempo viene practi-
cando una numeross Comisidn de oficiales ¥ aspi-
rantss, para consegnir la reforma en el presupues-
to das personal que ¥va conocen nuestroa lectores.

Las gestiones gue han prestado cerca del Di-
rector general y da varics Jefes del Coerpo, han
dado, segin nos aseguran, un resultado satisfacto-
rio. Pareoe ser que 2on ya muchos los Diputados &
Cortes electos comprometidos & apoyar las Justas
pretensiones da los telagrafistas, tanto mbs cuanto
que la reforma gue se Proyecta no snpone anmsanto
alguno en el presupuesto.

Teléfonos interorbancs. —Ks objsto de muy
jnstas censuras la pasividad que se observa enla
Comisitn elegida por la voluntad de todos loa te-
legrafistas gapaficles, para recabar de los poderes
pablicos la incantaciin por el Estado de las lineas
telafdnicas interurbanas,

Cuando se aceptan ecargos para los cnales se ha
rasibido la explicita designacidn de loa telegrafis-
tas de todos los Centros 7 sscciones de Eapafia,
con lasolemnidad que se ha visto en este caso, hay
gue responder 4 la conflanza con tanta unanimidad
otorgada, ¥ cnmplir el ecmpromise de honor con-
traido.

Por desgracia, con verdadera pena lo desimos,
la eondueta de la Comisidn, eon la excepeiin hon-
rosisima de su Presidents, no resulta en armonia,
ni mucho menos, con los deberes espontidnsaments
agaptados,

£Cual serh lo cansa de esto? 8i el resultado final
fuesa un fracaso, habria por nusstra parte un de-
bar gque cumplir: el de contestar amplinments &
esta pregunta.

Nombramiento.— Ha side nombrado Jefe de
reparaciones del Centro de Canarias el Jefs ds es-
taciém D, Conatantine Mogiliniski y Alonse Gaseo,

Expediente resuslto.—Lo he sido desfavora-
blaments el formado por la Direecidn general al
Inzpestor D Aurelio Vazques Figueros.

Colocacién, — Han =ide ya destinades por la
Direecitm general todoz los aspirantes reciente
mente llegados de la isla de Cuba. Aplandimos el
interés demostrado en este asunto por el Jefe del
perscnal, Br, Cordsro,
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Reglamento.—3e encuentra i la firms del se-
fior Ministro de la Gobernacidn el nueve Regla-
mento de inatalaciones eléctricas.

La luz eléctrica en Méjico. - Seglin un aviso
racibido del «Drezdner Banks, date ha sabido por
despachos telegrificos de la cindad de Mé&jico, que
pstan tan adelantados los trabajos de la Estacidn
Central de Ias Mexzican Elsctric Works, Limited,
goe el alumbrado de la ciudad de Méjico fué inan.
gurado el dia 14 de Febrero y ha tenido un com-
pletizimo éxito. Las instalaciones para el alumbra-
do en Ins cazas partienlares ¥ para la transmisién
de foerza, estin haciendo progrescs muay vipidos, v
g5 da esperar que esta parte de laz obras ss inao-
guren sn el verano.

Nuevo goldador de earriles.—En la casi tota-
lidad da los franvias sléotricos que no som da
aoumuladores, la voslta de la corrients & la fibri-
ca de energin eléntrica se efectin por los carriles,
siendo, por lo tanto, de capital importancia gua sl
gnlace entre éstos sea perfecto,

Entre los diversos medics gue se han ideado
pars consegnir ese fin, merece selalarse el desorito
recipntemente por el Tron Age, El aparato que se
emples en ese nuevo métedo es muy portatil ¥ con-
giste en un recipiente de hierroe, llenco en parte de
gasolina v provisto de una bomba de aire que in-
vacta date dentro del depisito de gasolina, hasta
comsegnir la conveniente presion.

Lo pasolina, impuleada por el aire comprimide,
zals por mu par de tubos provistos ds empalmes de
ritulas, que comsienten orientarles en eualguiar
sentide, v en ouyos extremos existen unos meche-
roa especiales llenos de orificios laterales, con los
qua determina uns aapiraciin de aire lasalida &
presidn de la gasolina.

De ose modo, por el sxfremo de los mecheros
sale una mezals perfecta de aire y gasclina, que
arde con llama azulada sin despedir humio, ¥ pro-
dnee una tempesratura de 2.200 grados, que se uti-
liza para soldar un trozo de plancha ds cobra en la
junta ds eada dos carriles,

Entre tresillistas.—Un jugador de tresillo ha
tenide la paciencia de calealar ol tiempo que pro-
bablemente tardari en repetires una determinada
jugada gue sa ls presente 4 un jugador. El cilenlo
ez sumamenta sencillo, pues claro esth gque todo se
reduce 4 bosear el ntmers de combinaciones qus
g4 pueden formar con las 40 cartas tomadas noevea
& nnevye, Dicho numsro es

44),59,55,57.56,556.54.538.62

1.2.8. 4. 6. 6. 7.8, 2
0 e, ai nuestro amigo no se ha equivosado en las
multiplicaciones, 270,000,000 y pico.
Soponiendo ahora gque un tresillista jusga to-
dos los diaa tras horas, y que en las tres horas =s
reparten cartas clen veces, tardard probablemente

en rapstirse ana jogada 2.700.000 dias, & sea unos
7.000 afios,

Esto ha sido snponiendo ya las nueve cartas en
manos dal jugador. 5i se impone adamas la condi-
cidn de gque las cartas llegnen 4 sus manos una &
ns en sl mismo orden; entonces la formula serd

52.83.84.85.96.87.83.39.40

¢ sea la unidad seguids de frece caros.

Para hacerse cargo de lo que 1a tal cifra repre-
senta, basts decir gne jugando nna partida en cads
sagando, se necesitarin unos cuatrosienfos mil aflos
para que la jogada se repitiess.

Contradicclones.—Misntras en Inglatarra
unas Municipalidades instalan de nuevo las cen-
trales de electricidad g otras compran las instala-
das por las Compafiias, en los Estados Unides la
administrasion de las Corporaciones municipalas
resulta tan mala ¥ tan contraria & los infersses
del wecindario, que las Municipalidades yankécs
que no han vendido sus centrales, es porgue no
han encontrade hasta ahoera guisn las compre.
Eato no quiers decir ofra cosa, sino que la admi-
nistracién monisipal inglesa es mucho més hon-
rada que la ypankéie. Esto no es ninguna noticia
nueva; ya sa sabla de sobra, Es e@mo si sa quisiera
comparar la administracién de Bilbao con la de
Madrid.

Ascensos.—Han asgendido & Aspirantes pri-
maros: D, Josd Sebastiin y Candel v D. Miguel
Serranc ¥ Rodrignes, ¥ reingresa el segundo Don
Pedro Ros v Nara,

SBeparacidn. —Como resultado del expedienta
administrativo formado &4 los Sres. Rey v Santos,

han side separados del Caerpo por Real orden ds
11 de los corrientes.

Traslados.—Jefe de Estacidn, D. Rafael Lla-
Ros.—Heingresd 4 la Central,

Dfieial 1. D. Onofre Coello v Tonaba, idem
& id.

Aspirante 2.° D. Pedro Ros y Rana, idem
4 id.

Oficial 2. D. Angel Morales Escobar, de Can-
gas de Onis, & idem id.

Tdem 1.7 D. Adolfo Gémez Goicorrotea, de Vi-
llarejo, & idem id.

Aspirante 2.° D. Lorenzo Martines v Gutia-
rrez, de La Gudifia, 4 idem id.

Idem 3." D. Fernando Sinchez Moreno y Pé-
ra, de la Central &4 Burguete,

Idem 8, Th. Arsenio Pérez Furnindes, de Ri-
badeo & Cangas de Onia.

Idem 2.° D. Antonio Soldevila y Lépes, de
Sabadell 4 Santa Coloma de Farnés,

Ofieial 2.° D, Gabrial Gomila Gonzilez, de
Santa Coloma de FParnés & Sabadell.

Subdirector 1L.° I, Ildefonso Cambra y Leza,
de San Sebastiin & la Central.
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ficial 1.° I Franeisco Bercedo y Penaba, de
Cebreros 4 Cornfia.

Aspirante 8.% D. Josd Ramin Garcia, de Grado
& Oviedao,

Oficial 1.° D, Cristino Aritmendi y Mazpule,
de Oviedo & Grado.

Idem 2.° D, Julidn Garcla Male de Molina, ds
El Eseorial 4 Cebraros.

Idem 1.° D. Bafael Iturriags vy Gascdn, de Co-
rufia & Valencia.

Idem 2,* D, Enrique Gallego Lipes, de Mureia
4 Barcelona,

Agpirants 8.7 D. Josd Mar{s Fernindez, de
Lugo 4 Barria.

Idem $.° D, Ramén Panizo Lipez, de Sarriad
Lugoa.

Eximenes para oficiales—dlgelra.

Nimero
ig
punios.
Dia 11 da Abril,
D. Daniel Donallo y Gilolmo..vvvuevivnon. 24
D, Joagnin Martinez del Pozo..-vevisinesss 19
D, Ildefonse Lladd y de Fanes.........oeee 18
D, Jost Buie y Marin, oo veninianeiinnnas 20
D. Angel Liépez SEmaniopo. cereriseasnsnas o3
Dis 12.
D. Balvador Péroz ¥ Fitl.cevisvaisvanaes 25
D. Dario de los Santes v Notario.......... 19

I, Antonio Espinosa de los Monteros...... 18
Iva 18,

. Antonio del Barco y Gémez......... cwi OB

D, Josd Emilio Lépes v Cerdn. .co.vuaann —

D. Francisco Maspons v Amat....... veawas 20
Dia 14.

D, Mariano Moreno Fuentes, .. covvvevssee. 59

D. Mariano Villahermoss Borag, ... eveve.. 18

D, Juan del Corral y Sanchez.....o0neaurs 2

D. Podro Estrafii y Goart.......c.c0c..0s. 1B
Dia 15.

D. Mates Harndndez Barroso. . .ove i vesene. 18

D. Andrés Laeruz v Gallego, .. ..ovovevnnes 18

D. Pedro Rodrignez v del Pozo......ovv0e. 18
Dia 18,

1. Franeiseo Caisedo y Bueda............. 17
Dia 18.

D. Manne]l Jiménez Lavela.....ovvevavaeas 19
Dia 18,

. Blaa Péraz ¥ LopeZ..vserenrreann TR, 17
D, Isidoro Sinchez y Castands ., .eeevenaunas 28

Incandescencla,— ;Cninte poeden darar las
hombitas de cristal de luz incandescenta?

El eristal de la lamparita se snnegrees por al
desprendimiento de pequefias particnlas carbone-
sas, al tiempo que el flamento metilico se de-
bilita.

Hagtin dicen los pricticos, cads bombita da és=
tas dors enatrocientas horas, La experiencia ha

demostrado, no obstante, que pueden durar ilumi-
nando mil doseientas horas, pero debilitada su luz
am el tercio de so existencia.

Lo mejor, por consigniente, ss reponer las
bombitaz euande han lucido sus cuatrosientas
horas,

El telégrafo sin hilog—La totalidad de las
acciones de la Compafiia formada para explotar el
invento de Marconi se han soserito, ¥ laSceisdad
celobrd una Junta gensral;en la enal ol presidente
dsolard que hasta ahora las comunicaciones & dis-
tancia de 17 kildmetros eran segoras, y que el in-
ventor sonsidera gue dentre de pocos dias podrd
decir lo mismo respecto & las diztancias de 52 ki-
lémetros. El presidents dijo que la atencidn de la
Compafiia se dirigia con empefo & perfeceionar
los instrumentos, ¥ que no se proponis distraeras
con hacer prushas sensacionales.

Por de pronto, el sistams sa encnentra en esta-
do practieo para sstablecer comunicaciones sntre
loa faros v la tierra, v los faros con los bugues qua
pasen & la vista de aqnéllos.

Ascensos.—FPor Real orden de 12 del actmal
han sido aseendidos: & Director da primera olass,
D, Plicido SBanson ¥ Sausson; & Dirvector de segun-
da, D. Antonio Gralla y Fisl; & Director de terce-
ra, D, Juan de Mata Martinez v Bruzeds; reingre-
san los Subinspectores primeros 1. Eduardo So-
bral ¥ Pla y D). Julidn Luecio de Aniel y de Ipa-
rraguirre; reingresa el Jefe de estacidn I). Rafasl
TLlanos y Baesa; reingresa el Oficial primero Don
Unofre Coello vy Torraba; aseienden & Oficiales pri-
marcs los segundos D. Pedro Martinez Gareia, Don
Abdén Martin Carpio y I Nicolis Lumis Garin ¥
Montanar; ascienden 4 Oficiales segnndos los As-
pirantes primeros D, Federico Molina y Escobedo
v D, Juan Diaz ¥ Péresz,

Supernumerarie.—FPor Real orden de 15 dal
actual ha eido declarado Supsronmerario en la es-
cala de =n elase el Oficial primero, con destino en
el Centro de Zaragoza; D. Junan Carceller ¥ Ji-
meno,

Supernumerario.—Por Real orden ds 18 dal
agtnal ha sido declarado Supernumerario el Oficial
segundo, con destino en Guia, D. Nicolas Boto y
Sdnehez.

Heingreso.—Ha solicitado sn reingreso el Ofi-
eial primero, procedsnte de Filipinas, D. Jerdni-
mo Grande y Balmonta,

Honores.—S3e ha concedids los honores de Jefe
da Administracion eivil, libre de gastos, 4 loa Di-
roctores jubilados D). José Maria Lipaz y Gonzd-
lez y D. Filix de Rujula y Martin Creapo.

e

Imp., Fand. y Fib. de tintas de los Rijos de J. A. Garcia.

Czlle de Campomanes, nom. .
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